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Plan mobilnosci stanowi strategiczny plan stworzony celem usatysfakcjonowania potrzeb
mobilnosci ludzi oraz gospodarki w miastach i ich otoczeniu, dla lepszej jakosci zycia. Opiera
sie on na istniejacych praktykach planistycznych i bierze pod uwage zasady integracji, udziatu
spotecznego oraz oceny1.

Niniejszy plan zostat opracowany w oparciu o dokument Komisji Europejskiej pt. ,,Wytyczne.
Opracowanie i wdrozenie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej”.

Zmiany w stosunku do tradycyjnego sposobu planowania transportu wskazuje ponizsze

zestawienie.

Tabela 1. Poréwnanie tradycyjnego planowania transportu do planowania zréwnowazonej mobilnosci

Tradycyjne planowanie
transportu

Planowanie zrownowazonej mobilnosci

Skoncentrowanie na ruchu

Skoncentrowanie na ludziach

Podstawowe cele: ptynnosc
i predkos¢ ruchu

Podstawowe cele: dostepnosé i jakos¢ zycia, zrownowazenie,
jakos¢ gospodarki, rownos¢ spoteczna, zdrowie oraz jakosc
srodowiska

Skoncentrowanie na
srodkach transportu

Zbilansowany rozwdj wszystkich wtasciwych srodkow
transportu i przejscie w kierunku bardziej ekologicznych
i zrownowazonych srodkéw transportu

Skoncentrowanie na
infrastrukturze

Zintegrowany zestaw dziatan dla osiagniecia efektywnych
kosztowo rozwiazan

Sektorowy dokument
planistyczny

Sektorowy dokument planistyczny, ktory jest spojny

i komplementarny z powiazanymi obszarami polityki rozwoju
(takimi jak planowanie przestrzenne, ustugi spoteczne,
zdrowie, egzekucja prawa itp.)

Krotko- i srednioterminowe

Krotko- i sredniookresowy plan wpisany w dtugoterminowa
wizje i strategie

W odniesieniu do granic
administracyjnych

Powiazanie z obszarem funkcjonalnym bazujacym na
dojazdach do pracy

Domena inzynierow ruchu

Interdyscyplinarne zespoty planistyczne

Planowanie przez ekspertow

Planowanie z udziatem interesariuszy z wykorzystaniem
przejrzystego i opartego o konsultacje podejscia

Ograniczona ocena wptywu

Regularne monitorowanie i ocena wptywu na potrzeby
wyciagania wnioskéw i poprawy procesu

' Wytyczne. Opracowanie

i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej,

Komisja

Europejska, Bruksela, marzec 2014, s. 7.
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1.1 PODSTAWA FORMALNO-PRAWNA

Polityka transportowa panstw Europy Zachodniej jest zgodna z zasadami zréwnowazonego
rozwoju. Kraje zachodnie wprowadzaja znaczace ograniczenia dla pojazdéow komunikacji
indywidualnej, jednoczesnie nadajac priorytet komunikacji zbiorowej. Coraz czesciej centra
miast wytaczane sa z ruchu komunikacji indywidualnej, a w strefach do nich przylegtych
wdrazane sa znaczace ograniczenia ruchu samochodowego poprzez wprowadzanie réznego
rodzaju ograniczen, np. zwiazanych zemisja spalin. Mobilnos¢ mieszkancow zapewnia
integracja transportu zbiorowego na wszystkich szczeblach - miejskim, regionalnym
i krajowym. W krajach zachodnich, oprécz regulacji prawnych, duza wage przyktada sie do
edukacji i uswiadamiania na temat zatozen zréwnowazonego rozwoju transportu.

W nawiazaniu do istniejacych probleméw mobilnosci w centrach miast, na poziomie
europejskim przyjeto odpowiednie regulacje prawne i zarzadzenia. Jest to istotny problem,
gdyz prowadzi do pogorszenia jakosci zycia oraz niesie ze sobg ogromne koszty ekonomiczne
i Srodowiskowe. Jego rozwiagzanie odbitoby sie pozytywnymi skutkami na wielu ptaszczyznach.

Komisja Europejska po raz pierwszy nawiazata do zagadnienia miejskiej mobilnosci juz w roku
1995. Nastepnie powstaty dokumenty nazywane Biata i Zielong Ksiega. Na podstawie
konsultacji, w2009 r. wprowadzono dokument nazywany ,Planem dziatania na rzecz
mobilnosci w miastach” (,,Action plan on urban mobility”). Najwazniejszym, ze wzgledu na
stworzony plan, jest zestaw dokumentow z 2013 roku nazywany ,Zestawem mobilnosci
miejskiej” (,,Urban mobility package”). Zawiera on zatacznik, ktory doktadnie rozwija
zagadnienie planow zrownowazonej mobilnosci miejskiej (Sustainable urban mobility plans).
Sformutowano w nim gtéwny cel planéw mobilnosci:

,,Gtownym celem planu mobilnosci w miastach zgodnym z zasadami zréwnowazonego rozwoju jest
zwiekszenie dostepnosci obszaréw miejskich oraz zapewnienie wysokiej jakosci mobilnosci
i transportu zgodnych z zasadami zrownowazonego rozwoju, obejmujqgcych dojazd do obszaru
miejskiego, przejazd przez ten obszar, jak réwniez przemieszczanie sie w jego obrebie. Dotyczy to
bardziej potrzeb ,,funkcjonujqgcego miasta” i jego obrzezy niz obszaru miejskiego jako jednostki
podziatu administracyjnego.”
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1.2

POWIAZANIA Z INNYMI DOKUMENTAMI

Dokument zachowuje spdjnos¢ z nastepujacymi dokumentami wyzszego szczebla:

Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie;

Biata Ksiega Transportu;

Koncepcja dotyczaca plandw  mobilnosci w miastach  zgodnej  z zasadami
zrownowazonego rozwoju (zatacznik do Komunikatu komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regionow ,Wspolne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej
mobilnosci w miastach” COM(2013) 913 final z dnia 17.12.2013 r.);

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030;

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie;
Krajowa Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.);

Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego do
roku 2025;

Planem Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego;

Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego;

w tym z dokumentami okreslajacymi szczegoty realizacji projektow:

Umowa Partnerstwa - Programowanie perspektywy finansowej na lata 2014-2020;
Szczegotowym opisem osi priorytetowych Programu Operacyjnego Polska Wschodnia
2014-2020 w zakresie osi priorytetowej Il Nowoczesna Infrastruktura Transportowa;
Szczegotowym opisem osi priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020.

Dokument ten uwzglednia tez zapisy nastepujacych istniejacych opracowan szczebla lokalnego:

Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna;

Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Olsztyna
na lata 2012-2027,

Strategii Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w Olsztynie do 2027 r.,

strategii rozwoju gmin,

studiow uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego,

miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,

planow gospodarki niskoemisyjnej miasta Olsztyna iBarczewa oraz gmin: Dywity,
Gietrzwatd, Jonkowo, Purda i Stawiguda.
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1.3

CELE

Gtowne cele planu mobilnosci to:

zapewnienie mieszkancom obszaru objetego planem rownych opcji transportowych, aby
mieli oni dostep do wybranych, kluczowych celéow swojej codziennej lub okazjonalnej
podrozy,

promowanie alternatywnych srodkéw transportu, przyjaznych srodowisku,

integracja przestrzenna roznych gatezi transportu umozliwiajagca sprawna zmiane
srodka transportu,

poprawa bezpieczenstwa, redukcja zanieczyszczenia powietrza i ograniczenie
nadmiernego hatasu,

redukcja gazdéw cieplarnianych oraz zuzycia energii,

poprawa wydajnosci i efektywnosci transportu osob i towarow,

harmonijny rozwéj miasta przy zapewnieniu odpowiedniej dostepnosci komunikacyjnej
mieszkancom i innym uczestnikom ruchu,

wzrost atrakcyjnosci obszaru objetego planem zréwnowazonej mobilnosci i tym samym
jego postrzegania jako interesujacego miejsca do zycia.

Istotnym celem niniejszego dokumentu jest zapewnienie mobilnosci na wysokim poziomie, przy
nadrzednym udziale komunikacji zbiorowej, alternatywnych form transportu (takich jak ruch
rowerowy i pieszy) oraz przy zachowaniu odpowiednich wymogéw w zakresie ochrony
Srodowiska.

Odpowiednio prowadzona polityka mobilnosci w miescie powinna docelowo przynies¢
nastepujace korzysci:

zmniejszenie emisji CO,,

ograniczenie zjawiska kongestii (zattoczenia) na drogach,
wzrost udziatu podrézujacych komunikacja miejska,
sprawne przemieszczanie sie w ramach MOF Olsztyna,
poprawa bezpieczenstwa i jakosci zycia mieszkancow,
zmniejszenie natezenia ruchu w centrum,

uspokojenie ruchu na osiedlach,

rozwoj przestrzeni publicznych w miescie.
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1.4 ZAKRES MERYTORYCZNY | PRZESTRZENNY OPRACOWANIA

1.4.1 ZAKRES MERYTORYCZNY

Plan Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna do roku 2025, sktada sie z:

e opisu udziatu spoteczenstwa przy opracowywaniu dokumentu,

» diagnozy - opisujacej tto spoteczno-gospodarcze obszaru, warunki Srodowiskowe oraz
stan mobilnosci,

« analizy SWOT - okreslajacej mocne i stabe strony, szanse oraz zagrozenia dla rozwoju
mobilnosci MOF Olsztyna,

« kierunkow rozwoju - zapewniajacych realizacje zasad zrownowazonej mobilnosci,

» wykazu planowanych dziatan,

» systemu wdrazania i monitorowania planu.

Taki zakres prac zawiera petne zdiagnozowanie mobilnosci w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Olsztyna oraz wskazanie uwarunkowan powiazanych - zarowno bezposrednio, jak i posrednio -
z rozwojem tej mobilnosci. Pozwoli to na wyznaczenie kierunkéw rozwoju oraz celdw i dziatan
prowadzacych do zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, z uwzglednieniem sposobu realizacji
i monitorowania tych dziatan.

1.4.2 ZAKRES PRZESTRZENNY

Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna to jedno z najistotniejszych powiazan funkcjonalnych
gmin z pobliskim miejskim osrodkiem wzrostu w wojewodztwie warminsko-mazurskim. Obszar
ten zostat wyznaczony zgodnie z dokumentem ,,Delimitacja Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych
stolic wojewodztwa” na zlecenie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego (obecnie Ministerstwo
Rozwoju). Wspotpraca jednostek powstata z przyczyn zintegrowanego prowadzenia polityki
zrownowazonego rozwoju oraz zwiekszenia mozliwosci wykorzystania Srodkow unijnych
i krajowych.

Podstawa prawna tej dziatalnosci jest Porozumienie z dnia 11 maja 2015r. w sprawie
wspotdziatania celem realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna. Za lidera i koordynatora zadan w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych gminy uznaty Olsztyn.
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Pomoc Techniczna o

MOF Olsztyna tworzy miasto Olsztyn na prawach powiatu oraz 6 otaczajacych je gmin
nalezacych do powiatu olsztynskiego:

e Barczewo,

*  Dywity,

» Gietrzwatd,
« Jonkowo,

e Purda,

» Stawiguda.

BEARCZEWO

JONKOWO

e
- GlETRZWA:EL(
‘_‘_‘.',‘_"_)

STAWIGUDA

Mapa 1. Potozenie i podziat administracyjny Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

tacznie wszystkie jednostki MOF Olsztyna zajmuja 1450 km?, co stanowi niecate 6% powierzchni
wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Wedtug danych na 2015 rok (dane GUS),
ponad 16% mieszkancow wojewodztwa zamieszkiwato miasto igminy Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna.

14| Strona



¥4 Fundusze OBaZAR U j
e nia Europejska
Europejskie FUNKCJONALNY . Fundusz Spéjnosci

Pomoc Techniczna o

ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

2 PARTYCYPACJA SPOLECZNA




Fundusze OEaaR Uni :
i 9 nia Europejska
Europejskie FUNKCJONALNY i ;
i Pomocgecgmiczna OLSZTJYNA iz Spoinost]

Ze wzgledu na charakter opracowywanego dokumentu, konsultacje spoteczne stanowia
niezwykle istotny element badania. Plan mobilnosci skupia sie na potrzebach mieszkancow
w zakresie mobilnosci. Tym samym, ze wzgledu na istotng role aspektu spotecznego,
konsultacje byty przeprowadzane na kazdym etapie powstawania dokumentu, od poczatku
i przez czas opracowywania planu. Podejscie to sprzyja akceptacji spotecznej i uzyskaniu
wsparcia, a tym samym minimalizuje ryzyko i utatwia realizacje planu.

2.1 DZIALANIA W RAMACH PARTYCYPACJI SPOLECZNEJ

Dziatania partycypacyjne zostaty przygotowane zgodnie z uchwata nr XXXIV/605/13 w sprawie
okreslenia zasad itrybu przeprowadzania konsultacji spotecznych z mieszkancami Gminy
Olsztyn, we wspotpracy z firma Refunda Sp. z 0.0., ktéra opracowuje projekt ,,Planu mobilnosci
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”. Udziat obywateli przewidziano
w dwoch etapach - przed przystapieniem do prac (jako konsultowanie zatozen do dokumentu)
oraz po opracowaniu projektu planu (umozliwiajac sktadanie uwag i propozycji).

2.1.1 KONSULTOWANIE ZALOZEN DO DOKUMENTU

Przed przystapieniem do pracy postanowiono zapyta¢ mieszkancow o ich problemy i pomysty
zwiazane z rozwojem mobilnosci. Dlatego tez 10 pazdziernika 2016 r. Prezydent Olsztyna wydat
Zarzadzenie o przeprowadzeniu konsultacji spotecznych w sprawie ,Zatozen do planu
mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”. Konsultacje odbyty
sie w dniach od 10 pazdziernika do 6 listopada 2016 r. Organizatorzy zatozyli dotarcie do jak
najszerszego grona osob zainteresowanych tematem, czyli do mieszkancow miasta Olsztyna,
gmin: Barczewo, Dywity, Gietrzwatd, Jonkowo, Purda iStawiguda oraz wszystkich
zainteresowanych, korzystajacych z komunikacji na tym obszarze lub odczuwajacych jej
oddziatywanie. Dlatego tez konsultacje odbyty sie takze w pozostatych gminach MOF Olsztyna,
zgodnie z zasadami itrybami przeprowadzania konsultacji spotecznych w poszczegélnych
gminach.

Poinformowano interesariuszy o rozpoczeciu konsultacji wraz z zapewnieniem informacji na
temat charakteru opracowywanego dokumentu, podaniem czasu imiejsca spotkan
konsultacyjnych oraz danych potrzebnych do uzyskania dodatkowych informacji. Ogtoszenia
miaty miejsce 10.10.2016 r. Przybraty forme notki prasowej w lokalnych mediach oraz na
stronach internetowych miasta igmin. Zostaty rowniez udostepnione w formie plakatu
informacyjnego na terenie Urzedu Miasta oraz urzedéw gmin.

Szczegotowe informacje dotyczace konsultacji spotecznych Zatozeri do planu mobilnosci
zawiera raport  z konsultacji  spotecznych, dostepny na stronie internetowej
http://www.konsultacje.olsztyn.eu/.
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FORMULARZE DO SKEADANIA WNIOSKOW

W okresie konsultacji zostat udostepniony formularz do sktadania wnioskow i opinii (w formie
drukowanej i elektronicznej: za posrednictwem Platformy Konsultacji Spotecznych, stron
internetowych Urzedu Miasta oraz gmin wchodzacych w sktad MOF Olsztyna). Przyjmowanie
wypetnionych postulatow odbywato sie w Urzedzie Miasta, siedzibach gmin oraz elektronicznie
poprzez przesytanie formularzy droga mailowa na adres: planmobilnosci@refunda.pl.

tacznie, w czasie trwania konsultacji, ztozonych zostato 201 formularzy. Dokonano analizy
wszystkich otrzymanych wnioskdéw i opinii. Formularze wraz ze sposobem uwzglednienia
wnioskdw znajduja sie w zataczniku nr 1 do raportu koncowego.

PLATFORMA KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Na stronie urzedu miasta - Platforma Konsultacji Spotecznych - pod adresem
http://www.konsultacje.olsztyn.eu/forum/ dedykowano oddzielng zaktadke w postaci forum,
na ktorym zainteresowane osoby mogty zamieszczac posty w sprawie zatozen (pytania, wnioski
i opinie).

ANKIETA

W ramach zbierania opinii spoteczenstwa przeprowadzono ankiete, poprzez ktorg
zainteresowani mogli oceni¢ mobilnos¢ Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna oraz
podzieli¢ sie swoimi preferencjami komunikacyjnymi. Ankietyzacja przybrata forme badania
CAWI - jako internetowa wersja ankiety zaréwno z pytaniami zamknietymi, jak i wymagajacymi
otwartej odpowiedzi. Adres udostepniono na Platformie Konsultacji Spotecznych, na stronach
internetowych miasta igmin wchodzacych w sktad MOF Olsztyna oraz podczas spotkan
konsultacyjnych. Opracowane wyniki ankiety zostaty przedstawione w dalszej czesci
dokumentu.

SPOTKANIA KONSULTACYJNE

W ramach dziatan diagnostycznych przeprowadzono spotkania konsultacyjne dotyczace zatozen
do opracowania planu. Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna odbyty sie
3 spotkania w dniach 24-26.10.2016 r. - kolejno w Urzedzie Miasta Olsztyna, Urzedzie Gminy
Gietrzwatd oraz Urzedzie Miejskim w Barczewie. O organizacje zadbali przedstawiciele firmy
Refunda Sp. z 0.0. wraz zlokalnymi wtadzami. Podczas kazdego ze spotkan w formie
prezentacji multimedialnej przekazano informacje dotyczace zatozen zrownowazonej
mobilnosci miejskiej, a nastepnie zachecono do rozmowy nad wyzwaniami dotyczacymi
mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna oraz podzielenia sie zauwazanymi
niedogodnosciami i osobistymi preferencjami. Zapewniono tez mozliwos¢ bezposredniej
odpowiedzi na zgtaszane watpliwosci.

Przebieg konsultacji spotecznych zostat uwieczniony w postaci nagran audio i wideo,
a nastepnie opracowany jako protokoty ze spotkan.
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2.1.2 KONSULTOWANIE PROJEKTU DOKUMENTU

Sporzadzony projekt ,,Planu mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata
2016-2025” zostat przedtozony do konsultacji spotecznych. Konsultacje zostaty przeprowadzone
w Olsztynie oraz gminach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w trybie zgodnym
z uchwatami w sprawie okreslenia zasad i trybu przeprowadzania konsultacji spotecznych
poszczegolnych jednostek. Gmina Purda nie prowadzita konsultacji spotecznych w zakresie
konsultacji spotecznych projektu dokumentu.

Konsultacje trwaty w dniach:

e 17 stycznia - 17 lutego 2017 r. w gminach: Barczewo, Dywity, Gietrzwatd i Stawiguda,

o 17 stycznia - 3 marca 2017 r. w miescie Olsztynie (pierwotnie konsultacje miaty sie
zakonczy¢ 17 lutego, jednak zostaty wydtuzone Zarzadzeniem nr 50 Prezydenta Olsztyna
Z dnia 17 lutego 2017 r. do dnia 3 marca 2017 r.),

o 25 stycznia - 25 lutego 2017 r. w gminie Jonkowo.

Konsultacje zostaty ogtoszone dnia 17 stycznia 2017 r. Ogtoszenia pojawity sie na Platformie
Konsultacji Spotecznych Miasta Olsztyna, stronach internetowych miast igmin, a takze
w formie plakatow w kluczowych miejscach na terenie miast iwsi Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna.

Szczegotowe informacje dotyczace konsultacji spotecznych projektu ,,Planu mobilnosci
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”. zawiera raport z konsultacji
spotecznych, dostepny na stronie internetowej http://www.konsultacje.olsztyn.eu/.

FORMULARZE DO SKEADANIA UWAG | WNIOSKOW

W okresie konsultacji zostat udostepniony formularz do sktadania uwag i wnioskow (w formie
drukowanej i elektronicznej: za posrednictwem Platformy Konsultacji Spotecznych, stron
internetowych Urzedu Miasta oraz gmin wchodzacych w sktad MOF Olsztyna). Przyjmowanie
wypetnionych postulatow odbywato sie w Urzedzie Miasta, siedzibach gmin oraz elektronicznie
poprzez przesytanie formularzy droga mailowa na adres: planmobilnosci@refunda.pl lub
komunikacjaspoleczna®@olsztyn.eu.

tacznie, w czasie trwania konsultacji, ztozonych zostato 69 formularzy. Dokonano analizy
wszystkich otrzymanych wnioskow i opinii. TreSci uwag z formularzy wraz ze sposobem
uwzglednienia znajduja sie w zataczniku nr 1 do raportu z konsultacji spotecznych.

PLATFORMA KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Na stronie urzedu miasta - Platforma Konsultacji Spotecznych - pod adresem
http://www.konsultacje.olsztyn.eu/forum/ dedykowano oddzielng zaktadke w postaci forum,
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na ktorym zainteresowane osoby mogty zamieszczaé posty w sprawie projektu dokumentu
(pytania, wnioski i opinie).

W czasie trwania konsultacji pojawity sie propozycje od jednego uzytkownika, sformutowane
w trzech postach. Propozycje te zostaty skomentowane w raporcie z konsultacji spotecznych.

SPOTKANIA KONSULTACYJNE

Kulminacyjnym punktem konsultacji spotecznych byty spotkania otwarte z mieszkancami oraz
interesariuszami Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. Spotkania te odbyty sie w dniach
6-10.02.2017 r. w:

» Stawigudzie - dnia 6.02,

» Olsztynie - dnia 7.02,

e Barczewie i Dywitach - dnia 8.02,
* Jonkowie - dnia 9.02,

» Gietrzwatdzie - dnia 10.02.

O organizacje zadbali przedstawiciele firmy Refunda Sp. z 0.0. wraz z lokalnymi wtadzami.
Podczas kazdego ze spotkan w formie prezentacji multimedialnej przedstawiono projekt
dokumentu, a nastepnie zachecono do rozmowy na temat jego zawartosci oraz podzielenia sie
swoimi uwagami.

Przebieg konsultacji spotecznych zostat uwieczniony w postaci nagran audio i wideo,
a nastepnie opracowany jako protokoty ze spotkan, ktore zostaty zawarte w raporcie
z konsultacji spotecznych.
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2.2 BADANIE CAWI

Badanie CAWI (ang. Computer Assisted Web Interview) polegato na umieszczeniu
kwestionariusza ankietowego na stronie internetowej tak, aby byt dostepny z poziomu
przegladarki internetowej. Respondent wypetniat ankiete z poziomu strony www, co
zapewniato mu petna anonimowos¢. Badanie miato charakter otwarty, tzn. kazdy chetny mogt
wzig¢ w nim udziat - bez ograniczen zwigzanych ze stosowaniem proby reprezentatywnej.
Przyjety charakter wynikat z traktowania ankiety jako poszerzenia spotkan konsultacyjnych (na
ktore tez mogt przyjs¢ kazdy chetny, bez stosowania proby reprezentatywnej).

Ankieta zostata udostepniona za posrednictwem Platformy Konsultacji Spotecznych Miasta
Olsztyna (www.konsultacje.olsztyn.eu) w dniach 10.10-06.11.2016 r. Umozliwita ona zbadanie
preferencji mieszkancéw i ocene mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna przez
jej uzytkownikdw, a takze rozpoznaniu réznic w miedzy opiniami mieszkancow miasta Olsztyna
a opiniami mieszkancéw pozostatych gmin tworzacych obszar. Informacja o mozliwosci
wypetnienia ankiety pojawita sie takze na gruncie lokalnym gmin MOF Olsztyna oraz zostata
przedstawiona podczas spotkan konsultacyjnych w sprawie ,Zatozen do planu mobilnosci
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025".

2.2.1 METRYCZKA
PLEC

W badaniu ankietowym za posrednictwem strony internetowej udziat wzieto 520 osob, co
stanowi 0,22% mieszkancow MOF Olsztyna. Sposrod nich mezczyzni stanowili 61% (317 osob),
a kobiety - 39% (203 osoby).

= Kobieta

61% Mezczyzna

Wykres 1. Pte¢ respondentéw
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WIEK

Niemal potowa respondentéow (47,12%), to osoby w wieku od 36 do 55 lat. Kolejne dwie
najliczniejsze grupy, to badani w przedziatach wiekowych 27-35 lat (27,31%) oraz 19-26 lat
(14,81%). 8,08% odpowiadajacych to osoby pomiedzy 56. i70. rokiem zycia. W skrajnych
przedziatach sumarycznie identyfikuje sie okoto 3% mieszkancow MOF Olsztyna.

0,38%_ ,2,31%

= ponizej 19 lat
=19 - 26 lat
m 27 - 35 lat
m 36 - 55 lat
m 56 - 70 lat

m 71 iwiecej lat

Wykres 2. Wiek respondentow
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari

WYKSZTAL CENIE

75,19% ankietowanych to osoby o wyksztatceniu wyzszym. Wyksztatcenie policealne oraz
srednie zawodowe ma 13,46%, a edukacje na liceum ogdlnoksztatcacym zakonczyto 8,27%.
Osoby o wyksztatceniu zasadniczym zawodowym i nizszym stanowig wspoélnie ponad 3% ogotu
respondentow.

1asy_ (192

u Wyzsze

Policealne oraz srednie zawodowe
= Srednie ogélnoksztatacace
= Zasadnicze zawodowe

® Gimnazjalne, podstawowe i nizsze

Wykres 3. Wyksztatcenie respondentow
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari

Plan mobilnos$ci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna 21 |Strona
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AKTYWNOSC ZAWODOWA

Znaczaca wiekszos¢ respondentdéw pozostaje aktywna zawodowo. Najwieksza grupa, to osoby
pracujace (65,77%), 10,38% pracuje i sie uczy, a okoto 1,35% oprocz pracy korzysta z emerytury
badz renty. 13,85% z badanych oséb prowadzi wtasng dziatalnos¢. 2,12% ankietowanych to
emeryci i rencisci, a 1,35% - osoby niepracujace.

2,12%
5,19%

1,35%

1135%

\

® Pracuje

= Prowadzi wtasng dziatanosc
gospodarcza

® Pracuje i uczy sie / studiuje
= Uczen / Student

®Emeryt / rencista

® Pracuje i jest na rencie /

emeryturze

= Nie pracuje

Wykres 4. Aktywnos$¢ zawodowa respondentow
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar

MIEJSCE ZAMIESZKANIA

Najwiecej respondentéw bioracych udziat w badaniu mieszka w miescie Olsztynie (60,77%).
Mieszkancy gminy Barczewo stanowili 15,58%. Podobna liczba odpowiadajacych (kolejno 6,73%
i 6,54%) mieszka w Stawigudzie i Dywitach, a nieco mniej w Gietrzwatdzie (5,38%) i Jonkowie
(3,65%). Najmniej - 1,35%, to mieszkancy gminy Purda.

Miasto Olsztyn 60,770
Gmina Barczewo
Gmina Stawiguda

Gmina Dywity

Gmina Gietrzwatd

Gmina Jonkowo 3,6b%

Gmina Purda 1,359

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Wykres 5. Miejsce zamieszkania respondentow
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari
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2.2.2 ANALIZA WYNIKOW

Zadano 16 pytan, na ktore ztozyto sie 27 pytan szczegétowych - zamknietych oraz otwartych.

JAK CZESTO PODROZUJE PAN/PANI PONIZSZYMI SRODKAMI TRANSPORTU?

W pierwszym pytaniu poddano ocenie czestotliwos¢ korzystania z 7 sposobow przemieszczania
sie, przy czym rozrozniono jazde na rowerze obowiazkowa i rekreacyjna.

|
motocykl / skuter ]
kolej |

rower - rekreacyjnie

] ® codziennie

u kilka razy w
| | | | tygodniu

| | | | ® raz w tygodniu

tramwaj
rower - obligatoryjnie
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| | | | sporadycznie

pieszo (powyzej 0,5 km)
|| =nie korzystam

samochadd [ ]
| | | |
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Wykres 6. Jak czesto podrézuje Pan/Pani poszczegélnymi srodkami transportu?

W codziennych podrézach ankietowani najczesciej wykorzystuja samochod (ok. 60%
respondentdow). Ponad 25% osob codziennie porusza sie pieszo na dystansie powyzej pot
kilometra. Okoto 15% respondentéw korzysta codziennie z autobuséw i buséw, a tramwaj z taka
samg czestotliwoscia wybiera ponad 4%. Niemal 7% osob dojezdza co dzien na rowerze w celach
obligatoryjnych.

Prawie 90% osob nie jezdzi motocyklem ani skuterem, a 70% nie wykorzystuje w ogole roweru
do jazdy obligatoryjnej. Ponad 54% nie korzysta rowniez nigdy z kolei, a nieco mniej - ponad
46% - z mozliwosci jazdy tramwajem.

Pod wzgledem popularnosci najwyzej plasuje sie indywidualny transport samochodowy; jedynie
nieco ponad 7% deklaruje zupetny brak wykorzystania tego srodka transportu. Drugim co do
czestotliwosci wyboru jest ruch pieszy. W przypadku transportu zbiorowego, mieszkancy
czesciej wybieraja autobusy niz tramwaje.
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CO JEST DLA PANA/PANI NAJCZESTSZYM CELEM PODROZY?

Ankietowani najczesciej przemieszczaja sie do miejsc obligatoryjnych - pracy (79,81%) i nauki
(9,62%). Na zakupy najczesciej wybiera sie niemal 7% badanych, a niecaty 1% wybiera za cel
podrozy obiekty zwigzane z opieka zdrowotna. Sposrod innych padaty odpowiedzi taczace
podroze zwiazane z odwozeniem dziecka, a nastepnie jazda do pracy oraz zatatwiania spraw
réznych (po 1,15%). Najczesciej w celu zapewnienia dostepu do zainteresowan i rekreacji
podrozuje niemal 0,6% respondentow.

6,92% __ 1,15% 0,58% 1,15%

\\

= nauka (szkota, uczelnia)
m zdrowie (szpital, przychodnia)
= zakupy

® sprawy rézne

Wykres 7. Co jest dla Pana/Pani najczestszym celem podrézy?
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar

CZYM DOJEZDZA PAN/PANI DO MIEJSCA PRACY/NAUKI?

Na to pytanie odpowiadali respondenci, ktorzy za najczestszy cel podrézy podali miejsce pracy
lub nauki. Wiodaca odpowiedzig byt samochod (60,95%) i autobus lub bus (22,78%). Ponad 9%
jezdzi rowerem i niemal 6% chodzi w te miejsca pieszo. Znikomy udziat notujg podroze koleja
i motocyklem badz skuterem.

0,65%_3:86%

= samochodem

= motocyklem/skuterem
® autobusem/busem

= rowerem

m kolejg

® chodze pieszo

Wykres 8. Czym dojezdza Pan/Pani do miejsca pracy/nauki?
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar
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JAKI DYSTANS DZIENNIE POKONUJE PAN/PANI W ZWIAZKU Z PRACA/NAUKA?

Na wybdr srodka transportu w codziennych podrézach do pracy imiejsca nauki wptywa
odlegtos¢ od miejsca zamieszkania do tych punktow. Najwiecej osob pokonuje w tym celu
dystans pomiedzy 6 i10km (25,71%) oraz 11-20 km (26,14%). tacznie ponad 27%
odpowiadajacych dojezdza ponad 20 km do pracy lub szkoty. 20,04% - pokonuje dziennie
odlegtosci w przedziale od 1 do 5 km, natomiast dla 0,65% badanych sa to odlegtosci do 1 km.

30%

25,71% 26,14%

25%
20,04% 21,35%
20%
15%
10%
4,14% o
5% 0,65% - 1,96%
0% T T T T T -_I

ponizej 1km  1-5km 6-10 km 11-20 km 21-50 km  51-100 km powyzej 100
km

Wykres 9. Jaki dystans dziennie pokonuje Pan/Pani w zwiazku z praca/nauka?
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar

CO W GLOWNIEJ MIERZE WPLYWA NA PANA/PANI WYBOR SRODKA TRANSPORTU?

W kolejnym pytaniu respondenci okreslali, co definiuje ich wybdr srodka transportu. Mozna
byto wskazac do trzech odpowiedzi, wiec wartosci w poszczegoélnych kategoriach nie sumuja sie
do 100%.
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Wykres 10. Co w gtowniej mierze wptywa na Pana/Pani wyboér srodka transportu?
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari
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Pomimo korkow w Olsztynie, to wtasnie samochod jest najczesciej wybierany ze wzgledu na
czas podrozy, poniewaz przy duzym natezeniu ruchu porusza sie z podobng predkoscia, jak
autobus czy bus, ale nie ma w tym przypadku czasu oczekiwania na przystanku. Jak pokazuja
wyniki badania, samochdd, jako $rodek transportu, wygrywa rowniez ze wzgledu na komfort
oraz punktualnosc.

Z kolei komunikacja publiczna jest wybierana najczesciej ze wzgledu na koszt oraz czas
podrozy. Na komunikacje autobusowa najczesciej decyduja sie respondenci, ktorym lokalizacja
przystankow umozliwia wzglednie sprawng i bezposredniag podroz. Rower najczesciej wybieraja
osoby, ktorym zalezy na bezkosztowym, sprawnym i punktualnym dotarciu do celu podrézy.
Wskazuja oni rowniez korzysci dla zdrowia. Piesze podrdoze sa wybierane najczesciej przez
osoby, ktore dziennie pokonuja maksymalnie 6 kilometrow, wiec uwazaja, ze pokonywane
odlegtosci sg zbyt mate aby przemieszczac sie samochodem czy autobusem.

Sposrod innych czynnikdw, majacych wptyw na wybdr srodka transportu, najczesciej
wymieniane byty przede wszystkim:

e brak alternatywy - tutaj zazwyczaj wybor samochodu argumentowano brakiem
dogodnej komunikacji publicznej,

e wykorzystywanie samochodu do pracy,

e brak samochodu lub prawa jazdy - byta to odpowiedz wskazywana przez osoby jezdzace
autobusem lub busem,

e niedogodnosci zwiazane z przemieszczaniem sie i parkowaniem w Olsztynie - brak
parkingow P&R sprawia, ze mieszkancy cata podréz odbywaja samochodem, nie majac
mozliwosci zmiany srodka lokomocji na transport publiczny na obrzezach miasta,

e elastycznos¢ - w tym przypadku konieczno$¢ odwiezienia dzieci do szkoty w drodze do
pracy przesadza o wyborze samochodu,

« zdrowie i ekologia - odpowiedz wskazywana gtownie przez osoby wybierajace rower.

KTORE Z PONIZSZYCH DZIALAN WG PANI/PANA SA NAJPILNIEJSZE DO REALIZACJI CELEM
USPRAWNIENIA TRANSPORTU ROWEROWEGO NA TERENIE GMINY?

Ankietowanych zapytano takze o dziatania, ktore wedtug nich najszybciej usprawnityby
transport rowerowy - kazdy mogt wskaza¢ maksymalnie dwie odpowiedzi.

Zdecydowanie najczesciej wskazywano na uzupetnienie podstawowej infrastruktury, czyli
budowe ciagow rowerowych w miescie (52,5%) i poza nim (48,08%). Mieszkancy licza tez na
zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystow na drogach - w przypadku gdy takich sciezek nie ma
(28,65%). W celu usprawnienia komunikacji rowerowej, istotna jest tez mozliwosc
pozostawienia roweru w bezpiecznym miejscu (23,85%) oraz montaz stojakow (4,81%). Ponad
3% ogobtu respondentdw stwierdzito, ze nie widzi potrzeby podejmowania jakichkolwiek dziatan,
a 6,54% wymienito wtasne pomysty, takie jak usprawnienia sygnalizacji swietlnych, budowe
obwodnicy czy remonty ulic i chodnikow. Pojedyncze osoby podkreslity miedzy innymi istotnos¢
zapewnienia ciagtosci ciagow rowerowych, koniecznos¢ edukacji rowerzystow i kierowcow oraz
wprowadzenie rowerdw miejskich.
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mozliwosc pozostawienia roweru w bezpiecznym
miejscu (np. w pracy, szkole, sklepie)

zwigkszenie bezpieczenstwa rowerzystow
poruszajacych sie poza sciezkami rowerowymi

montaz stojakow rowerowych

budowa drog i sciezek rowerowych poza miastem

budowa drog i sciezek rowerowych w miescie
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Wykres 11. Ktére z ponizszych dziatan wg Pani/Pana sa najpilniejsze do realizacji celem usprawnienia
transportu rowerowego na terenie gminy?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar

CZY KORZYSTA PAN/PANI Z KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ W OLSZTYNIE?

Ze wskazan respondentow wynika, ze niemal 60% z nich korzysta z komunikacji publicznej
w Olsztynie.

Te osoby przystapity do kolejnego pytania oceniajac transport zbiorowy w pieciu aspektach.

= Tak
Nie

Wykres 12. Czy korzysta Pan/Pani z komunikacji publicznej w Olsztynie?
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar

JAK OCENIA PAN/PANI KOMUNIKACJE PUBLICZNA W OLSZTYNIE?

Ankietowani, ktorzy korzystaja z komunikacji publicznej w Olsztynie, zostali poproszeni o jej
ocene pod katem pieciu cech: czestotliwosci, punktualnosci, bezposredniosci, komfortu oraz
kosztu. Kazda ocena zawierata sie w przedziale od 1 do 5, gdzie 1 oznacza bardzo Zle, a5 -
bardzo dobrze. Sposrod wszystkich odpowiedzi obliczono srednia dla kazdej cechy.
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Wykres 13. Jak ocenia Pan/Pani komunikacje publiczng w Olsztynie?

Wszystkie cechy uzyskaty srednig ocene ponad przecietna. Najwyzej oceniono komfort podrézy,
kolejno punktualno$¢ i czestotliwo$é. Srednia ponizej 3 uzyskaty bezposrednio$¢ i koszt.

CO ZACHECILOBY PANA/PANIA DO CZESTSZEGO KORZYSTANIA (LUB ROZPOCZECIA
KORZYSTANIA) Z KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ/PODMIEJSKIEJ?

W tym pytaniu respondenci, ktorzy korzystaja lub nie korzystaja z komunikacji publicznej,
mogli wskaza¢ minimum jedna odpowiedZz sposrod proponowanych. Najsilniej podkreslano
bezposrednios¢ (56,73%), kolejno wprowadzenie bezptatnego transportu (39,62%) oraz
zwiekszenie czestotliwosci przejazdow (39,23%). 12,5% osob wskazato na zwiekszenie liczby
przystankow, a 7,5% - na zwiekszenie komfortu podrézy i dostosowanie do niepetnosprawnych.

Ponadto 19,23% respondentéw wskazato mozliwos¢ samodzielnego wpisania odpowiedzi. Wsrod
nich najczesciej pojawiaty sie gtosy mowiace o rozszerzeniu obszaru dziatania komunikacji -
zarowno istniejacej na terenie Olsztyna, jak i wprowadzaniu takiej w gminach osciennych
(5,19% ogotu ankietowanych). Podobna liczba odpowiadajacych (5%) nie zmieni swojego braku
zainteresowania komunikacja publiczng bez wzgledu na podjete dziatania. Pojawity sie réwniez
pojedyncze wskazania, m.in.:

» sprawniejsze przesiadki, z uwzglednieniem parkingow P&R,
* zmiana cen biletow,

« skrécenie czasu przejazdu komunikacji publicznej,

« punktualnos¢ i zgodnos¢ z rozktadem jazdy,

e dopasowanie kurséw do miejsc i godzin pracy,

« zwiekszenie dostepu do przystankow.
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wigksza czestotliwosc przejazdow autobusowych

mozliwosc dotarcia bezposrednio do celu podrézy 56,73%

zwigkszenie liczby przystankow

wigkszy komfort podrézy (w tym dostosowanie

pojazdow do potrzeb oséb niepetnosprawnych)

wprowadzenie bezptatnego transportu miejskiego
(dotowanego przez budzet gminy)

inne

Wykres 14. Co zachecitoby Pana/Pania do czestszego korzystania (lub rozpoczecia korzystania)
z komunikacji?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar

JAK OCENIA PAN/PANI DOSTEPNOSC PARKINGOW (MOZLIWOSC ZAPARKOWANIA) NA TERENIE
OLSZTYNA?

Wedtug ankietowanych, Olsztyn przejawia powazne niedobory miejsc parkingowych. Jedynie
8,08% uwaza, ze mozliwos¢ zaparkowania w miescie jest bardzo dobra lub dobra. Z kolei
niemal potowa ocenita dostepnos¢ parkingow jaka zta.

7,12%

1 1 15% 6,92%

= Bardzo dobrze
Dobrze

E Przecietnie

=Zle

= Nie mam zdania

Wykres 15. Jak ocenia Pan/Pani dostepnos¢ parkingéw (mozliwos¢ zaparkowania) na terenie Olsztyna?
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar

Osoby, ktore okreslity dostepnosc parkingdw jako zta poproszono, aby wskazaty lokalizacje,
w ktorych brakuje parkingéow. Umozliwiono zapisywanie wielu propozycji. Tabela ponizej
zawiera najczesciej wystepujace odpowiedzi. Procentowo okreslono udziat wybranej
odpowiedzi w liczbie oséb, ktore wskazaty dostepnos¢ parkingow jako zta.
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Tabela 2. Lokalizacje, w ktérych brakuje parkingow

Odpowiedz Udziat odpowiedzi [%]
Centrum, Stare Miasto, Srodmiescie 55,06
Wszedzie 9,72
Okolice szpitali 8,10
Urzedy i miejsca uzytecznosci publicznej 7,69
Okolice dworcow PKP 6,88
Zatorze 5,26
Jaroty 3,64
Petle autobusowe i tramwajowe, P&R 3,64

Jako najgorzej wyposazony w infrastrukture parkingowa, najczesciej wymieniano obszar
centrum - szczegélnie dzielnice Srodmiescie oraz jej cze$¢ - Stare Miasto. Stanowito to ponad
potowe wskazan. Niemal co dwunasta osoba za niedostatecznie zaopatrzone w miejsca
parkingowe wymienita okolice szpitali, nieco mniej wskazan byto na pobliza urzedéw i miejsc
uzytecznosci publicznej. Spora grupa zauwazyta brak parkingow w okolicach dworcow. Sposrod
osiedli najwieksze braki w liczbie miejsc parkingowych respondenci obserwuja na Zatorzu oraz
Jarotach. Kilka osob wskazato tez na niedostateczng liczbe miejsc przy petlach komunikacji
publicznej i parkingow typu P&R.

CZY PRZYJEZDZAJAC DO OLSZTYNA SWOIM SAMOCHODEM SKLONNA/Y BYLABY/BYLBY
PANI/PAN GO ZOSTAWIC NA PARKINGU PRZESIADAJAC SIE NA ROWER MIEJSKI LUB NA INNY
SRODEK KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ?

Nawiazujac do idei parkingow typu Park&Ride oraz Bike&Ride, poproszono ankietowanych
o rozwazenie mozliwosci skorzystania z takiej opcji. Odpowiedzi sa relatywnie wyrownane,
chociaz wiecej osob (40%) przyznato, ze wykorzystatoby taka infrastrukture.

® Tak
Nie
® Trudno powiedziec

Wykres 16. Czy przyjezdzajac do Olsztyna swoim samochodem sktonna/y bytaby/bytby Pani/Pan do
zostawi¢ na parkingu przesiadajac sie na rower miejski lub na inny srodek komunikacji miejskiej?
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CZY JEST PAN/PANI ZAINTERESOWANY/A KORZYSTANIEM 7 ROWERU MIEJSKIEGO,
UDOSTEPNIANEGO NA ZASADZIE WYPOZYCZANIA?

Rower miejski to rodzaj transportu w miescie, realizowany ogdlnodostepnymi rowerami,
udostepnianymi na zasadzie wypozyczania na stacjach rozmieszczonych na catym obszarze jego
funkcjonowania. Zapytano mieszkancow MOF Olsztyna czy korzystaliby z takiego rozwiazania,
gdyby pojawito sie w Olsztynie. Ponad 60% badanych przyznato, ze byliby zainteresowani
korzystaniem z roweru miejskiego, przy czym 20% osob zaznaczyto, ze wykorzystataby taka
mozliwos¢ tylko wtedy, gdyby byta bezptatna.

m Tak, ale tylko bezptatnie
Tak, takze za niewielkg optata

= Nje

Wykres 17. Czy jest Pan/Pani zainteresowany/a korzystaniem z roweru miejskiego, udostepnianego na
zasadzie wypozyczania?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari

CZY WG PANA/PANI W OLSZTYNIE WYSTEPUJA UCIAZLIWE KORKI?

Ponad 88% respondentéw zauwaza w Olsztynie problem ucigzliwych korkow.

= Tak
Nie

Wykres 18. Czy wg Pana/Pani w Olsztynie wystepuja uciazliwe korki?
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari
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Ankietowani, ktorzy odpowiedzieli twierdzaco na to pytanie, zostali poproszeni o wskazanie
miejsc, gdzie zjawisko kongestii jest najbardziej zauwazalne. Ponizej przedstawiono
najczesciej wymieniane odpowiedzi.

Tabela 3. Najczesciej wymieniane miejsca wystepowania korkow

Miejsce Udziat odpowiedzi [%]
centrum 20,96
Kosciuszki 17,69
Sikorskiego 16,59
wszedzie 13,32
Dworcowa 12,88
Pitsudskiego 11,35
Towarowa 8,73
Battycka 7,86
Limanowskiego 7,86
Artyleryjska 7,64
Leonharda 7,21
Lubelska 6,33
Partyzantow 5,68
skrzyzowania z torowiskami tramwajowymi 5,24
Plac Bema 5,02
Pstrowskiego 4,80
Pienigznego 4,59
Tuwima 4,59
Zatorze 4,59
Wojska Polskiego 4,37

Odpowiadajacy wskazywali zaréwno obszary o réznej powierzchni, jak i konkretne ulice badz
skrzyzowania, stad warto zaznaczyc, Ze niektore odpowiedzi zawieraja sie w sobie. Najczesciej
wymieniano centrum miasta - taka odpowiedz stanowita 20,96% ogotu. 13,32% osob stwierdzito,
ze cate miasto Olsztyn cierpi na silne zjawisko kongestii. Za miejsca generujace korki uznano
skrzyzowania z torowiskami tramwajowymi, szczegoélnie poprzez zlikwidowanie lewoskretow.
Poza tymi miejscami wymieniono rowniez szereg ulic iskrzyzowan. Do najczesciej
wymienianych nalezg ulice: Kosciuszki, Sikorskiego, Dworcowa i Pitsudskiego.
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CZY JEST PANI/PAN ZWOLENNIKIEM WYt ACZENIA RUCHU SAMOCHODOWEGO W CENTRACH
MIAST?

Respondenci zostali takze zapytani o opinie na temat, coraz bardziej popularnego w Polsce
i Europie, wytaczania ruchu samochodowego w centrach miast.

53% ankietowanych jest przeciwnych takiemu przedsiewzieciu. Z kolei 31% popiera pomyst,
a 16% jest niezdecydowanych.

= Tak

Nie

53%

m Trudno powiedziec

Wykres 19. Czy jest Pani/Pan zwolennikiem wytaczenia ruchu samochodowego w centrach miast?

CO PANA/PANI ZDANIEM STANOWI Gt OWNY PROBLEM TRANSPORTOWY OLSZTYNA?

Wsrod odpowiedzi dotyczacych gtownego problemu transportowego Olsztyna poruszonych
zostato wiele kwestii. Czesto ankietowani wskazywali na wiecej niz jeden obszar problemowy.
Ponizej przedstawiono zestawienie najczesciej poruszanych aspektow.

Tabela 4. Co Pana/Pani zdaniem stanowi gtéwny problem transportowy Olsztyna?

Problem Udziat odpowiedzi [%]
Niedostosowana sygnalizacja swietlna 27,31
Tramwaje i ich uprzywilejowanie 15,38
Brak obwodnicy 14,04
Korki 14,04
Brak parkingow typu Park&Ride 9,04
Niedostateczny poziom zarzadzania i prowadzenia polityki 827
transportowej przez wtadze miasta ’
Staba sie¢ autobusowa, niska czestotliwosc lub brak

bezposrednich potaczen 7,88
Zty stan drog 7,31
Brak potaczen badz niskiej jakosci potaczenia z gmin do Olsztyna 7,31

33| Strona




Fundusze sk i ;
e OBSZAR 9 Unia Europejska
u sKie FUNKCJONALNY 4 ;
i Eomroocgeecinilc(zlna OLSZTJYNA SRR

27,31% og6tu respondentow jako jeden z gtéwnych probleméw wskazato niedostosowana
sygnalizacje sSwietlng - w sprecyzowanych odpowiedziach wskazywano na utrudnienia
wynikajace zbraku tzw. ,zielonej fali” dla samochodbéw, uprzywilejowania tramwajow,
utrudnienia dla pieszych irowerzystow. 15,38% o0sob odpowiedziato, ze problemem sa
tramwaje i zwiazane z nimi utrudnienia dla komunikacji kotowej (np. likwidacja lewoskretow
czy zmniejszenie szybkosci przemieszczania sie autobusem poprzez wprowadzenie priorytetow
dla tramwaju). Podobna liczba odpowiedzi (14,04%) dotyczyta problemu braku obwodnicy,
ktory generuje posrednie skutki w postaci zattoczonego centrum i wprowadzaniu tranzytu do
miasta. Jako problemy wskazywano takze: ogdlne zattoczenie miasta (14,04%), brak parkingow
Park&Ride (9,04%), sie¢ autobusowa nieodpowiadajaca zapotrzebowaniu zarowno mieszkancow
miasta, jak igmin MOF Olsztyna (odpowiednio 7,88% i7,31%) oraz zty stan drog (7,31%).
Ponadto czes¢ respondentdéw negatywnie ocenita prowadzenie polityki transportowej przez
wtadze miasta (8,27% ogotu respondentow).

CZY CZUJE SIE PANI/PAN BEZPIECZNIE PODCZAS PORUSZANIA SIE NA OBSZARZE MOF
OLSZTYNA?

Ankietowani ocenili swoje bezpieczenstwo w réznej roli podrézujacego postugujac sie skala od
1 do 5, gdzie 1 oznacza zdecydowanie nie, a 5 - zdecydowanie tak.

Jako pasazer pociggu 3,52
Jako pasazer komunikacji publicznej 3,55
Jako pasazer samochodu 3,57
Jako kierowca samochodu 3,47
Rowerem
Pieszo I I 3,47

0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00

Wykres 20. Czy czuje sie Pani/Pan bezpiecznie podczas poruszania sie na obszarze MOF Olsztyna?

Najbezpieczniej, wedtug respondentéw, mozna czuc sie w Olsztynie jako pasazer pojazdu -
kolejno: samochodu, komunikacji publicznej i pociagu. Relatywnie bezpiecznie czuja sie tez
osoby piesze i kierowcy samochodow. Sposrod odpowiedzi wyrdznia sie komunikacja rowerowa
- wedtug respondentéw jako najmniej bezpieczna sposrod wymienionych wariantow.
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WYNIKI W PODZIALE NA OLSZTYN | GMINY MOF

Ponizsza tabela zawiera wykresy do kazdego pytania ankietowego w podziale na mieszkancow
Olsztyna oraz mieszkancéw gmin MOF. Pozwoli to pokazac roznice w potrzebach zwiazanych
z mobilnoscig w zaleznosci od miejsca zamieszkania. Wnioski pod kazda parg wykresow maja na
celu wykazanie specyfiki preferencji podrozy w podziale na miasto Olsztyn i gminy MOF.
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Tabela 5. Zestawienie wynikow badan w zaleznosci od miejsca zamieszkania (Olsztyn i gminy MOF)

Pytanie Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF

[ | | 3,3

R I | | R I
| | | | I

0,32 | 1,9
kolej 50,63 kolej 60,78
I I I 4,41 I I I
rower - obligatoryjnie 67,09 rower - obligatoryjnie 75,49

rower - rekreacyjnie -_ 27,53 rower - rekreacyjnie 1

0,00 | 0,49 3,43 0,08 | I I I |

motocykl / skuter motocykl / skute

samochéd -I- 9,18 samochéd

| 196 B2

s

0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%
= codziennie = kilka razy w tygodniu = raz w tygodniu = codziennie = kilka razy w tygodniu = raz w tygodniu
= sporadycznie nie korzystam » sporadycznie nie korzystam

Whioski:
Mieszkancy miasta Olsztyna, czesciej niz mieszkancy gmin MOF, podrozuja tramwajem, pieszo i rowerem. Z kolei mieszkancy gmin w podrozach
obligatoryjnych zdecydowanie czesciej wybieraja samochod, a takze kolej.

1. Jak czesto podrozuje Pan/ Pani ponizszymi srodkami transportu?
[%]
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Mieszkancy gmin MOF

Pytanie Mieszkancy Olsztyna

2. Co dla Pana/Pani jest najczestszym celem

podroézy?

® praca

“nauka (szkota,
uczelnia)

= zdrowie (szpital,
przychodnia)

= zakupy

®inne

1,47%

® praca

= nauka (szkota,
uczelnia)

® zdrowie (szpital,
przychodnia)

= zakupy

® inne

Whioski:

Rozktad celow podrézy jest podobny. Wszystkie wskazania dotyczace podrézy do szpitala czy przychodni pochodza od mieszkancow Olsztyna. Oni
takze czesciej wskazywali cele inne od wymienionych, w tym tzw. podroze taczone (odwozenie dziecka do szkoty, a nastepnie podréz do miejsca
pracy) lub przemieszczanie sie o charakterze rekreacyjnym.

Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

do roku 2025
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Pytanie Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF

1,08%

m samochodem ® samochodem

= motocyklem/skuterem " motocyklem/skuterem

® autobusem/busem ® autobusem/busem

= rowerem 0 00% " rowerem
= koleja ’ " koleja

® chodze pieszo ® chodze pieszo

1,09%

3. Czym dojezdza Pan/Pani do miejsca pracy/nauki?

Whnioski:
Znacznie wiecej mieszkancéw gmin MOF podrézuje samochodem. Mieszkancy Olsztyna natomiast czesciej od mieszkancow gmin przemieszczaja sie
rowerem lub pieszo.
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ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Pytanie Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF
40,00 40,00 37,84
= 35,14
",é’ 35,00 11 58 35,00
3
N
N 30,00 30,00
5
o 25,00 25,00
=
S 20,07
o % % 20,00 % 20,00
28
£ 14,05
RS 15,00 15,00 »
o
ay 10,22
28 10,00 10,00 7,57
5 ’
] 5.00 4,38 5,00 3,78
o 2 19 1.62
w 1,09 )
2 0,00
g 0,00 = 0,00 . : : : : —
2 pomzeJ1 1-5 km  6-10 km 11-20 km21-50 km 51-100 powyze] ponizej 1-5km 6-10 km 11-20 21-50 51-100 powyzej
T km km 100 km 1 km km km km 100 km
s
< Whnioski:
Wiekszos¢ mieszkancow Olsztyna dziennie pokonuje odlegtosci od 1 do 10 km. Z kolei mieszkancy gmin pokonuja wiesze odlegtosci - sa to gtownie
dystanse od 11 do 50 km.
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Pytanie

5. Co w gtéwnej mierze wptywa na Pana/Pani wybor srodka

transportu?

Mieszkancy Olsztyna

inne

komfort

bezpieczenstwo

punktualnosc

czestotliwosc

dostepnosc przystankow

koszt

czas podrozy

39,24

9,3

0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00 70,00

Mieszkancy gmin MOF

komfort

bezpieczenstwo

punktualnosc

czestotliwosc

dostepnosc przystankow

koszt

czas podrozy

34,80

35,78

6

6,67

0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00 70,00

Whioski:

i dostepnos¢ przystankow.

Zaréwno w przypadku mieszkancow Olsztyna, jak i gmin MOF na wybor srodka transportu wptywa przede wszystkim czas podrézy. Rdznice pojawiaja
sie w kolejnych postulatach: dla mieszkancow Olsztyna istotniejszy jest komfort i koszt, natomiast dla mieszkancow gmin - czestotliwos¢, komfort

Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

do roku 2025
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Pytanie

6. Ktore z ponizszych dziatan wg Pani/Pana sg najpilniejsze do
realizacji celem usprawnienia transportu rowerowego na terenie

gminy?

Mieszkancy Olsztyna

inne h 134,29

mozliwosc pozostawienia roweru w

bezpiecznym miejscu (np. w pracy, - 30,06

szkole, sklepie)

zwiekszenie bezpieczenstwa
rowerzystéw poruszajacych sie poza - 24,68
sciezkami rowerowymi

Mieszkancy gmin MOF

inne L 3,92

mozliwosc pozostawienia roweru w

bezpiecznym miejscu (np. w pracy, - 14

szkole, sklepie)

zwiekszenie bezpieczenstwa
rowerzystéw poruszajacych sie poza - 34,80

sciezkami rowerowymi

% - -
montaz stojakow rowerowych I 5,38 montaz stojakow rowerowych I 3,92
budowa drog i sciezek rowerowych - 27 53 budowa drog i sciezek rowerowych _ 79.9(
poza miastem ’ poza miastem ’
budowa droég i sciezek rowerowych w 64.56 budowa droég i sciezek rowerowych w 33.82
miescie | | ? miescie | ?
0,00 25,00 50,00 75,00 100,00 0,00 25,00 50,00 75,00 100,00
Whnioski:

poruszajacych sie poza sciezkami rowerowymi.

Mieszkancy Olsztyna za pilniejsze uznali budowe drég i sciezek rowerowych w miescie, a takze mozliwos¢ pozostawienia roweru w bezpiecznym
miejscu. Dla mieszkancéw gmin wazniejsza jest budowa drog i sciezek rowerowych poza miastem oraz zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystow

Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
do roku 2025
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ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF

5
¢
=
c
2%
s
y C
N & = Tak
= = Tak
K= .
<3 « Nie " Nie
&

)
5§
v Y
g
g o
>
N
8]
~ Whioski:

Mieszkancy Olsztyna czesciej niz mieszkancy gmin MOF deklarowali korzystanie z komunikacji publicznej w Olsztynie.
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ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
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Pytanie Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF

czestotliwosé kursowania 3,01 czestotliwosé kursowania 2,95

l

punktualnos¢ _ 3,585 punktualnosc
bezposredniosc _ 2,80 bezposredniosc

[#%]
~l
o

3,02

(Srednie ocen w skali od 1 do 5)

0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00

Whioski:
Mieszkancy gmin MOF sumarycznie wyzej oceniaja komunikacje publiczng w Olsztynie (z wyjatkiem czestotliwosci kursowania pojazdéw, ktora wyzej
ocenili mieszkancy Olsztyna).

8. Jak ocenia Pan/Pani komunikacje publiczng w Olsztynie?
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Pytanie Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF
inne h 20,25 inne h 18,14
wprowadzenie bezplatnego wprowadzenie bezptatnego
transportu miejskiego (dotowanego _ 43,04 transportu miejskiego (dotowanego _ 34,31
przez budzet gminy) przez budzet gminy)

wigkszy komfort podrézy (w tym

wiekszy komfort podrézy (w tym
ey podrozy (w ty dostosowanie pojazdow do potrzeb - 9,31

dostosowanie pojazdow do potrzeb 6,33 arll
osob niepetnosprawnych) . ’ % 0sob niepetnosprawnych)
% -
zwigkszenie liczby przystankéw - 9,81 zwiekszenie liczby przystankow - 6,67
mozliwosc dotarcia bezposrednic do _ 55 06 mozliwosc d:;ﬁlrg:dl:g;yposredmo do _8,33

celu podrozy s

] wieksza czestotliwosc przejazdow
wieksza czestotliwos¢ przejazdow 32191 ¢ a?;tobusowyc% ) 49,02

autobusowych | | |

' ' 0,00 20,00 40,00 60,00
0,00 20,00 40,00 60,00
Whnioski:

Mieszkancéw miasta do czestszego korzystania z komunikacji publicznej zachecitaby mozliwos¢ bezposredniego dotarcia do celu podrézy oraz
wprowadzenie bezptatnego transportu miejskiego, natomiast mieszkancow gmin MOF - mozliwos¢ bezposredniego dotarcia do celu podrozy oraz
wieksza czestotliwos¢ przejazdow autobusowych. Mieszkancy gmin takze znacznie czesciej niz mieszkancy miasta Olsztyna wskazywali na
zwiekszenie liczby przystankow.

9. Co zachecitoby Pana/Pania do czestszego korzystania (lub
rozpoczecia korzystania) z komunikacji miejskiej/podmiejskie;j?
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Pytanie Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF

1,90% 0,00%

® Bardzo dobrze m Bardzo dobrze

= Dobrze = Dobrze
= Przecietnie
n7/le

= Nie mam zdania

E Przecietnie
u7le

= Nie mam zdania

10. Jak ocenia Pan/Pani dostepnos¢ parkingow
(mozliwo$¢ zaparkowania) na terenie Olsztyna?

Whnioski:
Mieszkancy miasta Olsztyna nieco lepiej niz mieszkancy gmin oceniaja dostepnos¢ parkingdw na terenie Olsztyna.
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Pytanie Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF

® Tak
mTak
= Nie
= Nie
® Trudno
powiedziec =Trudno
powiedziec

rower miejski lub na inny srodek komunikacji miejskiej?

11. Czy przyjezdzajac do Olsztyna swoim samochodem sktonna/y
bytaby/bytby Pani/Pan do zostawi¢ na parkingu przesiadajac sie na

Whioski:
Mieszkancy gmin MOF wykazuja zdecydowanie wieksze zainteresowanie korzystaniem z systemow przesiadkowych typu P&R czy B&R.
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Pytanie Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF

= Tak, ale tylko
bezptatnie

= Tak, takze za
niewielka optata

m Tak, ale tylko
bezptatnie

= Tak, takze za

niewielkg optatg
m Nie

u Nje

wypozyczania?

12. Czy jest Pan/Pani zainteresowany/a korzystaniem
z roweru miejskiego, udostepnianego na zasadzie

Whnioski:
Mieszkancy gmin wykazuja wieksze zainteresowanie korzystaniem z roweru publicznego.
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ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
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Pytanie Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF
[
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N X
v =
oS
2¢ " Tak = Tak
c = .
5N = Nie - Nie
N 5
s
s
@3
Sg
)
Al Whioski:
Rozktad odpowiedzi jest podobny. Mieszkancy gmin MOF nieco czesciej wskazywali na wystepowanie uciagzliwych korkow.
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ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
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Pytanie Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF
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. = | Wnioski:
Al Mieszkancy Olsztyna bardziej popieraja wytaczanie ruchu samochodowego w centrach miast.
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Pytanie

15. Czy czuje sie Pani/Pan bezpiecznie podczas

poruszania sie na obszarze MOF Olsztyna?

(Srednie ocen w skali od 1 do 5)

Mieszkancy Olsztyna

Jako pasazer pociggu

Jako pasazer komunikacji publicznej
Jako pasazer samochodu

Jako kierowca samochodu

Rowerem

Pieszo

1,00 2,00

5,00

Mieszkancy gmin MOF

Jako pasazer pociggu

Jako pasazer komunikacji publicznej
Jako pasazer samochodu

Jako kierowca samochodu

Rowerem

Pieszo

1,00 2,

00 5,00

Whnioski:

Mieszkancy gmin sumarycznie nizej oceniaja poziom bezpieczenstwa na obszarze MOF (z wyjatkiem komunikacji publicznej, ktora nizej ocenili
mieszkancy Olsztyna). Wyjatkowo nisko oceniony zostat transport rowerowy.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari

Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
do roku 2025
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2.2.3 PODSUMOWANIE

Wyniki badan sygnalizuja kierunki zachowan transportowych na terenie MOF Olsztyna.
Odpowiedzi pokazuja przede wszystkim przewage ruchu samochodowego w codziennych
podrozach, a takze problemy komunikacyjne, w tym zakorkowanie miasta oraz trudnosci
Z parkowaniem.

Badania pokazuja rowniez dysproporcje w preferencjach komunikacyjnych i ocenie mobilnosci

miedzy mieszkancami Olsztyna i gmin MOF - najistotniejsze z nich pokazuje tabela ponizej.

Tabela 6. Réznice w diagnozie mobilnosci miedzy mieszkancami Olsztyna i gmin MOF

Obszar

codzienne podroéze - sposéb
przemieszczania sie

srednia dzienna pokonywana
odlegtosc

powod wyboru srodka
transportu

najpilniejsze dziatania celem
usprawnienia transportu
rowerowego

ocena komunikacji publicznej
w Olsztynie

potencjalny powod wzrostu
zainteresowania komunikacja
publiczng

dostepnosé parkingdw na
terenie Olsztyna
potencjalne zainteresowanie
korzystaniem z P&R i B&R
potencjalne zainteresowanie
korzystaniem z roweru
publicznego

zakorkowanie miasta

wytaczenie ruchu
samochodowego w centrum

ocena bezpieczenstwa
przemieszczania sie

Mieszkancy miasta Olsztyna

czesciej tramwaj, rower oraz
podrdze piesze

gtownie od 1 do 10 km
koszt

budowa drog i sciezek
rowerowych w miescie

mozliwosc pozostawienia
roweru w bezpiecznym miejscu

lepiej oceniona czestotliwosc,
pozostate oceny stabsze

wprowadzenie bezptatnego
transportu miejskiego

lepsza ocena

mniejsze zainteresowanie

mniejsze zainteresowanie

nieco mniej wskazan na
wystepowanie korkow
wieksze poparcie

lepsze oceny poza komunikacja
publiczng

Mieszkancy gmin MOF
czesciej samochod

gtownie od 11 do 50 km

czestotliwos¢

dostepnosc¢ przystankow
budowa drog i sciezek
rowerowych poza miastem

zwiekszenie bezpieczenstwa
rowerzystow poruszajacych sie
poza Sciezkami rowerowymi
lepsze oceny za wyjatkiem
czestotliwosci

zwiekszenie czestotliwosci
przejazdow autobusowych

zwiekszenie liczby przystankow

gorsza ocena

wieksze zainteresowanie

wieksze zainteresowanie
nieco wiecej wskazan na
wystepowanie korkow
mniejsze poparcie

gorsze oceny, bezpieczenstwo
w komunikacji publicznej
ocenione wyzej

Mozna stwierdzi¢, ze do rozwiazania czesci problemow przyczyni sie realizacja planow

inwestycyjnych,

takich jak:

budowa obwodnicy

(co umozliwi

wyprowadzenie ruchu

tranzytowego z centrum miasta), inwestycje zwiazane z transportem zbiorowym w MOF, ktoére
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beda zachecaty do korzystania z tej formy przemieszczania sie oraz budowa drég rowerowych,
ktore, w potaczeniu z inwestycjami w infrastrukture towarzyszaca, zacheca mieszkancow MOF
Olsztyna do czestszego korzystania zrowerow. Perspektywicznym rozwigzaniem bedzie
realizacja parkingow Park&Ride i Bike&Ride na obrzezach miasta itworzenie weztow
przesiadkowych, co bedzie zacheta do rezygnacji z samochodéw na rzecz innych s$rodkow
transportu.

Nie bez znaczenia jest dobra ocena komfortu podrézowania transportem publicznym przez
mieszkancow MOF Olsztyna, co spowodowane jest dbatoscia organizatora transportu
zbiorowego o odpowiedni standard podrozowania. W tym sektorze jednak poprawy wymaga
bezposredniosc i czestotliwosé przejazdow.
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3.1 CHARAKTERYSTYKA OBSZARU

Analizowany obszar sktada sie z miasta na prawach powiatu - Olsztyna - oraz szesciu gmin
nalezacych do powiatu olsztynskiego. Ponizsze analizy, w zaleznosci od ich celu i dostepnych

danych, zostaty przeprowadzone na réznym poziomie administracyjnym - dla catego obszaru
analizowanego, poszczegolnych gmin i innych.

3.1.1 UWARUNKOWANIA DEMOGRAFICZNE

W roku 2015, Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna zamieszkiwato 232 415 osob.

W perspektywie ostatnich szesciu lat liczba ta wzrasta i, w porownaniu z rokiem 2010,
zwiekszyta sie 0 2453 osoby.

233000
232500

232000 /)'\,/
231500

231000 /r—-—l
230500
230000 /

229500

2010 2011 2012 2013 2014 2015

==¢==| iczba ludnosci Miejskiego

Obszaru Funkcjonalnego | 229962 | 231130 | 231279 | 232267 | 232131 | 232415
Olsztyna

Wykres 21. Liczba ludnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w latach 2010-2015

Chociaz dla catego obszaru przybywa mieszkancow, sytuacja wyglada inaczej po przyjrzeniu sie
sytuacji kazdej gminy z osobna. Okazuje sie, ze z miasta Olsztyna, w ciagu 6 lat wyprowadzito

sie niemal 2000 osob. Najwieksze przyrosty odnotowano w gminach Stawiguda (1614)
i Dywity (854).

Tabela 7. Liczba ludnosci w gminach MOF Olsztyna w latach 2010-2015

Olsztyn 175388 175420 174641 174675 173831 173444
Barczewo 17063 17190 17339 17358 17465 17550
Dywity 10399 10642 10791 11011 11097 11253
Gietrzwatd 5980 6066 6191 6348 6485 6522
Jonkowo 6653 6799 6877 7014 7090 7108
Purda 8118 8238 8335 8463 8507 8563
Stawiguda 6361 6775 7105 7398 7656 7975
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Rozktad ludnosci w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna jest bardzo nierownomierny;
jest to jednak domenga obszarow funkcjonalnych, gdzie najwieksza czesc¢ ludnosci gromadzi sie
w dominujacym osrodku miejskim. W przypadku MOF Olsztyna, miasto rdzeniowe skupia
okoto 75% ludnosci. Z pozostatych gmin odznacza sie gmina Barczewo (7%); reszta
charakteryzuje sie podobnym udziatem w granicach 3-5%.

m Olsztyn

= Barczewo
m Dywity

= Gietrzwatd
= Jonkowo

® Purda

= Stawiguda

Wykres 22. Udziat ludnosci MOF Olsztyna w poszczegélnych jednostkach w roku 2015
Zrédto: Opracowanie na podstawie GUS

Oprocz trendow w rozwoju liczby ludnosci, wazne jest takze spojrzenie na jej strukture
funkcjonalng - liczbe oséb w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym i poprodukcyjnym.
Sumaryczne zmiany dla MOF Olsztyna w ostatnich szesciu latach zostaty przedstawione ponizej.
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e = e = =
80% |— —/ — — —
70% —
60% —
50% |—
40% (—
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2010 2011 2012 2013 2014 2015

= Liczba osob w wieku 34617 | 36178 | 37877 | 39661 | 41549 | 43588
poprodukcyjnym

Liczba osob w wieku 154638 | 154446 | 152934 | 151981 | 149985 | 148018
produkcyjnym

[ Liczba oséb w wieku

orzedmrodukeyinym (0-17tat)| 23346 | 23584 | 23528 | 23800 | 23654 | 23592

Wykres 23. Struktura funkcjonalna MOF Olsztyna w latach 2010-2015
Zrédto: Opracowanie na podstawie danych GUS
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Na pierwszy rzut oka zmiany w strukturze ludnosci sa typowe na trendow globalnych - starzenia
sie spoteczenstwa, czyli zwiekszania liczby osob w wieku poprodukcyjnym i zmniejszania liczby
osob mtodszych. W przypadku MOF Olsztyna zmiany te réznig sie istotnymi niuansami. Co
prawda w miescie rdzeniowym i kazdej z gmin liczba os6b w wieku poprodukcyjnym rosnie
z réznym natezeniem, ale, oprocz Olsztyna, w kazdej gminie rosnie liczba oséb w wieku
produkcyjnym, a liczba os6b ponizej 17. roku zycia utrzymuje sie na relatywnie statym
poziomie, z sumaryczna tendencja rosnaca.

Dla rozwoju MOF Olsztyna oznacza to prawdopodobienstwo tworzenia centrum ustugowo-
produkcyjnego, ktére skupia¢ bedzie mieszkancéw w celach zarobkowych, ustugowych oraz
rekreacyjnych; natomiast okoliczne gminy mogg petnic role swoistej sypialni - miejsca
zamieszkania. Dalszy rozwo6j w tym kierunku moze nasili¢ zjawisko suburbanizacji i uwypukli¢
potrzebe podniesienia poziomu przestrzennego skomunikowania jednostek. Wniosek ten
poparty jest analizami sporzadzonymi na potrzeby raportu ,Relacje przestrzenne komunikacji
zbiorowej i indywidualnej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w kontekscie mobilnosci
miejskiej”, ktore pokazuja wzrost liczby ludnosci w gminach MOF przy jednoczesnym spadku
liczby ludnosci miasta Olsztyna i gmin spoza MOF. Warto zauwazyc, ze najwyzsze saldo migracji
na badanym obszarze od lat utrzymuje si¢ w gminie Stawiguda.

Stan w latach
2009-2013

Migracje w MOF Olsztyna
na tle pozostalych gmin
powiatu olsztyriskiego

gminy

TN
granice

powiatow
Opracowanie:

Jarostaw Dzialek ‘.\-"
Centrum Studiow Regionalnych granica

UniRegio MOF

Krakow 2014

—— 88 4 0 5 10 20 503
0 10 20 40 km

SALDO MIGRACJI W OLSZTYNIE | GMINACH P. OLSZTYNSKIEGO |

Mapa 2. Saldo migracji w Olsztynie i gminach powiatu olsztynskiego
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3.1.2 UWARUNKOWANIA EKONOMICZNE

Olsztyn, jako osrodek wojewodzki, petni istotna role w regionie. Wraz z Miejskim Obszarem
Funkcjonalnym skupia w sobie niemal potowe wigkszych przedsiebiorstw w wojewodztwie
warminsko-mazurskim. Korzystne warunki inwestowania oraz prowadzenia dziatalnosci
sprzyjaja rozwojowi gospodarczemu. Istotnym wskaznikiem ekonomicznym potwierdzajacym te
zaleznos¢ jest aktywnos¢ zawodowa mieszkancow badanego obszaru. W tym celu dokonano
analizy udziatu bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym wsrod
mieszkancow Olsztyna i gmin jego obszaru funkcjonalnego, pokazujac te dane na tle statystyk
dla wojewddztwa i kraju.

12,5
11,5
10,5
9,5
8,5
%
7,5
6,5
5,5
4,5
2010 2011 2012 2013 2014 2015
== Polska 7,9 8 8,7 8,8 7,5 6,5
== = Woj. w-m 11,1 11,3 12 12,4 10,6 9,1
e Olsztyn 5 5,3 6,3 6,4 5,3 4,7
Barczewo 9,2 9,1 9,6 10,3 8,9 7,9
e Dy Wity 6,1 6,7 7,1 7 6 5,3
e Gietrzwatd 9,1 8,6 9,4 9,5 8,2 6,3
== Jonkowo 7,9 8 8,5 8,7 7,7 7,1
e Purda 8,3 8,7 10,4 9,5 8,4 7,1
Stawiguda 6,4 6,3 7,6 7,5 6 5,3

Wykres 24. Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym

Zaréwno miasto Olsztyn, jak i gminy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego, charakteryzuja sie
nizszym udziatem bezrobotnych niz wojewddztwo warminsko-mazurskie. Wartos¢ dla kraju
plasuje sie w Srodku stawki. Z jednostek obszaru najlepsza sytuacja cieszy sie Olsztyn
z wartoscia na 2015 rok 4,7%. Kolejno znajduja sie gminy Dywity i Stawiguda (5,3%). Najgorsza
sytuacja ma miejsce w gminie Barczewo.
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3.1.3 UKLAD DROGOWY

Infrastruktura transportowa o odpowiednim zasiegu i jakosci jest jedna z podstaw zapewnienia
spojnosci  przestrzennej obszaru funkcjonalnego; daje ona mozliwos¢ swobodnego
przemieszczania sie z uwzglednieniem komfortu i szybkosci.
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Mapa 3. Uktad sieci transportowej w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna

Ciagami o najwyzszej klasie zarzadzania sa drogi krajowe:
e« DK 16: rozciagajac sie réownoleznikowo taczy okolice Grudziadza z granica polsko-

litewska. W Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna, przebiega przez Olsztyn taczac
Gietrzwatd z Barczewem.
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DK 51: biegnie potudnikowo od potaczenia z DK7 w Olsztynku do przejscia granicznego
w Bezledach. Na analizowanym obszarze taczy gmine Stawiguda, prowadzac przez
Olsztyn, do gminy Dywity.

DK 53: znajduje sie na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego i mazowieckiego -
rozpoczyna sie w Olsztynie i taczy go z Ostroteka.

DK 58: w potudniowej czesci gminy Purda widoczny jest fragment tej drogi. W catosci
ma ona dtugos¢ niemal 150km i zapewnia potaczenie na trasie Olsztynek - Szczuczyn.

Promienisty uktad drog krajowych uzupetniaja drogi wojewddzkie:

DW 527: rozpoczyna sie w Olsztynie iprowadzi na zachéd do wojewodztwa
pomorskiego, do gminy Dzierzgon.

DW 531: ma 12 km i taczy Lukte z miejscowoscia gminy Gietrzwatd - Podlejki.

DW 595: taczy droge krajowa nr 16 w Barczewie z Jezioranami na po6tnocy.

DW 598: ma swodj poczatek w Olsztynie i biegnac na potudnie taczy dwie drogi krajowe
nr 531 58.

3.1.4 UKLAD KOLEJOWY

Przez analizowany obszar przebiega 5 linii kolejowych: linia kolejowa nr 216, linia kolejowa
nr 219, linia kolejowa nr 220, linia kolejowa nr 221 oraz linia kolejowa nr 353. Wszystkie te
linie przebiegaja przez Miasto Olsztyn, a ich zarzadca jest PKP PLK S.A.

Linia kolejowa nr 216 - jednotorowa, zelektryfikowana linia kolejowa taczaca stacje
Dziatdowo oraz Olsztyn Gtowny. Stacje i przystanki kolejowe potozone na trasie linii
oraz na terenie opracowywanego obszaru to: Olsztyn Gtowny, Olsztyn Zachodni, Bartag,
Gagtawki, Stawiguda oraz Gryzliny.

Linia kolejowa nr 219 - jednotorowa, niezelektryfikowana linia kolejowa taczaca stacje
Olsztyn Gtowny oraz Etk. Stacje i przystanki kolejowe potozone na trasie linii oraz na
terenie opracowywanego obszaru to: Olsztyn Gtowny, Klewki oraz Marcinkowo.

Linia kolejowa nr 220 - jednotorowa, zelektryfikowana linia kolejowa taczaca stacje
Olsztyn Gtéwny oraz Bogaczewo. Stacje i przystanki kolejowe potozone na trasie linii
oraz na terenie opracowywanego obszaru to: Olsztyn Gtéwny, Olsztyn Zachodni,
Gutkowo, Jonkowo, Godki, Wotowno oraz Gamerki Wielkie.

Linia kolejowa nr 221 - jednotorowa, niezelektryfikowana linia kolejowa taczaca stacje
Gutkowo oraz Braniewo. Stacje i przystanki kolejowe potozone na trasie linii oraz na
terenie opracowywanego obszaru to: Gutkowo oraz Bukwatd.

Linia kolejowa nr 353 - linia taczaca stacje Poznan Gtéwny oraz Skandawa. Na odcinku
miedzy stacjami Poznan Gtowny i Korsze, linia jest dwutorowa i zelektryfikowana,
natomiast odcinek miedzy stacjami Korsze iSkandawa jest jednotorowy
i niezelektryfikowany. Stacje i przystanki kolejowe potozone na trasie linii oraz na
terenie opracowywanego obszaru to: Biesal, Unieszewo, Naterki, Olsztyn Zachodni,
Olsztyn Gtowny, tegajny, Barczewo oraz Wipsowo.
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3.1.5 LOTNISKA

Najblizszy port lotniczy znajduje sie w miejscowosci Szymany, 56 km na potudniowy wschdd od
Olsztyna. Po kilkuletniej rozbudowie portu otwarto lotnisko dla obstugi cywilnej. Pasazerskie
rejsy lotnicze rozpoczety sie z poczatkiem 2016 roku.

3.1.6 DOJAZDY DO PRACY

Kierunki przemieszczania sie mieszkancow poszczegolnych gmin okreslono na podstawie
opracowania Gtownego Urzedu Statystycznego pn. ,,Dojazdy do pracy - NSP 2011”. W ramach
Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 roku zbadano dojazdy do pracy dla ogoétu oséb
pracujacych. Badanie zostato przeprowadzone na podstawie danych znajdujacych sie
w rejestrach administracyjnych, pozyskanych przez statystyke publiczna. W efekcie dokonano
statystyki dojezdzajacych do pracy, wraz z doktadna identyfikacja terytorialna ich miejsca
pracy, ktore w potaczeniu z faktycznym miejscem zamieszkania tych osob wyznaczyty kierunki
przeptywdw zwiazanych z praca. Badanie to nie uwzglednia srodka transportu, czestotliwosci
i czasu podrézy oséb dojezdzajacych do pracy. Do analiz wykorzystano wytacznie dane
tabelaryczne dotaczone do opracowania NSP 2011.

Jako pierwsza zanalizowano sytuacje, kiedy do pracy w Olsztynie dojezdzaja osoby zamieszkate
poza terenem miasta - w sumie jest ich 17 208. Najliczniejsza grupa sa mieszkancy Barczewa,
w liczbie 1208 osob. Ponad 500 oséb dojezdza tez z gmin Dywity (931), Purda (731), Stawiguda
(508) i Dobre Miasto (571). Rozktad ten najlepiej obrazuje ponizsza mapa, na ktorej widoczne
jest najwieksze zageszczenie w najblizszej okolicy Olsztyna - szczegdlnie w jego Miejskim
Obszarze Funkcjonalnym. Z tego powodu dokonano wnikliwego poréwnania wyszczeg6lnionych
gmin MOF Olsztyna.
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Pracujacy w Olsztynie,
poza gming zamieszkania

« Olsztyn - gmina pracy

.,siﬁa | porizej 100 Pozostate oznaczenia
S '[] 100-200 [ Granica miasta
(_i [ 200-500 i-2 Granica MOF Olsztyna
cwoidl [ 500-1000 [ Granice wajewodztw

I powyzejl000 [ ] Granice powiatow

Mapa 4. Dojazdy do pracy w sytuacji, gdy Olsztyn jest miejscem pracy
Zrédto: Opracowano na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkari 2011", GUS, Warszawa 2014

Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
do roku 2025
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Ponizej przedstawiono dojazdy w celach zarobkowych pomiedzy gminami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna. Najwieksze przeptywy wystepuja na trasach pomiedzy gminami
obszaru a miastem rdzeniowym. Sumarycznie do Olsztyna dojezdza niemal 4300 osdb. Jak
wykazano na poprzedniej analizie - najwiekszy udziat ma gmina Barczewo. Licznymi grupami sa
takze pracownicy dojezdzajacy z Olsztyna do gmin Dywity oraz Jonkowo.

Tabela 8. Dojazdy do pracy poza gmine zamieszkania. Migracje wewnetrzne MOF Olsztyna

Gmina pracy
Barczewo | Dywity | Gietrzwatd | Jonkowo | Olsztyn | Purda | Stawiguda

. Barczewo 0 29 0 11
E, Dywity 25 0 24
g Gietrzwatd 12
E | Jonkowo 0
E Olsztyn 270
E |purda 44

Stawiguda 28

Analiza podroézy pracownikow MOF Olsztyna zostata wykonana w raporcie ,,Relacje przestrzenne
komunikacji zbiorowej iindywidualnej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
w kontekscie mobilnosci miejskiej”. Na potrzeby tego dokumentu przeprowadzono szereg
badan i analiz. Do tego celu wykorzystano przede wszystkim:

» dane o dojazdach do pracy i szkot,

e badania ankietowe mieszkancow MOF (poza Olsztynem; w czasie trwania badania
otrzymano odpowiedzi od 1417 respondentow),

e rozktady jazdy transportu publicznego i dane o jego funkcjonowaniu,

e dane o strukturze i natezeniu ruchu pojazdow na drogach MOF (dane zastane, dane
z ITS oraz wtasne pomiary ruchu),

e dane statystyczne i inne dokumenty obowiazujace.

Szczegbtowy opis wszystkich zastosowanych metod badawczych znajduje sie w  ww.
dokumencie.

Wedtug danych na koniec 2013 roku w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna pracowato
ponad 94,5 tys. osob (poza pracujacymi w indywidualnym rolnictwie), a na terenie samego
miasta Olsztyna ponad 80 tysiecy. Oznacza to, ze Olsztyn skupiat ponad 85% pracujacych.

62 |Strona



Fundusze MIEJSKI _ _
Europejskie e @ Unia Europejska -

2 OLSZTYNA Fundusz Spajnodc
Pomoc Techniczna

Tabela 9. Rola gmin MOF Olsztyna jako rynkéw pracy

Liczba pracujacych poza rolnictwem Odsetek pracujacych

indywidualnym [w 2013 r.] w MOF Olsztyna [%]
Olsztyn 80 975 85,5
Barczewo 4 842 5,1
Dywity 2797 3,0
Jonkowo 2 097 2,2
Stawiguda 1832 1,9
Gietrzwatd 1149 1,2
Purda 982 1,0
MOF Olsztyna 94 674 100

Zrédto: Relacje przestrzenne komunikacji zbiorowej i indywidualnej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna w kontekscie mobilnosci miejskiej

Miejsca pracy na terenie MOF poza granicami Olsztyna koncentruja sie gtéwnie we wsiach
gminnych i miejscowosciach przylegajacych do miasta rdzeniowego. Podobna zaleznos¢
widoczna jest w dynamice przyrostu nowych firm w latach 2009-2013.
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Mapa 5. Zmiany liczby zarejestrowanych podmiotow gospodarczych w latach 2009-2013

Zrédto: Relacje przestrzenne komunikacji zbiorowej i indywidualnej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna w kontekscie mobilnosci miejskiej

Model interakcji w zakresie dojazdow do pracy mozna okresli¢ mianem centryczno-radialnego.
Objawia sie on zdominowaniem struktury przestrzennej danego obszaru przez jeden obszar
rdzeniowy, bedacy weztem aktywnosci, otoczonym przez mniejsze jednostki, ktore cigza do
niego.

Ponadto, szereg analiz przeprowadzonych w zakresie dojazdéw do pracy na potrzeby
dokumentu ,,Relacje przestrzenne...” pozwolit wyciagna¢ nastepujace wnioski:

e Olsztyn charakteryzuje sie silnym oddziatywaniem w regionie;

» faktyczny obszar funkcjonalny, wyznaczony na podstawi duzego udziatu w codziennych
dojazdach do pracy czy miejsc nauki, wykracza poza granice Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna, obejmujac réwniez m.in. gminy Swiatki, Dobre Miasto
i Pasym.
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Wsrod dziatan zwiazanych z mobilnoscia, ktore nalezy podja¢ na analizowanych obszarze,
dokument wskazuje m.in.:

» poprawe dostepnosci w uktadzie drogowym, poprzez budowe i modernizacje drog,
e poprawe dostepnosci w systemie transportu publicznego, przede wszystkim poprzez
komunikacje autobusowa, kolejowa oraz wezty przesiadkowe.

Konkretnym przyktadem jak rozktadaja sie dojazdy do pracy w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Olsztyna moga by¢ dane dla najwiekszego pracodawcy w tym rejonie - Michelin
Polska S.A.

Ponizsza tabela przedstawia pracownikow firmy Michelin Polska S.A. w podziale na gminy
zamieszkania.

Tabela 10. Pracujacy w Michelin Polska S.A. w podziale na gmine zamieszkania

Gmina zamieszkania | Liczba pracownikéow Udziat

Barczewo 220 51%
Dywity 98 2,3%
Gietrzwatd 53 1,2%
Jonkowo 50 1,2%
Purda 39 0,9%
Stawiguda 40 0,9%
Olsztyn 3243 75,9%
inne 530 12,4%
Suma koncowa 4273 100,00%

Zdecydowanie najwiekszy udziat pracownikow stanowi g mieszkancy Olsztyna (niemal 76%).
Spoza miasta najwiecej dojezdzajacych mieszka w gminie Barczewo - 220 oséb. Stosunkowo
duzym udziatem w ogole pracownikow charakteryzuja sie osoby mieszkajace w gminie Dywity
(98 osob). Z pozostatych gmin MOF do pracy w Michelin dojezdza po okoto 40-50 oséb. Podobne
wartosci osiaga tez kilka jednostek poza miejskim obszarem funkcjonalnym - sa to m.in.
mieszkancy miast i gmin: Jeziorany, Pasym, Olsztynek oraz Dobre Miasto. Dane te przedstawia
takze ponizsza mapa.
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Mapa 6. Pracujacy w Michelin Polska S.A. w podziale na gmine zamieszkania
Zrédto: dane Michelin Polska S.A.

Z powyzszych danych mozna wywnioskowac, ze gtowne kierunki codziennego przemieszczania
sie pracownikow tej firmy odbywaja sie gtownymi drogami tego uktadu. Sa to przede
wszystkim: DK16 (od strony Barczewa i Gietrzwatdu), DK53, oraz DK51 (od strony Olsztynka
oraz Dobrego Miasta). Mozna przyja¢, ze pracownicy z potudniowych, zachodnich oraz
potnocnych gmin wdrodze do pracy sa zmuszeni przejecha¢ przez miasto Olsztyn.
Niewatpliwym odciazeniem obecnego uktadu drogowego moze sie okaza¢ budowana potudniowa
obwodnica Olsztyna, szczego6lnie z DK16 oraz DK51 od strony Olsztynka. Ponadto obserwowane
przeptywy moga by¢ bodzcem do rozwoju komunikacji publicznej na najbardziej obcigzonych
kierunkach lub promowania ekologicznych form przemieszczania sie - jazdy rowerem lub
organizowania wspolnych dojazdow do pracy (carpooling).
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3.2 ANALIZA ISTNIEJACYCH DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH | PLANISTYCZNYCH

Analiza planowania przestrzennego jest jednym z kluczowych uwarunkowan zréwnowazonej
mobilnosci. W przypadku niniejszego planu istotnymi elementami sa: sie¢ transportowa,
lokalizacja oraz charakter terendéw mieszkaniowych i przemystowych. Transport jest jednym
z tych czynnikow, ktore spajaja poszczegdlne gatezie i pozwalaja na jeszcze lepsze wypetnianie
zasad zrownowazonego rozwoju. Z tego powodu dokumenty zostaty rowniez poréwnane pod
katem tego paradygmatu.

Czynniki analizowano w zakresie stanu istniejacego oraz projektowanego. Analizie poddano
dokumenty na szczeblu unijnym, krajowym, wojewodzkim i regionalnym oraz uwzgledniono
zapisy dokumentow poszczegolnych gmin.

3.2.1 ZIELONA KSIEGA: W KIERUNKU NOWEJ KULTURY MOBILNOSCI W MIESCIE
(KOM (2007) 551 wersja ostateczna z dnia 25.09.2007 r.)

Zielona ksiega to dokument prezentujacy stan obecny wybranego zagadnienia, stuzacy
procedurze konsultacyjnej pomiedzy instytucjami Unii Europejskiej, a takze z panstwami
cztonkowskimi i obywatelami UE. Jest to raport zbierajacy informacje na okreslony temat
i zwykle stanowi punkt wyjscia dla opracowania biatej ksiegi.

Zielona ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie definiuje problemy transportu
w miastach i stara sie wskazaC ich rozwigzania. Sugeruje nowe podejscie do mobilnosci
w miescie poprzez optymalizacje wykorzystania roznych srodkow transportu i zachowanie
rownowagi miedzy transportem zbiorowym i indywidualnym. Celem jest zapewnienie
mobilnosci, odpowiedniej jakosci zycia i ochrony srodowiska.

W Zielonej ksiedze zauwazono takze potrzebe zmiany wzorcow zachowan komunikacyjnych
wsrdd mieszkancow oraz nieustannego pogtebiania wiedzy przez ludzi odpowiedzialnych za te
rozwigzania na poziomie lokalnym.

3.2.2 BIALA KSIEGA: PLAN UTWORZENIA JEDNOLITEGO EUROPEJSKIEGO OBSZARU TRANSPORTU -
DAZENIE DO OSIAGNIECIA KONKURENCYJNEGO | ZASOBOOSZCZEDNEGO SYSTEMU TRANSPORTU

(KOM(2011) 144 wersja ostateczna z dnia 28.03.2011 r.)

Dokument przedstawia wizje Komisji Europejskiej dotyczaca przysztosci systemu
transportowego UE i okresla strategie na najblizsze dziesieciolecie. Zdefiniowany w nim
program jest elementem strategii ,Europa 2020” i jej inicjatywy przewodniej dotyczacej
efektywnego wykorzystania zasobow.

W strategii zdefiniowano dziesie¢ celow, bedacych jednoczesnie wytycznymi dla przysztych
dziatan i miarami postepu w osiaganiu 60% redukcji emisji dwutlenku wegla i poréwnywalnego
zmniejszenia zaleznosci od ropy naftowej. Wsrdd celow tych znajduja sie miedzy innymi:
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stopniowe wycofanie z miast samochodow o napedzie konwencjonalnym do roku 2050 oraz
przeniesienie, w tym samym horyzoncie czasowym, 50% transportu pasazerskiego na srednich
odlegtosciach i towarowego na dalekich odlegtosciach z drog na inne srodki transportu. Cele te
sq poparte 40 konkretnymi inicjatywami, ktore zostang rozwiniete w ciaggu najblizszego
dziesieciolecia.

3.2.3 KONCEPCJA DOTYCZACA PLANOW MOBILNOSCI W MIASTACH ZGODNEJ Z ZASADAMI
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

(zatacznik do Komunikatu komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Wspolne dazenie do osiagniecia
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” COM(2013) 913 final z dnia
17.12.2013 r.)

Dokument ten charakteryzuje wspotczesne problemy miast europejskich w kontekscie
mobilnosci, tj. zatory komunikacyjne, zanieczyszczenie powietrza czy liczba ofiar $miertelnych
w wypadkach drogowych.

Gtownym celem Komunikatu jest zintensyfikowanie wsparcia dla miast europejskich w zakresie
podejmowania wyzwan zwigzanych z mobilnoscia w miastach. Ponadto, dokument ten zauwaza
potrzebe zmiany w podejsciu do mobilnosci w miastach w celu zapewnienia bardziej
zrownowazonego rozwoju obszaréw miejskich oraz realizacji celéow Unii Europejskiej
zwiazanych z tworzeniem konkurencyjnego i zasobooszczednego europejskiego systemu
transportowego.

Dokument podkresla tez istotnos¢ wspotpracy wielu jednostek w ramach jednego samorzadu,
a takze konieczno$¢ uwzgledniania obszarow przylegtych w ramach tzw. obszarow
funkcjonalnych.

3.2.4 KONCEPCJA PRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA KRAJU DO 2030 R.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (dalej rowniez jako KPZK) uwzglednia
zasady zawarte w wewnetrznych i miedzynarodowych aktach prawnych oraz wnioski wynikajace
z paradygmatu zréwnowazonego rozwoju. Jest on wyjatkowo wazny, aby zapewni¢ dobrobyt
nie tylko obecnemu spoteczenstwu, ale wykreowac tez dtugotrwaty system gospodarczy
i utrzymac jakos¢ srodowiska dla przysztych pokolen podnoszac jego jakos¢ zycia.

Dla polityki mobilnosci oznacza to umiejetne wdrazanie systemu komunikacyjnego
wzmacniajacego oddziatywania gospodarcze pomiedzy jednostkami, ktéry uwzglednia
preferencje i komfort spoteczenstwa, a zarazem wprowadzany jest z poszanowaniem warunkow
przyrodniczych. Kurczaca sie wolna przestrzen powinna byc¢ zagospodarowywana oszczednie
i z namystem, a zajmowanie wartosciowych terenow - z punktu widzenia ochrony Srodowiska
przyrodniczego i kulturowego - powinno odbywac sie w uzasadnionych przypadkach.

Analizujac postulaty KPZK, nalezy zaznaczyé, Zze rozw0j systemu transportowego jest
nieodzownym elementem ksztattujagcym aspekty spojnosci przestrzennej i funkcjonalnej,
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a takze struktury przestrzenne, spoteczne czy gospodarcze. Nie mozna takze pomniejszac jego
roli w utrzymywaniu odpowiedniego stanu srodowiska naturalnego.

System komunikacyjny jest motorem napedowym zmian gospodarczych i rozwoju mniejszych
miejscowosci. Rowniez w granicach gmin ma to niebagatelne znaczenie; za posrednictwem
subregionalnych osrodkow miejskich iich odpowiedniego poziomu komunikacji z obszarem
gmin, mozliwy jest wptyw na rozwoj sotectw i wsi. W takiej sytuacji wieksze osrodki petnia
zazwyczaj role centrum tworzenia funkcji pozarolniczych i aktywizujacych otaczajace tereny.
Nalezy takze pamieta¢ o powinnosci gmin do wspomagania obszaréow o najnizszym poziomie
dostepu do débr iustug - w przypadku ustug podstawowych mieszkancy nie powinni by¢
zmuszeni do pokonywania odlegtosci wymagajacych wiecej niz 30 minut dojazdu, natomiast do
ustug wyzszego rzedu nalezy zapewni¢ dojazd trwajacy maksymalnie 1,5 godziny. Takie
dziatanie jest gwarancja funkcjonalnej, przestrzennej i spotecznej spéjnosci tych obszarow.

Wedtug postulatow KPZK, gminy powinny dazyc takze do zmniejszania kosztow transportu - nie
tylko ekonomicznych, ale tez srodowiskowych; oznacza to uwzglednianie alternatywnych
srodkéw transportu izwiazanej z nim infrastruktury w strategiach oraz planach. Silna rola
systemu komunikacyjnego jest wptyw na ksztattowanie przestrzeni oraz zmian urbanizacyjnych.
Za pomoca odpowiedniego projektowania sieci, mozna kreowal rozwdj, miedzy innymi
zapobiegajac niekontrolowanemu rozlewaniu sie obszaréw zurbanizowanych.

3.2.5 KRAJOWA STRATEGIA ROzZwW0OJU REGIONALNEGO 2010-2020:
REGIONY, MIASTA, OBSZARY WIEJSKIE

Wedtug Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego, polskie regiony beda lepszym miejscem
dzieki odpowiedniej integracji gospodarczej, spotecznej i przestrzennej. Za sprawa poszerzenia
zasady partnerstwa i subsydiarnosci, zwiekszy sie samorzadnosc¢ jednostek. Silnym motorem
rozwoju i zwiekszenia spojnosci terytorialnej, a zarazem aspektem umozliwiajacym przeptyw
wiedzy iinnowacji, jest odpowiedni system komunikacyjny taczacy jednostki samorzadowe.
Takie dziatania wptywaja takze na wzrost konkurencyjnosci gospodarki.

Nowa polityka regionalna zaktada inwestowanie gtownie w wykorzystanie mocnych stron
i najwazniejszych potencjatow poszczegdlnych obszaréow. Zaleca dazenie do wzmocnienia
oddziatywania silnych osrodkéw, zréownoczesnym przetamywaniem barier rozwojowych.
Jednym z aspektow takiego dziatania jest system transportowy, ktoérego tworzenie juz samo
w sobie porusza zagadnienie efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan rozwojowych
ukierunkowanych terytorialnie. Stworzenie dopasowanej do potrzeb spoteczenstwa komunikacji
wptywa takze na wzmocnienie spojnosci gospodarczej i przestrzennej.

3.2.6 KRAJOWA STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU DO 2020 R. (Z PERSPEKTYWA DO 2030 R.)

Jednym z celéow tego dokumentu jest zorganizowanie sprawnego i zgodnego z oczekiwaniami
mieszkancow systemu przemieszczania sie 0sob wewnatrz miasta oraz utatwienie transportu do
i z obszarow zewnetrznych. W ramach tej strategii podejmowane beda m.in. dziatania
zmierzajace do:
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e promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemow transportowych;

» integracji roéznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systemow intermodalnych
(wezty przesiadkowe, systemy P&R itp.), wspolnych rozktadow jazdy, jednolitych
systemow taryfowych i biletu waznego na wszystkie Srodki transportu, u wszystkich
przewoznikow w skali regionow;

e zwiekszenia mozliwosci przewozow srodkami transportu szynowego na obszarach
aglomeracji;

« promowania innowacyjnych rozwiazan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow
ITS, zapewniajacych priorytet w ruchu drogowym srodkom transportu publicznego;

e promocji transportu najmniej zanieczyszczajacego Srodowisko i efektywnego
energetycznie (na naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe itp.).

Podjete dziatania beda zmierzaty do zmniejszania zjawiska kongestii poprzez:

« zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie osob,

« optymalizacje i integracje przewozéw miejskich oraz regionalnych,
e promocje ruchu pieszego i rowerowego,

» wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

3.2.7 STRATEGIA ROzZWO0OJU SPOLECZNO-GOSPODARCZEGO WOJEWODZTWA
WARMINSKO-MAZURSKIEGO DO ROKU 2025

Wojewodztwo warminsko-mazurskie w 2025 roku chce byc regionem, w ktorym warto zyc.
Wedtug zamystu oznacza to takie ksztattowanie rozwoju, by umozliwi¢ mieszkancom spedzenie
czasu od narodzin do starosci w sposob komfortowy izgodny z ich oczekiwaniami, poprzez
umozliwienie dokonywania wyborow. Wizja ta dotyczy wszystkich mieszkancow,
z podkresleniem niezaleznosci wzgledem miejsca zamieszkania - do tego natomiast doprowadzi
rozwoj mobilnosci.

Strategia rozwoju zaprojektowana jest zgodnie z paradygmatem zréwnowazonego rozwoju
i opiera sie na rozwoju trzech priorytetow - konkurencyjnej gospodarki, otwartego
spoteczenstwa oraz nowoczesnych sieci (rozumianych zaréwno jako powiazania i relacje, jak
i potaczenia fizyczne infrastruktura techniczna); wszystkie te aspekty umiejscowione sa
w srodowisku przyrodniczym i respektuja jego wartosci.

W zakresie rozwoju konkurencyjnej gospodarki, za istotny czynnik zostata uznana takze
turystyka, szczegodlnie jako mozliwos¢ rozwoju w dwoch obszarach - miasta turystyczne oraz
tzw. ,przestrzen relaksu”. Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna jest terenem, ktory moze
wykorzysta¢ to postanowienie poprzez rozwijanie sieci komunikacyjnej o charakterze
turystycznym (trasy turystyczne, sciezki rowerowe, aleje) taczacej obiekty turystyczne
w Olsztynie z terenami rekreacyjnymi wokot.

Strategia wskazuje na dogodne potozenie zréznicowanych szlakéw transportowych - autostrady
A1, drég ekspresowych, miedzynarodowej drogi wodnej, trasy Via Baltica, linii kolejowych
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(w tym Rail Baltica). Mimo to wojewddztwo kwalifikuje sie jako obszar o matej dostepnosci
komunikacyjnej w Europie. Jako przyczyny tego wskazano:

* najnizsza w kraju gestosc¢ drég o twardej nawierzchni,

» najnizsza w Polsce gestosc linii kolejowych i ich przewazajacy stan Sredni lub zty,

« niewielkie wykorzystanie potencjatu zeglugi srodladowej w transporcie towarow.
Jako inwestycje transportowe w ramach celow strategicznych wymienia sie skomunikowanie
Olsztyna z obszarami o mniejszej dostepnosci przestrzennej, wyprowadzenie ruchu z centrum,
potaczenie Olsztyna iinnych czesci wojewodztwa z lotniskiem, rozwiazywanie problemow
komunikacyjnych w obszarze funkcjonalnym Olsztyna, poprawe dojazdu do miast powiatowych,
wprowadzenie wiegkszej ilosci drog rowerowych poprawiajacych bezpieczenstwo i dostepnos¢
oraz rozwoj zintegrowanych systemoéw transportu publicznego.

3.2.8 PLAN ZROWNOWAZONEGO RozwoOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO

W planie, miasto Olsztyn zostato wyroznione jako jeden ztrzech kluczowych weztow
komunikacyjnych (obok Elblaga i Etku). Z tego tez powodu, zaproponowano stworzenie tam
zintegrowanego, intermodalnego centrum przesiadkowego.

Plan transportowy przewiduje rozwoj w taki sposob, aby zapewni¢ dostep publicznego
transportu dla osob niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Zasadami
prowadzacymi do takiego stanu sa wyposazanie komunikacji publicznej w dopasowane pojazdy
(niskopodtogowe, wyposazone w systemy informacji dzwiekowej iwzrokowej itp.) oraz
odpowiednie organizowanie przystankow (z czytelnym rozktadem, oznakowaniami).

Zaproponowano dziatania stuzace ograniczaniu negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
Sa to m.in. prowadzenie dopasowanej polityki przestrzennej i proekologicznych zadan.

3.2.9 PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO

Dla Olsztyna, jako osrodka wojewodzkiego, zaleca sie poprawe dostepnosci komunikacyjnej
z Warszawa, obszarami o najnizszym poziomie dostepnosci, lotniskiem w Szymanach oraz
w granicach Miejskiego Osrodka Funkcjonalnego Olsztyna (z nastawieniem na wyprowadzenie
ruchu tranzytowego z miasta poprzez budowe obwodnicy oraz rozbudowe i integracje miejskich
systemow komunikacyjnych). Podkreslono potrzebe powiazania miejsc przesiadkowych
z parkingami dla samochodow i rowerow z uwzglednieniem rozwoju ciagow rowerowych.
Priorytetowo ujeto utrzymywanie zintegrowanej komunikacji zbiorowej w Olsztynie, gdzie
podkreslono aktywizacje komunikacji tramwajowej oraz powiazanie tej z komunikacja
autobusowa. Zalecono analize zasadnosci i mozliwosci utworzenia kolei podmiejskiej.

Aby zminimalizowa¢ negatywne oddziatywanie na S$rodowisko, wskazano kierowanie sie
zasadami starannego wyboru lokalizacji przedsiewziec¢ liniowych z zakresu infrastruktury
komunikacyjnej przed ich realizacja, a przy wyborze tych lokalizacji kierowanie sie lokalng
chtonnoscia Srodowiska oraz wystepowaniem tzw. obszarow wrazliwych. Zaznaczono
koniecznos¢ konsekwentnego stosowania nadzoru przyrodniczego oraz monitoringu przy
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realizacji przedsiewzie¢ z zakresu infrastruktury komunikacyjnej. W ramach przywracania oraz
tagodzenia oddziatywan negatywnych na ciagtosc¢ ekologiczng regionu, zalecono uwzglednianie
na etapie projektowania przedsiewziec liniowych rozwoju zielonej infrastruktury.

3.2.10 STRATEGIA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Jako nadrzedne cele MOF Olsztyna wskazano zintegrowanie (integracje dziatan podmiotow
i integracje przestrzenna), konkurencyjnos¢ (pod wzgledem jakosci zycia, atrakcyjnosci
inwestycyjnej i turystycznej oraz sprawnosci administracji) i wspotprace (jako rzeczywiste
i trwate relacje w ramach obszaru funkcjonalnego).

Wedtug dokumentu, jednym z celow strategicznych, jest ,Podniesienie jakosci komunikacji
zbiorowej i transportu drogowego”. Cel ten miatby byc¢ realizowany poprzez priorytety
dotyczace:

« poprawy jakosci potaczen drogowych w MOF oraz dostepnosci do sieci TEN-T,

e poprawy bezpieczenstwa transportu drogowego, poprzez modernizacje drég oraz
infrastruktury im towarzyszacej,

e rozwoju systemu zrownowazonego publicznego transportu zbiorowego, m.in. poprzez
budowe zintegrowanego wezta przesiadkowego, inwestycje w tabor niskoemisyjny,
rozbudowe parkingéw P&R i B&R oraz uspokajanie ruchu samochodowego.

Jednym z priorytetow wyznaczonych w ramach celow strategicznych, w kwestii mobilnosci, jest
réwniez ochrona bioréznorodnosci poprzez zazielenianie przestrzeni publicznych. Warto brac
pod uwage to postanowienie podczas budowy szlakow komunikacyjnych, ciagow pieszych
i rowerowych, ktorych wartos¢ podniostyby np. wprowadzone zadrzewienia.

3.2.11 PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA
MIASTA OLSZTYNA NA LATA 2012-2027

»Wizja transportu publicznego w Olsztynie iw gminach osciennych, objetych obstuga
organizatora, zaktada funkcjonowanie oraz rozwoj nowoczesnego i proekologicznego transportu
zbiorowego, spetniajacego oczekiwania pasazerow - w sposob tworzacy ztego transportu
realng alternatywe dla podrozy realizowanych wtasnym samochodem osobowym.”

Kierunki icele, to miedzy innymi dziatania zmierzajace do uruchomienia komunikacji
tramwajowej oraz, zwiazanej z tym, modyfikacji tras linii autobusowych; zaproponowano takze
prowadzenie petnej koordynacji rozktadéw jazdy na terenie catej sieci komunikacyjnej -
z integracja potaczen autobusowych itramwajowych. Wskazano takze na wartosci ptynace
z optymalizacji przebiegu tras irozktadow jazdy, a wszystkie inwestycje obostrzono
koniecznoscia respektowania potrzeb osdb niepetnosprawnych oraz minimalizacja negatywnego
oddziatywania na srodowisko. Oprocz rozwoju wspomnianych gatezi transportu, wspomniano
réwniez o mozliwosci poprowadzenia linii kolei miejskiej - poczatkowo prowadzonej na trasie
Olsztyn Gtowny - Gutkowo wraz z mozliwoscia poszerzenia obstugiwanego obszaru.
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W aspekcie planowanych inwestycji infrastrukturalnych i taborowych, zaproponowano budowe
drég, sieci tramwajowej, wyznaczanie buspasow, zakup taboru, realizacje systemu
inteligentnego sterowania ruchem oraz budowe parkingdw w systemie P&R, B&R i K&R
potaczonych z przystankami przesiadkowymi.

Zamierzenia te sa zgodne z politykami:

e zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
e promowania rozwiazan proekologicznych;

e integracji sSrodkow transportu;

» podnoszenia standardow obstugi pasazerskiej.

3.2.12 STRATEGIA ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO W OLSZTYNIE DO
2027R.

,Celem strategicznym dla publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci
publicznej w Olsztynie jest: stworzenie systemu szybkiej, wygodnej izawsze dostepnej
komunikacji miejskiej, stanowiacej realng alternatywe dla realizacji podrozy samochodem
osobowym.”

Do osiagniecia celu strategicznego postuza cele operacyjne:

1. Uruchomienie sprawnego i efektywnego systemu ekologicznej komunikacji miejskiej.

2. Integracja podsysteméw komunikacji miejskiej we wzajemnie wspotdziatajace

elementy, tworzace jedna funkcjonalna catosc.

Integracja réznych rodzajow transportu publicznego w Olsztynie.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen i natezenia hatasu w miescie.

5. Zmniejszenie liczby poruszajacych sie w miescie pojazdéw, w szczegolnosci
samochoddéw osobowych.

N W

3.2.13 STRATEGIE ROZWOJU

Strategia Rozwoju Miasta - Olsztyn 2020

Strategia wskazuje realizacje celdw strategicznych, ktore sa zalezne pomiedzy soba; realizacja
jednego z nich, wptywa na osiagniecie pozostatych. Dzieki temu mozliwy do uzyskania jest
efekt synergii. Celami strategicznymi sa:

A. Wzrost poziomu kapitatu spotecznego

B. Wzrost naptywu kapitatu inwestycyjnego
C. Wzrost innowacyjnosci

D. Rozwoj funkcji metropolitalnych
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Celami operacyjnymi zorientowanymi na rozwoj transportu oraz utrzymanie s$rodowiska
naturalnego sa:

» Regionalne centrum komunikacyjne

Poprzez zwigkszanie dostepnosci komunikacyjnej z Warszawa, Gdanskiem, Obwodem
Kaliningradzkim, lotniskami oraz budowa obwodnicy Olsztyna. Szczegdlnie inicjowane
i realizowane beda projekty wramach MOF Olsztyna (jako promieniste potaczenia
z obwodnica). Postuluje sie takze wprowadzanie usprawnien dla mieszkancéw - uspokajanie
ruchu samochodowego w Srodmiesciu, poprawa jakosci transportu zbiorowego, rowerowego
i pieszego oraz rozwoj systemu parkowania.

»  Wzrost dostepnosci ustug publicznych o znaczeniu regionalnym i miedzynarodowym

Oprocz  wprowadzania  nowych  obiektow  ustugowych  iusprawnianiu  procesow
administracyjnych, wskazano takze na tworzenie dogodnych potaczen komunikacyjnych.

e Zapewnienie (...) wysokiej jakosci srodowiska przyrodniczego

Pod tym pojeciem rozumie sie w gtownej mierze dziatania zmniejszajace zanieczyszczenie
powietrza i wod oraz zmierzajace do ograniczenia hatasu.

Strategia Rozwoju Gminy Barczewo na lata 2015-2025

Cel nadrzedny opiera sie o zasady zrownowazonego rozwoju. Istotnym czynnikiem, ktory do
takiego stanu doprowadzi jest podjecie wspotpracy z Olsztynem igminami osciennymi,
w szczegolnosci z gming Biskupiec. Dzieki taczeniu potencjatow mozna osiagnac efekt synergii.

W strategii wyznaczono cztery cele strategiczne skupiajace dziatania infrastrukturalne (budowa
i poprawa jakosci drég, budowa oswietlenia, budowa przystankdw), zwiekszanie dostepnosci
(rozwdéj  komunikacji, kreowanie zréwnowazonej polityki  przestrzennej), rozwadj
przedsiebiorczosci i rozwoj turystyki.

Dokument wskazuje na potrzebe stworzenia systemu tras rowerowych, pieszych i konnych,
ktore to uznano za jeden z podstawowych filaru rozwoju turystyki. Rowniez sprawna
i bezpieczna komunikacja drogowa zostata wskazana jako czynnik rozwoju gminy; dla jej
lepszej organizacji zalecono stworzenie programu rozwoju komunikacji drogowej. Odwotujac
sie do sieci Cittaslow, do ktorej nalezy Barczewo, miasto skupia sie takze na rozwoju zgodnym
Z potrzebami spoteczenstwa i srodowiska. Istotnymi narzedziami wartymi wdrozenia na szersza
skale sa konsultacje - aby zwiekszy¢ ich dostepnosé¢ rozwaza sie mozliwos¢ udostepnienia
platformy online dla mieszkancéow.

Strategia Rozwoju Gminy Dywity do 2020 r.

Wizja gminy Dywity opiera sie na stworzeniu warunkow konkurencyjnosci, dzieki funkcjom
metropolitalnym Olsztyna. Zaistniate warunki pozwalaja na wykorzystanie bazy miasta
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rdzeniowego - miejsc pracy, ustug, szkolnictwa, kultury - wraz z oferowaniem miejsca wysokiej
jakosci zamieszkania, odpoczynku i rekreacji.

Jeden z trzech celéw strategicznych mowi o zapewnieniu sprawnosci przemieszczania sie ludzi
oraz dostepu do infrastruktury, co pozwoli na wzrost integracji wewnetrznej i szersze otwarcie
na wspotprace. W strategii rozwinieto cele operacyjne o proponowane projekty, ktéry dotycza
miedzy innymi modernizacji potaczen drogowych wewnatrz gminy oraz drog dojazdowych do
Olsztyna, budowy drog osiedlowych czy zapewnienia komunikacji zbiorowej z Olsztynem oraz
wewnatrz gminy.

Strategia Rozwoju Gminy Gietrzwatd na lata 2015-2025

Gmina Gietrzwatd w swojej wizji rowniez wskazuje na wykorzystanie korzysci ptynacych
z aglomeracji olsztynskiej wraz z wspieraniem jej rozwoju. Takie dziatanie ma doprowadzic¢ do
stworzenia miejsca atrakcyjnego, bezpiecznego i spdjnego przestrzennie, oferujacego wysoka
jakosc¢ zycia.

Jednym z celdw strategicznych jest ,,dobrze rozwinieta infrastruktura techniczna, turystyczna
i spoteczna”. Do jego najwazniejszych zadan nalezy modernizacja irozbudowa drég oraz
chodnikoéw, budowa przystankow i oswietlenia. Do rozwoju turystycznego ma tez przyczynic sie
stworzenie systemu szlakow turystycznych - pieszych, rowerowych oraz konnych. Poprawa
mobilnosci, to takze prowadzenie zréwnowazonej polityki przestrzennej, co przejawia sie
miedzy innymi w pokrywaniu obszaru gminy planami zagospodarowania oraz realnej poprawie
estetyki przestrzeni, aby zachecata do wyboru komunikacji niezmotoryzowanej.

Strategia Rozwoju Gminy Jonkowo na lata 2016-2025

W strategii gminy Jonkowo stwierdzono, ze poprawa infrastruktury technicznej i stanu
Srodowiska, podniesie jakos¢ zycia mieszkancow. Cel strategiczny ,modernizacja
i dostosowywanie do potrzeb infrastruktury drogowej i okotodrogowej, dziatania prowadzace do
polepszenia standardu nawierzchni drég, usprawnienia sieci drog, budowy tras i Sciezek
rowerowych oraz oswietlenia ulicznego i przystankow autobusowych.

Poprawa estetyki przestrzeni publicznej (1.4) réwniez moze wptywac na rozwdj mobilnosci
poprzez zachecanie do wyboru transportu rowerowego badz pieszego. Synergicznie z rozwojem
turystyki, warto tworzyc systemy szlakow.

Strategia Rozwoju Gminy Purda na lata 2015-2025

Gmina Purda stawia sobie za gtéwny cel zrownowazony rozwdj w oparciu o potozenie
aglomeracji olsztynskiej i uwarunkowania. Podobnie jak pozostate gminy, za jeden z celow
strategicznych obrano ,rozwoj infrastruktury technicznej zwiekszajacej atrakcyjnosc¢
zamieszkania oraz atrakcyjnos¢ inwestycyjng gminy”. Dalej wskazano sprecyzowane inwestycje
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drogowe, do ktorych wypetnienia gmina dazy. Wskazano takze potrzebe budowy i remontow
przystankow, chodnikéw i sciezek rowerowych oraz oswietlenia.

Dla rozwoju turystyki jako znaczace wskazano stworzenie systemu tras turystycznych -
rowerowych i pieszych oraz odnowe estetyki miejscowosci.

Strategia Rozwoju Gminy Stawiguda na lata 2016-2025

Aby zrealizowac gtowny cel, jakim jest stworzenie miejsca atrakcyjnego do mieszkania
i prowadzenia dziatalnosci, nalezy podja¢ dziatania zmierzajace do zapewnienia dobrych
warunkow zycia - miedzy innymi poprzez tatwy dostep do ustug, szeroka oferte rekreacji
z uwzglednieniem walorow srodowiskowych i kulturowych.

Moéwiac o rozwoju infrastruktury, strategia wskazuje na remonty i przebudowy drég, budowe
oswietlenia ulicznego, budowe Sciezek rowerowych, remont i budowe chodnikow oraz wiat
przystankowych. Dodatkowo poruszono aspekt wyznaczania nowych tras turystycznych
i edukacyjnych. Do realizacji zamierzen, zwiazanych z ochrong srodowiska i redukcja emisji
zanieczyszczen i gazéw cieplarnianych, moze doprowadzi¢ reorganizacja mobilnosci w gminie.

3.2.14 STUDIA UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Olsztyna, 2013r.

Zaproponowany uktad komunikacyjny oparty o rozbudowe sieci drogowej, uwzglednia réwniez
aspekty srodowiskowe. Istotnym kierunkiem rozwoju jest wprowadzenie trakcji tramwajowej.
Jest to istotna decyzja dla zwiekszenia przepustowosci drég i, co za tym idzie, komfortu
mieszkancow. Dziatania zwigzane z rozwojem transportu publicznego maja na celu zachecenie
czesci kierowcow pojazdow osobowych do skorzystania z komunikacji zbiorowej i ograniczenia
natezenia ruchu. W studium duzy nacisk ktadzie sie na zwiekszenie przepustowosci.
W dokumencie przedstawiono przebieg planowanej obwodnicy Olsztyna, ktéra rozcigga¢ ma sie
przez gminy Barczewo, Dywity, Gietrzwatd, Purda i Stawiguda. Ta inwestycja nie tylko odciazy
ruch w centrum miasta, ale tez usprawni powiazania z uktadem regionalnym i krajowym.

Uwzgledniono takze koniecznos¢ rozwoju sieci rowerowej. Chociaz, jak wyrdzniono, nie
zapewnia ona mobilnosci wszystkim na réwnych zasadach, to stanowi wartosciowe uzupetnienie
istniejacego systemu komunikacji publicznej. Jako docelowa, sumarycznag dtugos¢ sieci,
wskazano, w gtéwnej mierze na podstawie wynikow badan holenderskich, ok. 85 km.

Jako wyznacznik powodzenia zamierzonych celéw i kierunkow, wskazano koniecznosc realizacji
wszystkich dziatan; w przeciwnym przypadku moga okazac sie one nieefektywne finansowo
i czasowo.

W studium wskazano rozwiazanie prowadzace do zmniejszenia natezenia ruchu. Podczas gdy
rozbudowa i modernizacja drég ma na celu zwiekszenie przepustowosci, to jednoczesne

76 | Strona



Fundusze MIEJSKI ) _
Europejskie oy @ Unia Europejska -

A OLSZTYNA Fundusz Spojnodci
Pomoc Techniczna

zwiekszanie wspotczynnika motoryzacji i komfortu podrézowania samochodem, moze ten wynik
zmniejszyc. Z tego powodu warto rownoczesnie rozwijac transport zbiorowy oraz infrastrukture
rowerowa i piesza, aby zapewni¢ rownomierne roztozenie natezenia ruchu i doprowadzi¢ do
petnego wykorzystania korzysci z prowadzonych dziatan.

Istotne jest takze dopasowane planowanie przestrzenne, ktére powinno dazy¢ do zahamowania
procesu suburbanizacji izwiekszenia zainteresowania osiedlaniem w strefie Srodmiejskiej
i przylegtych. W tych obszarach warto wprowadza¢ zmiany dotyczace organizacji ruchu oraz
nadawania priorytetu transportowi publicznemu. Jako podstawowe miejsca wymagajace
utworzenia sprawnych potaczen wskazano centrum (strefa srodmiejska), dworzec gtéwny,
strefy mieszkaniowe Brzeziny - Sady, Nagoérki, Jaroty, Pieczewo oraz strefe
Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego.

Rozwdj transportu zbiorowego ma determinowad wyznaczenie priorytetu ruchu dla autobusow
na wydzielonych pasach, uspokojenie badz wytaczenie ruchu na wybranych ulicach,
wprowadzenie nowoczesnego taboru dopasowanego do przewozu oséb niepetnosprawnych,
wprowadzenie tramwajow oraz realizacja systemu sterowania ruchem. Istotnym jest
prowadzenie dziatan zmierzajacych do wykorzystania sieci linii autobusow podmiejskich do
realizacji potaczen z gminami osciennymi. Natomiast dla sieci wewnatrz miasta proponuje sie
interakcje z istniejacymi potaczeniami o znaczeniu regionalnym i krajowym. Dla stworzenia
spdjnego, komfortowego systemu komunikacji zbiorowej, zaproponowano takze wprowadzanie
weztow przesiadkowych na dworcach i przystankach kolejowych oraz w ich bezposrednim
otoczeniu.

W kwestii zasad wyznaczania parkingdw, dopasowano je pod wzgledem strefy, ktorej dotyczy:
mieszkaniowej, zatrudnienia, ustug oraz turystyki, sportu irekreacji. W strefie pierwszej
wskazuje sie na niedostateczna liczbe miejsc parkingowych przy osiedlach wielorodzinnych;
rozwiazaniem ma by¢ wprowadzanie parkingow wielopoziomowych. Strefa zatrudnienia i ustug
ma najwiekszy udziat w powierzchni parkingdw, co nadal nie oznacza pokrycia zapotrzebowania
na nie. Proponuje sie zapewnienie miejsc o charakterze rotacyjnym - przeznaczonych dla
klientow. Natomiast w strefie srodmiejskiej przewiduje sie ciagty niedobdr miejsc postojowych;
dtugotrwata odpowiedzig na ten problem moga by¢ zmiany w organizacji ruchu wymuszajace
szybka rotacje oraz dostarczajace mozliwos¢ korzystania z transportu publicznego. Podobne
rozwiazania wskazuje sie dla terendw turystyki, sportu i rekreacji - tworzenie dostepnosci do
alternatywnych  $rodkow transportu jest najmocniej akcentowanym rozwigzaniem
niedostatecznej liczby miejsc.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy
Barczewo

Problemy zwigzane =z uktadem komunikacyjnym zostaty zidentyfikowane jako jedne
z istotniejszych. Drogi gminne i powiatowe nie posiadaja uregulowanego stanu prawnego, a co
za tym idzie - odpowiednich dla przyjetych klas technicznych szerokosci paséw drogowych. To
ogranicza mozliwosci poprawy stanu technicznego drog. Wiele terendéw przeznaczonych
w miejscowych planach pod budownictwo, nie posiada urzadzonych drog.
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Gmina Barczewo wspomina o wptywie realizacji obwodnicy Olsztyna na rozwoj przestrzenny
i komunikacyjny. W przypadku jej wykonania zgodnie z planem, wskazuje sie nha modernizacje
drdg serwisowych; nadania im wtasciwych parametréow oraz przypisanie obstugi wewnetrznego
ruchu gminnego i komunikacji zbiorowej.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Dywity

Gmina wyznaczyta kilka stref, dla ktérych przyjeta odmienne kierunki zagospodarowania.
Nalezy do nich miedzy innymi budowanie sciezek i tras turystycznych - pieszych, rowerowych;
te zalecenia najmocniej dotycza obszarow o duzych powierzchniach chronionego srodowiska
i walorach estetycznych.

Sie¢ transportowa zostata podzielona wedtug trzech priorytetow na uktad nadrzedny,
podstawowy i uzupetniajacy. Pierwszy z nich opiera sie na drodze krajowej nr 51; wskazano, ze
nalezy zarezerwowac dla niej minimalny pas drogowy o szerokosci 80m, a obszary zabudowy
mieszkaniowej i ustugowej powinny by¢ sytuowane w odpowiedniej odlegtosci zapewniajacej
ograniczenie hatasu i wibracji. Z kolei uktad podstawowy zapewnia powiazanie z powiatem oraz
tworzy gtowng sie¢ na obszarze gminy. W zakresie tych drég, wskazano wymagane przebudowy.
Ostatnia grupa wspomaga uktad podstawowy i zapewnia obstuge sieci.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Gietrzwatd

Podobny podziat drég wykorzystata gmina Gietrzwatd; w tym przypadku do nadrzednych nalezy
droga krajowa nr 16. Szerokos¢ pasa zabezpieczonego wyznaczono na100m. Inwestycje
przemyslane zostaty w taki sposob, aby zachowac powiazania ekologiczne. Uwzglednia sie
takze potrzebe lokalizacji urzadzen technicznych w postaci przepustow, przejsé¢ rowerowo-
pieszych oraz przejazdow. W dalszych pracach wskazano przebudowy i budowy ciagéw. Miedzy
innymi wymieniono drogi witalne dla obstugi nowych osiedli, ktore wymagaja utwardzenia
nawierzchni. Zaznaczono takze, ze wszystkie pozostate drogi tworzace uktad uzupetniajacy,
wymagaja poprawienia stanu technicznego.

Kierunki rozwoju sieci rowerowej zostaty wyszczegolnione w dwoch aspektach - tworzenia
infrastruktury dla ruchu lokalnego oraz jako rowerowe trasy turystyczne wzdtuz interesujacych
obiektow kultury i natury. Powinny one tworzy¢ spojna siec.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Jonkowo

Uktad nadrzedny gminy tworzy droga wojewodzka nr 527. Do podstawowych nalezy 7 drog
powiatowych - wskazano dla nich przeprojektowanie na klase Z oraz zabezpieczenie linii
rozgraniczajacych szerokosci 20m. Z kolei jako ciagi uzupetniajace zakwalifikowano drogi
gminne; wymagaja one poprawy stanu technicznego odcinkéow szczegoélnie waznych dla
prawidtowego funkcjonowania gminy i obstugi mieszkancow.

Kierunki rozwoju sieci rowerowej zostaty wyszczegolnione w dwoch aspektach - tworzenia
infrastruktury dla ruchu lokalnego oraz jako rowerowe trasy turystyczne wzdtuz interesujacych
obiektow kultury i natury. Powinny one tworzy¢ spojna siec.
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Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Purda

Uktad komunikacyjny gminy tworza drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe igminne,
zakwalifikowane do grup uktadu nadrzednego, podstawowego i uzupetniajacego. Dla wszystkich
okreslono klasy i wymagane rezerwy terenu. Naktady na remonty i budowy drog pozyskane beda
z odpowiednich budzetdéw w zaleznosci od zarzadcy drogi. Natomiast jako cel finansowany
z budzetu gminy, wskazano dodatkowo budowe przystankow autobusowych, Sciezek
rowerowych i parkingdéw.

Uwzgledniono rowniez lokalizacje miejsca obstugi podréznych (MOP) w rejonie miejscowosci
Purda, Zgnitocha lub Butryny. Opracowana sie¢ tras rowerowych poprowadzono pod katem
obstugi ruchu turystycznego.

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Stawiguda

Dla uktadu nadrzednego, wskazano odpowiednie przeznaczenie terendéw dla mozliwosci
rozbudowy istniejacego biegu drogi. W przypadku ich zagospodarowania na inne cele, warto
uwzgledni¢ potencjalne uciazliwosci hatasu u drgan. Dla uktadu pomocniczego uwzgledniono
budowe ciagow , ktore obstugiwatyby tereny skoncentrowanej dziatalnosci gospodarczej.

Uwzgledniono wartosci ptynace z synchronizacji rozwoju sieci rowerowej z innymi jednostkami.

3.2.15 MIEJSCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, to jedno znarzedzi planowania
przestrzennego, ktére pozwala na kontrolowanie rozwoju obszaru. Udziat terenéw objetych ta
forma aktu prawa w powierzchni jednostki ogotem, moze swiadczy¢ o stopniu zadbania
wzgledem polityki rozwoju przestrzennego. Istniejace mpzp, prowadzone odpowiedzialnie,
pozwalaja miedzy innymi na zapobieganie suburbanizacji, wprowadzanie tadu przestrzennego
czy ograniczanie wydatkéw na uzbrojenie terenu. Olsztyn oraz gmina Barczewo, uchwality
plany miejscowe obejmujace ponad potowe obszaru jednostki. W przypadku miasta
wojewddzkiego, mozna zaobserwowac rowniez znaczny wzrost tej wartosci od roku 2010.

Tabela 11. Udziat powierzchni objetej obowigzujacymi miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego w powierzchni ogétem na przestrzeni lat 2010-2015 [%]

Barczewo

Dywity

Gietrzwatd

Jonkowo

Purda

Stawiguda

Olsztyn
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3.2.16 PLANY GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Olsztyna

Znaczna czesc planu gospodarki niskoemisyjnej poswiecono na wyznaczenie kierunkow rozwoju
mobilnosci. Korzysci mozliwe do uzyskania wyszczegolniono zgodnie z zasada zrownowazonego
rozwoju - w aspekcie spotecznego bezpieczenstwa i komfortu, ekonomicznej oszczednosci
finansowej i polepszonego stanu srodowiska.

Wyznaczono kilka gtéwnych kierunkow dziatan w zakresie mobilnosci; sa to zarowno dziatania
inwestycyjne, jak i nieinwestycyjne. Do pierwszej grupy naleza takie kroki jak budowy
i modernizacje ciagow - jezdnych (w tym budowa obwodnicy), rowerowych i pieszych oraz
infrastruktury towarzyszacej - od oswietlenia ulic po budowe zintegrowanego wezta
przesiadkowego przy Dworcu Gtéwnym w Olsztynie.

Planuje sie takze zakup taboru niskoemisyjnego, w tym pojazdow elektrycznych i hybrydowych.
Dla priorytetyzacji transportu zbiorowego, zaproponowano takze wydzielanie badz budowe
paséw o uprzywilejowanym ruchu publicznym (tzw. buspasy). Zwiekszenie popytu na ustugi
komunikacji publicznej moze byc takze efektem dziatan promocyjnych i edukacyjnych; dazy sie
takze do prowadzenia takich wysitkdbw pod katem popularyzacji ruchu rowerowego i pieszego
oraz poprawy nawykow kierowcow (w zakresie ekojazdy czy carpoolingu). Idea wptywajaca na
zwiekszenie wykorzystania roweru w codziennych podrozach mogtby by¢ réwniez system
miejskiego roweru publicznego.

Takie dziatania, wraz z zastosowaniem rozwiazan inteligentnych systeméw transportowych,
pomoga w odciazeniu drog w centrum miasta, zmniejszeniu udziatu samochodowego transportu
prywatnego i, tym samym, uciazliwosci zwiazanych ze zjawiskiem kongestii.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Barczewo do 2020 Roku

Infrastruktura drogowa jest jednym z podstawowych powiazan z Olsztynem dla oséb
podrozujacych gtéwnie pomiedzy miejscem zamieszkania a siedziba pracy. Mimo to, stan drog
powiatowych i gminnych gtéwnie oceniany jest jako niedostateczny badz zty, a problem ten
najczesciej wymieniany jest jako najwiekszy dla gminy. Migracje mieszkancow Olsztyna na
tereny Barczewa, podnosza koniecznos$¢ poprawy infrastruktury transportowej.

Dazac do rozwiazania tego problemu, pierwszymi ze wskazanych dziatan sa budowy i remonty
drdg; przyktadem moze by¢ propozycja potaczenia Woéjtowa i Nikielkowa, co pozwolitoby,
poprzez wybranie optymalnej trasy, na ograniczenie zuzycia paliwa o potowe. Wskazuje sie tez
na takie dziatania jak budowa parkingow (gtownie w okolicy placowek szkolnych), ciagow
rowerowych lub pieszo-rowerowych i wprowadzenie oswietlenia LED. Rownie istotnymi sa
przedsiewziecia nieinwestycyjne, takie jak dziatania podnoszace swiadomosc ekologiczna.

Zgodnie z paradygmatem zrownowazonego rozwoju, Barczewo, poprzez oparcie na gospodarce
niskoemisyjnej itym samym wptyw na ograniczenie emisji zanieczyszczen i lepsze
wykorzystanie zasobow, ma zamiar poprawic standardy jakosci zycia i zamieszkania w gminie.
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Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Gietrzwatd

Gmina Gietrzwatd réwniez opiera sie na dwoch podstawowych filarach dziatan. Oprocz poprawy
jakosci taboru gminnego, zwiekszania alternatywnych form transportu publicznego oraz
dtugosci sciezek i szlakow rowerowych, stawia sie takze na promocje miedzy innymi stosowania
paliw lepszej jakosci lub paliw niskoemisyjnych. Mozliwos¢ edukacji docelowo moze objac
wszystkich korzystajacych z lokalnych zasobow naturalnych - mieszkancow, przedsiebiorcow.
Podejmujac sie tych dziatan, Gietrzwatd dazy do zréwnowazonego transportu.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Dywity na lata 2016-2020

Transport jest jednym z sektorow najsilniej emitujacych zanieczyszczenia; dodatkowy rozwoj
prywatnego transportu samochodowego, wymaga od wtadz podjecia krokow w celu
minimalizacji jego wptywu na srodowisko i klimat. Dywity podjety wyzwanie ograniczenia
emisji bezposredniej poprzez wprowadzanie niskoemisyjnego taboru, rozwiazan zachecajacych
do korzystania z transportu rowerowego badz pieszego oraz komunikacji publicznej, a takze
stosowanie efektywniejszych paliw. Emisja posrednia, np. ze Scierania nawierzchni, moze by¢
zminimalizowana przez budowe, rozbudowe lub przebudowe systemu drog na terenie gminy.
Istotnym jest takze system parkingowy, ktéry moze by¢ oparty na taczeniu réznych gatezi
transportu na wzor przystankow przesiadkowych.

Takie dziatania przetoza sie nie tylko na ograniczenie zuzycia energii i emisji CO,, ale takze
wptyna na wzrost mobilnosci mieszkancéw (poprzez lepszy dostep do komunikacji zbiorowej
i bezpieczenstwo w komunikacji niezmotoryzowanej) oraz poprawe ptynnosci ruchu
samochodowego.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Jonkowo na lata 2015-2020

Na terenie gminy Jonkowo mozna zaobserwowac sie¢ transportowg o nieodpowiednich
parametrach iztym stanie technicznym. Wptywa na to intensywny ruch samochodowy,
spowodowany jedna z najlepszych dostepnosci do osrodka wojewodzkiego, oraz silny tranzyt
wysokotonazowy. Aby naprawi¢ ten stan, gmina obiera jednoczesnie dwie drogi rozwoju -
naprawy istniejacego stanu technicznego poprzez budowy i remonty drog oraz zapobieganie
nadmiernej ich eksploatacji przez propagowanie ruchu niezmotoryzowanego (budowe Sciezek
rowerowych, promocje i edukacje).

Takie dziatania pomoga we wdrozeniu wizji gminy zarzadzanej w sposob zrownowazony
i ekologiczny. Aby utrwali¢ to osiagniecie, podkreslono istotnos¢ zwiekszenia $wiadomosci
mieszkancow dotyczacej ich wptywu na lokalng gospodarke energetyczng i jakos¢ powietrza.
Dobre nawyki przyniosa najwieksze rezultaty w perspektywie kilku, a nawet kilkunastu lat.

Program Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Purda

Gmina Purda, jako obszary transportu wymagajace poprawy, wskazuje niska dostepnosc
transportowa oraz zty stan infrastruktury itaboru. Te uciazliwosci przyczyniaja sie do
wiekszych emisji zanieczyszczen. Rozwinieta komunikacja publiczna pozwala na zmniejszenie
wykorzystania prywatnego transportu samochodowego, lecz na terenie gminy zauwazalne sa
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ograniczona liczba potaczen autobusowych oraz brak alternatywnych form komunikacji dla
mieszkancow.

W tym celu postanawia sie o prowadzeniu zréwnowazonego transportu, poprzez poprawe
jakosci taboru, zwigkszanie alternatywnych form transportu publicznego oraz optymalizacje
systemow organizacji ruchu. Waznym aspektem jest tez mozliwos¢ rozwoju sieci rowerowej
i pieszej. Aby w petni wykorzysta¢ wprowadzone zmiany, zaproponowano kierowanie
dziataniami edukacyjnymi i promocyjnymi, ktore zmienig swiadomos¢ i wiedze mieszkancow,
przedsiebiorcéw oraz wszystkich podmiotow korzystajacych z zasobow gminy.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Stawiguda

W przypadku gminy Stawiguda, pomysty dotyczace rozwiazania problemoéw transportowych sa
podobne. Wskazano istote alternatywnych mozliwosci komunikacyjnych, ktore moga zaistniec
poprzez budowe sciezek rowerowych i propagowanie tego typu transportu oraz zachecanie
mieszkancow do przemieszczania sie pieszo, do czego moze doprowadzi¢ wtasciwe planowanie
przestrzeni urbanistycznej - w taki sposdb, aby zapewni¢ komfort podrozy i walory estetyczne.
Towarzyszaca temu modernizacja oswietlenia nie tylko moze podnies¢ bezpieczenstwo
niezmotoryzowanych, ale tez zmniejszy¢ emisje poprzez wprowadzenie ekologicznych
rozwiazan.

Ograniczenia emisji komunikacyjnej moze dopetni¢ rozwdj systemu transportu zbiorowego,
rozwiniety o dziatania nieinwestycyjne -  ksztattowanie $wiadomosci ekologicznej
interesariuszy.
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