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.  WPROWADZENIE

1. Podstawa formalno-prawna i autorzy

Opracowanie niniejsze zostato wykonane na zlecenie Gminy Miasto Olsztyn przez konsorcjum w
sktadzie WYG International sp. z 0.0. (lider) i Stowarzyszenie Zielone Mazowsze.

Zespot autorski
Opracowanie zostato wykonane przez zespét autorski w sktadzie:
- mgrinz. arch. Grzegorz Chojnacki — uprawnienia urbanistyczne nr 1628 — Gtéwny Projektant
- mgrinz. Jozef Mrugalski — uprawnienia proj. nr UAN-IV-10220/75/81 - Projektant
- mgrinz. arch. Krzysztof Rytel
- mgr Aleksander Buczynski
- Marcin Czajkowski

- inz. Rafat Muszczynko

1.2. Struktura opracowania

Opracowanie ztozone jest z 3 toméw:
- Tom I: Koncepcja drég rowerowych.
- Tom II: Program budowy drog rowerowych.

- Tom Ill: Analiza wariantéw, uzgodnienia.

1.3. Podstawa opracowania

Opracowanie zostato wykonane z zastosowaniem przepiséw nastepujacych aktow prawnych:

- Ustawy z dn. 20 czerwca 1997 r. Prawo o Ruchu Drogowym (Dz. U. 1997 Nr 98 poz. 602 z
pozn. zm.);

- Ustawy z 21 marca 1985 r. o drogach publicznych. (Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60 z pdzn. zm.);
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- Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43
poz. 430);

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych. (Dz. U. Nr 170 poz. 1393 z p6zn. zm.).

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie warunkow technicznych
dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z pdzn. zm.).

oraz wytycznych wynikajacych z nastepujacych dokumentéw i podrecznikéw:
,Standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej dla sieci drog rowerowych Miasta Olsztyna”

,Standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej” opublikowane m.in. na stronie internetowej:
http://free.ngo.pl/rowery/raporty/standard.htm

,Postaw na rower” - podrecznik projektowania infrastruktury przyjaznej dla roweréw (C.R.O.W.,
Ede, PKE, Krakow 1999),

Przede wszystkim stosowano zasade ,5 wymogow” zalecang przez w/w opracowania. Sg to nastepujace
podstawowe wymogi, ktére powinna spetniaé infrastruktura rowerowa:

- spojnos¢ -  infrastruktura  rowerowa  tworzy  spdjng catlos¢ i faczy
wszystkie zrodia i cele podrozy rowerowych;

- bezposrednios¢ — minimalizacja dojazdéw i minimalizacja wspétczynnika wydtuzenia;

- atrakcyjnos¢ — system rowerowy jest czytelny dla uzytkownika, bezpieczny spotecznie, dobrze
powigzany z funkcjami miasta i odpowiada potrzebom uzytkownikow;

- bezpieczenstwo - infrastruktura rowerowa gwarantuje bezpieczenstwo ruchu drogowego
zaréwno rowerzystow, jak i innych uzytkownikéw drog;

- wygoda — minimalizacja wspdtczynnika opdznienia; mozliwie wysoka predkos¢ projektowa,
minimalizacja pochylen niwelety i réznicy poziomdw; infrastruktura rowerowa umozliwia szybki i
wygodny przeptyw ruchu rowerowego.

Nalezy dazy¢ do tego, aby ww. wymogi byly spetnione na poziomie:
- calej sieci rowerowej miasta (gtéwne, zbiorcze i lokalne trasy rowerowe);
- poszczegblnych tras i ich odcinkéw;

- konkretnych rozwigzan technicznych (skrzyzowan, przejazdéw, kontrapaséw itp.).
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Il. BADANIA RUCHU ROWEROWEGO W OLSZTYNIE

I.1. Pomiar catodobowy

I.1.1.  Cel, miejsce i czas pomiaru

Celem catodniowych pomiaréw ruchu rowerowego w Olsztynie bylo zbadanie rozkladu dobowego
natezenia ruchu rowerowego na terenie miasta, a w szczegolno$ci wytypowanie godzin szczytowego natezenia
ruchu. Pomiary zostaty przeprowadzone na skrzyzowaniu Sikorskiego / Synéw Putku / Witosa:

- w Srode 13 maja 2009 r., w godzinach od 5:00 do 23:00
oraz
- w niedziele 12 lipca 2009 r., w godzinach od 5:00 do 23:00.

Punkt ten, ulokowany pomiedzy najwiekszymi osiedlami mieszkaniowymi (Nagérki, Jaroty) a centrum
miasta i kampusem uniwersyteckim, zostat wybrany na podstawie pomiaréw iobserwacji wstepnych jako
cechujgcy sie duzym natezeniem ruchu rowerowego irdznorodnoscig charakteru obserwowanych podrozy
rowerowych (zaréwno rekreacyjne jaki i komunikacyjne (do pracy, do szkoly, na zakupy). Zakres godzinowy
wybrano na podstawie doswiadczen z wczesniejszych pomiardw ruchu rowerowego w Warszawie.

W $rode 13 maja przez wigkszos$¢ dnia pogoda byta stoneczna, cho¢ dos¢ chtodna i wietrzna. Ok. godz.
13:00 - 13:30 wystapit przelotny opad deszczu. Temperatura u$redniona wynosita od 4 do 14 stopni,
a odczuwalna - od 0 do 11 stopni.

W niedziele 12 lipca byto ciepto, bez opaddw i bez silnego wiatru, ale raczej pochmurnie (od godz. 11
zachmurzenie bliskie 100%). Temperatura w ciggu dnia wahata sie od 10 do 20 stopni Celsjusza.

I.1.2.  Wyniki pomiaru

Tabela przedstawia liczbe zaobserwowanych rowerzystéw w podziale na poszczegdlne kierunki ruchu
i przedziaty potgodzinne. Kolumny podpisane nazwami ulic okre$lajg ruch na poszczegdinych wlotach
skrzyzowania, kolumna RAZEM - sumaryczna liczbe rowerzystéw przejezdzajacych przez skrzyzowanie. Uwaga:
jest to suma ruchu na wlotach, ale podzielona przez dwa - kazdy rowerzysta najpierw wjezdza na skrzyzowanie,
a potem z niego zjezdza, w zwigzku z czym liczony jest na dwdch wlotach.
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Tabela 2009.05.13

od do  Sikorskiego N  Synow Putku Sikorskiego S Tuwima RAZEM

5:00 530 3 7 10 0 10
5:30 6:00 4 4 6 0 7

6:00 6:30 12 17 16 9 27
6:30 7.00 17 11 16 4 24
7:00 7:30 20 14 25 7 33
7:30 8:00 27 19 32 16 47
8:00 8:30 18 16 16 10 30
8:30 9:00 18 10 7 11 23
9:00 9:30 12 7 12 7 19
9:30 10:00 11 7 8 6 16
10:00 10:30 10 7 8 1 13
10:30 11:00 4 9 7 2 11
11:00 11:30 20 9 17 8 27
11:30 12:00 13 10 12 5 20
12:00 12:30 18 11 16 5 25
12:30 13:00 14 3 12 5 17
13:00 13:30 12 8 15 5 20
13:30 14:00 10 5 11 6 16
14:00 14:30 21 7 27 9 32
14:30 15:00 13 10 18 13 27
15:00 15:30 29 17 25 15 43
15:30 16:00 27 21 28 10 43
16:00 16:30 27 13 29 7 38
16:30 17:00 27 18 27 10 41
17:00 17:30 34 6 32 12 42
17:30 18:00 29 7 32 14 41
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11:30 12:00

12:00 12:30 23 15 27 19 42
12:30 13:00 29 13 37 29 54
13:00 13:30 33 26 36 15 55
13:30 14:00 35 18 35 22 55
14:00 14:30 34 23 34 17 54
14:30 15:00 26 19 36 19 50
15:00 15:30 27 13 24 10 37
15:30 16:00 26 10 32 18 43
16:00 16:30 33 24 39 20 58
16:30 17:00 35 11 35 15 48
17:00 17:30 28 19 34 27 54
17:30 18:00 33 21 44 10 54
18:00 18:30 30 24 29 15 49
18:30 19:00 19 9 20 6 27
19:00 19:30 29 9 29 7 37
19:30 20:00 25 3 34 8 35
20:00 20:30 15 8 9 4 18
20:30 21:00 15 13 20 12 30
21:00 21:30 9 8 13 12 21
21:30 22:00 4 5 6 5 10
22:.00 22:30 5 6 6 3 10
22:30 23:00
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111.3.  Wykresy

Na wykresach przedstawiono rozktad natezenia ruchu na poszczegolnych kierunkach (dane zmierzone
oraz aproksymacie trendéw), poréwnanie aproksymowanego natezenia na poszczegolnych kierunkach (odrebnie
dla dnia powszedniego iniedzieli) oraz poréwnanie dnia powszedniego iniedzieli. Wszystkie wartosci
w rowerzystach na godzine.

Dzien powszedni

288838883 EREEBFEREREREREESEFTERE L EF
Wy e W M~ M~ = @ L= -—-—wwmnvw-ﬂwmwhnmwo‘mcg

2100
21:30

8 8 8
I
Natezenie ruchu rowerowego na skrzyzowaniu Sikorskiego / Synéw Putku / Tuwima - razem, dzieh

powszedni.

T T T T T RN T T NN TN T N Y T T Y SN N Y SN TN I NN NN TN N T (N SN TR (O SO (O
90 = Sikarsklego N —+— —

Synow Pulky —H—
an = Sikorskiego 5 —#—
Tuwima —8—

Natezenie ruchu rowerowego na skrzyzowaniu Sikorskiego / Synéw Putku / Tuwima — poréwnanie
wlotéw, dzien powszedni.
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Niedziela

20:30
21:00
21:30
22:00
22:30
23:00

[ O
Sikorskiego N ——
Synow Pulku —x—
Sikorskiego 5 —%—
90 — Tuwima —&— —

RAZEM e
a0 — -

Natezenie ruchu rowerowego na skrzyzowaniu Sikorskiego / Synéw Putku / Tuwima — poréwnanie
wlotow, niedziela.

II.1.4. Podsumowanie

Charakterystyka dobowa

W dni powszednie w rozktadzie dobowym ruchu rowerowego w Olsztynie mozna wyr6zni¢ krétki szczyt
poranny (ok. 7:30 - 8:00) oraz znacznie diuzszy szczyt popotudniowy (od 15:00 do 18:30), w ktdrym kumuluje sie
ruch komunikacyjny (dojazdy do pracy, na uczelnie, na zakupy) oraz rekreacyjny (krotkie przejazdzki po pracy).
W poréwnaniu do pomiaréw w Warszawie ruch rowerowy pojawia sie na ulicach wczesniej (juz o 5 rano), ale tez
wczesniej z nich znika. Znacznie wyrazniejszy jest szczyt poranny, ale za to szczyt popotudniowy utrzymuje sie
krocej i nie przechodzi w wieczorny. Prawdopodobnie wigze sie to z wiekszym niz w Warszawie udziatem ruchu
stricte komunikacyjnego w stosunku do rekreacyjnego.

11
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W niedziele ruch rowerowy zaczyna sie pojawia¢ ok. godz. 7:30 (poczatkowo prawdopodobnie raczej
osoby pracujace w weekend niz ruch rekreacyjny) isystematycznie rosnie zkazdg godzing, by osiagnaé
maksimum ok. 12:30. Nastepnie utrzymuje sie na stabilnym wysokim poziomie do ok. godz. 18:30, po ktorej to
zaczyna sie stopniowy spadek.

Sumaryczne dobowe natezenie ruchu rowerowego w wakacyjng niedziele jest wyzsze o ok. 15% niz
w dzien powszedni.

Zatozenia do dalszych pomiarow

Uzyskana charakterystyka dobowa ruchu pozwala na przeliczenie wynikéw pomiaréw dokonanych
w pozostatych punktach na maksymalne godzinowe natgZzenie ruchu rowerowego - odrebnie w dzien powszedni
(MGRP) i w niedziele (MGRN).

Rekomendowane godziny pomiaréw w dzien powszedni to 15-18, aw niedziele - 12-18. Za punkt
odniesienia - godzine maksymalnego natezenia ruchu rowerowego nalezy przyja¢ odpowiednio 16:30-17:30 i 13-
14,

Szczytowe natezenie godzinowe w dzie powszedni stanowi ok. 9% ruchu dobowego, a w niedziele -
ok. 10% ruchu dobowego. Na tej podstawie mozemy tez oszacowac $rednie dobowe natezenie ruchu w sezonie
(SDR):

SDR = (56 MGRP + 20 MGRN) / 7

1.2. Pomiary sieciowe

I.21. Cel i zakres pomiaru

Pomiary sieciowe ruchu rowerowego prowadzone byty w Olsztynie w okresie od 12 maja do 16 sierpnia
2009 r. Dane dla dni powszednich pozyskiwane byty we wtorki, $rody i czwartki, dla weekendéw - w niedziele.
Starano sie prowadzi¢ badania w dni pogodne, w celu uzyskania wyniku reprezentatywnego dla sezonu o
duzym natezeniu ruchu rowerowego.

Pomiar przeprowadzono w 75 punktach w dzien powszedni iw 65 punktach w niedziele. W miare
mozliwosci wybierano punkty kanalizujgce potencjalny ruch rowerowy - na skrzyzowaniach, wiaduktach,
mostach, w tunelach. Dobdr punktdéw zréznicowano w zalezno$ci od rodzaju pomiaru - w dzien powszedni punkty
rozmieszczono znacznie geéciej w Srodmiesciu i wzdtuz gtéwnych ciagéw komunikacyjnych, w niedziele -
w Lesie Miejskim, wokét Jeziora Krzywego i na trasach umozliwiajgcych wyjazd poza miasto.

W kazdym z punktow pomiar prowadzono co najmniej raz przez pét godziny w godzinach szczytowego
natezenia ruchu rowerowego, wytypowanych na podstawie wynikow omowionych wczesniej pomiarow
catodobowych. W przypadkach watpliwych (np. duzych réznic pomiedzy sasiednimi punktami pomiarowymi)
pomiar byt powtarzany, w miare mozliwosci oinnej porze dnia. Wynik byt obliczany jako $rednia wazona
z pomiaréw dla danego punktu i przeskalowany do godziny maksymalnego natezenia ruchu.

Przyktad: na placu Roosevelta pomiar przeprowadzono dwukrotnie:

12
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- 14.05.2009 w godz. 16:40 - 17:10 (zgodnie z wykresem dla dnia powszedniego natezenie ruchu
rowerowego powinno wynosi¢ w tych godzinach 99% maksymalnego),

- 21.05.2009 w godz. 12:00 - 12:30 (54%).

Aby uzyska¢ warto$¢ maksymalnego natezenia godzinowego (MGRP), zmierzone w obu pomiarach
warto$ci zsumowano, a nastepnie podzielono przez 1,53 (99% +54%) i pomnozono przez 2 (ze wzgledu na
pétgodzinne czasy obu pomiardw).

I.2.2.  Wyniki

Wyniki pomiaréw zostaty przedstawione na zataczonym diagramie tacznie dla dnia powszedniego
i niedzieli:

Ruch rowerowy w dni powszednie

Do ulic o najwiekszym natezeniu ruchu rowerowego w dni powszednie naleza;

Limanowskiego rondo Bema - Jagielloriska 31-90
Sikorskiego Pstrowskiego - Wilczyriskiego 39-75
Tuwima Oczapowskiego - Wawrzyczka 45-75
Wilczyniskiego Bartaska - Jarocka 52 - 66
Al. WP 1 Maja - Jagiellonska 36 - 65
Syndéw Putku Sikorskiego - Krasickiego 36 - 62
Pitsudskiego 1 Maja - Kopernika 39-57
Baftycka Szarych Szeregéw - Jeziorna 43 -53
Wyszynskiego Pitsudskiego - Pstrowskiego 23 -51
Pstrowskiego Sikorskiego - Synéw Putku 39-48
Warszawska Tuwima - Obroncow Tobruku 40 - 46
Dabrowszczakow Pitsudskiego - Partyzantéw 32 - 41
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Ruch rowerowy w dni powszednie jest najwiekszy na gtéwnych ulicach prowadzacych do centrum,
takich jak: Limanowskiego, Sikorskiego, al. Wojska Polskiego, Pstrowskiego czy Warszawska. Wazna relacjq sq
tez dojazdy do Kortowa (ul. Tuwima) oraz ruch w Scistym $rodmiesciu (Pitsudskiego, Dabrowszczakéw). Wsrod
ulic o najwigkszym natezeniu ruchu znalazta sie takze ul. Wilczynskiego, petnigca funkcje gtownej osi
komunikacyjnej Jarot.

Wyniki pomiaru wskazujg na bardzo utrudniony przejazd rowerem przez obszar srodmiejski. Analizujac
mape potokéw ruchu dla dnia powszedniego mozna zauwazyé, ze Olsztyn dla ruchu rowerowego dzieli sie na
dwa rozdzielne obszary:

- poinocny, obejmujacy Zatorze i Srodmiescie;
- potudniowy, obejmujacy Kortowo, Nagorki, Jaroty i Pieczewo.

Pomiedzy tymi obszarami ruch rowerowy jest znacznie mniejszy niz wewnatrz nich. Wynika to raczej
z braku jakiegokolwiek dogodnego powigzania rowerowego pomiedzy potnocng a potudniowg czescig miasta niz
z braku potrzeby dojazdu np. z Jarot do Srodmiescia.

W dni powszednie ruch rowerowy w osiedlach o zabudowie jednorodzinnej, takich jak Dajtki czy Likusy,
jest istotnie mniejszy niz w obszarach o zabudowie wielorodzinnej (Jaroty, Nagorki, a nawet Zatorze).

Ruch rowerowy w weekend

Do ulic o najwiekszym natezeniu ruchu rowerowego w weekend naleza;

Ulica odcinek MGRP
Sielska Schumanna - Stara Sielska 58 - 134
Grunwaldzka Prosta - Schumana 40 - 107
Al. WP Dabrowskiego - Sportowa 43-93
Jeziorna Sielska - Battycka 70 -91
Armii Krajowe; Sielska - Warszawska 60 - 88
Battycka Szarych Szeregéw - Szpakowa 47-79
Sikorskiego Pstrowskiego - Wilczyriskiego 45-73
Kubusia Puchatka Witosa - granica miasta 54 - 69
Schumanna Sielska - Battycka 56 - 68
Limanowskiego rondo Bema - Jagiellonska 25-65
Obroncow Tobruku Warszawska - Sikorskiego 42 - 58
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Warszawska Tuwima - Obrofcow Tobruku 28 -55

Pstrowskiego Sikorskiego - Plazowa 33-45

W weekendy ruch rowerowy wyraznie bardziej niz w dni powszednie cigzy na zachod. Jest to zapewne
zwigzane z lokalizacjg najbardziej atrakcyjnych jezior (Diugie, Krzywe), albo faktem Ze rowerzysci ,,niedzielni" sg
znacznie bardziej uzaleznieni od sciezek rowerowych. Duzy ruch pojawia sig tam przede wszystkim tam, gdzie
istnieja dtuzsze ciagi Sciezek rowerowych (Sielska, Battycka) oraz na trasach dojazdowych do nich z duzych
osiedli mieszkaniowych (np. Grunwaldzka, Armii Krajowej).

Miejscowo duzy ruch wystepuje réwniez na odcinkach ulic kanalizujgcych ruch z osiedli mieszkaniowych
w tereny rekreacyjne - np. wal. Wojska Polskiego w rejonie ul. Sybirakéw, w ul. Kubusia Puchatka (ogrédki
dziatkowe), w ul. Bartagskiej (kierunek Bartag, Rus).

Nalezy zwrdci¢ uwage, Ze penetracja wiekszych obszaréw rekreacyjnych ogranicza si¢ w zasadzie tylko
do obszaréw najtatwiej dostepnych na rowerze. Na przyktad na trasie wokot jeziora Krzywego w rejonie ul.
Jeziornej ruch rowerowy jest nawet kilkanascie razy wigkszy niz na najbardziej odlegtym od centrum odcinku
pomiedzy Lupstychem a Gutkowem. Podobnie w Lesie Miejskim - wigkszo$¢ ruchu ogranicza sie do obszaru
ograniczonego od pdtnocy ul. Sportowg i Mostem Smetka. Ruch rowerowy nad Wadagiem czy ul. Turystyczng
jest znikomy, co moze wigza¢ sie zlicznymi trudnosciami i przeszkodami jakie trzeba pokonaé, by dotrze¢
w pétnocne rejony Lasu Miejskiego (kiepska nawierzchnia, znaczne przewyzszenia).
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ll. PROGNOZA RUCHU ROWEROWEGO

Prognoze ruchu rowerowego w Olsztynie wykonano w ramach opracowania ,Program budowy uktadu
drég rowerowych na terenie miasta Olsztyna” WYG International — Zielone Mazowsze, wrzesieri 2009r. na
Zlecenie Miejskiego Zarzadu Drog i Mostow w Olsztynie.

W opracowaniu tym zamieszczono szczeg6towy opis metodologii oraz arkusze obliczeniowe. W
niniejszym opracowaniu zamieszczono jedynie wyniki prognoz — na lata 2015, 2020 i 2025. Zamieszczanie
petnego opisu i obliczen nie miatoby uzasadnienia, gdyz dla tras rekreacyjnych prognoza ma znaczenie jedynie
pomocnicze.

W zatgcznikach znajdujg sie mapy potokéw rowerowych planowanych na lata: 2015, 2020 i 2025 w
ujeciu usrednionym (med - z danych dla dnia powszedniego i niedzieli wyciggano $rednig wazona, przyjmujac dla
danych dnia powszedniego wage 5/7, dla danych z niedzieli wage 2/7). Ponadto dla roku 2025 zamieszczono
prognoze (max), gdzie podstawg dla kazdego odcinka sieci byta zawsze wieksza z wartosci sposrod natezenia
dla dnia powszedniego oraz dla niedzieli. Ta prognoza pokazuje maksymalne potoki w ciggu tygodnia i stad
bedzie miata zastosowanie przede wszystkim w doborze odpowiednich przekrojéw dla drég rowerowych.

Uzyskane wyniki dla prognoz 2025 (max), 2025 (med), 2020 (med) i 2015 (med) zaprezentowano na
zataczonych rysunkach — zataczniki 6 - 9.
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IV. ANALIZA BEZPIECZENSTWA RUCHU ROWEROWEGO

IVA.  Zrédta danych i zakres analizy

Analize wykonano na podstawie zrzutu danych z Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji, tj. posrednio —
wypetnianych przez Policje kart zdarzen drogowych. Uwzglednione zostaty wszystkie odnotowane przez Policje
zdarzenia drogowe (wypadki i kolizje) z udziatem rowerzystéw na terenie Olsztyna w ciggu ostatnich trzech lat -
od 1 stycznia 2006 do 31 grudnia 2008. Nalezy zastrzec, ze prawdopodobnie nie sg to wszystkie zdarzenia, w
szczegdlnosci kolizie — w przypadku typowych kolizji samochéd / rower, zwltaszcza przy ewidentnej winie
kierowcy, sprawcy czesto wolg pokry¢ szkody na miejscu gotéwka, by nie otrzyma¢ mandatu i nie utraci¢ znizki
za bezszkodowg jazde.

Przeanalizowano rodzaje, uczestnikéw, przyczyny, a takze czas i miejsce zdarzen z udziatem
rowerzystéw. Waznym elementem opracowania jest identyfikacja miejsc koncentracji zdarzen. Oprécz
wskazania lokalizacji, podjeto takze probe diagnozy przyczyn powtarzania sie wypadkéw w tych miejscach i
przygotowano propozycje konkretnych dziatan zaradczych, uwzglednionych w koncepcii.

W podsumowaniu odniesiono uzyskane wyniki do danych ogolnopolskich, wskazujac podobierstwa i
réznice, a takze przedstawiamy propozycje ogdlnych zmian w polityce rowerowej miasta, przektadajacych sie na
kierunki i zasady rozwoju infrastruktury rowerowe;.

IV.2.  Skalaitrendy zagrozenia ruchu rowerowego

W latach 2006-2008 w granicach miasta odnotowano 138 zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow,
w ktérych rannych zostaty 73 osoby, w tym 19 cigzko. Zaden z wypadkow nie byt wypadkiem $miertelnym.
Liczba zdarzer drogowych
- w tym wypadkow

- w tym kolizji
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Liczba zabitych

Liczba rannych

- w tym ciezko rannych

- w tym lekko rannych

Oznacza to $rednio 46 zdarzen rocznie i wskaznik liczby zdarzen z udziatem rowerzystéow na 10.000
mieszkancow na poziomie 2,7. Jest to warto$¢ nieznacznie nizsza od $redniej ogolnopolskiej (3,1), ale wyzsza w
stosunku do duzych miast, np. do Warszawy, gdzie wskaznik ten wynosi ok. 1,0. Moze by¢ to zwigzane z
wiekszym niz w Warszawie udziatem ruchu rowerowego w ogdle podrdzy, ale wskazuje tez, ze nie w petni sg
wykorzystywane mozliwo$ci poprawy bezpieczenstwa ruchu rowerowego.

Jesli chodzi 0o zmienno$¢ roczng, to w ciggu ostatnich lat liczba zdarzeh z udziatem rowerzystow
utrzymuije sie na stabilnym poziomie miedzy 42 a 49 rocznie, co nie wykracza poza zakres fluktuacii statycznych.
Niepokojacq tendencje stanowi wzrost ciezkosci zdarzen, w szczegdlnoSci rosnaca liczba rowerzystow ciezko
rannych w wyniku zaistniatych zdarzen.

49 47

Liczba zdarzen 42
Liczba rannych 18 30 25
- w tym ciezko rannych 3 7 9

IV.3.  Rodzaj, uczestnicy i przyczyny zdarzenia

Ponad pofowa zdarzen z udziatem rowerzystéw to zderzenia boczne. Regularnie notowane sg takze
najechania przez rowerzyste na zaparkowany pojazd lub pieszego. Zderzenia tylne, ktorych instynktownie
najbardziej obawiajg sie rowerzysci korzystajacy z drég publicznych, stanowig zaledwie 8% ogdtu zdarzen. Z
podobng czesto$cig pojawiaja sie wywrdcenia sie rowerzysty, np. po najechaniu na nierdbwno$¢ nawierzchni.
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inne
4%

zderzenie czolowe
6%

wywrocenie sig
8%

zderzenie hoczne
56%

zderzenie tylne
8%

najechanie na pieszego
9%

najechanie na pojazd
unieruchomiony
9%

zderzenie boczne 78 56,5%
najechanie na pojazd unieruchomiony 13 9,4%
najechanie na pieszego 12 8,7%
zderzenie tylne 11 8,0%
wywrécenie sie pojazdu 11 8,0%
zderzenie czotowe 8 5,8%
inne 5 3,6%

Inne pojazdy uczestniczace w zdarzeniach z udziatem rowerzystow to przede wszystkim samochody
osobowe (prawie 80% zdarzen). Sporadycznie zdarzajg sie zderzenia z samochodem ciezarowym lub
motocyklem. W ciaggu 3 lat odnotowano tylko jedno zderzenie z autobusem — tradycyjnie postrzeganym jako
znaczne zagrozenie dla rowerzystow.
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Pojazd nieustalony
A% Samochod osobowy

78%
Rower ?

1%

Autobus
1%

Motocykl
1%

Samochod cigzarowy
4%

Samocho6d osobowy 107 77,5%
Samochdd ciezarowy 6 4,3%
Motocykl 2 1,4%
Autobus 1 0,7%
Rower 2 1,4%
Pojazd nieustalony 5 3,6%
Brak 15 10,9%

Najczestszg przyczyng zdarzen z udziatem rowerzystow jest nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu —
nieco czesciej przez kierowcow niz przez rowerzystow. W dalszej kolejnosci pojawia sie nieprawidtowe
przejezdzanie przejs¢ dla pieszych, przede wszystkim przez rowerzystow — co wigze sie prawdopodobnie ze
znaczng liczbg $ciezek rowerowych bez oznakowanych przejazddw przez skrzyzowania — i nieprawidtowe
omijanie, $wiadczace o ztych nawykach rowerzystow (jazda zbyt blisko prawej krawedzi jezdni i zaparkowanych
pojazdow).
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Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu

Nieprawidtowe przej. przejscia dla pieszych 11

Nieprawidtowe omijanie

Niedostosowanie predkosci do warunkow

Nieprawidtowe wyprzedzanie

Nieprawidtowe przej. przejazdu dla roweréw

Jazda po niewtasciwej stronie drogi
Wijazd przy czerwonym Swietle
Nieprawidtowe zmienianie pasa ruchu
Nieprawidtowe skrecanie
Niezachowanie odl. miedzy pojazdami
Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu
Nieprawidtowe zatrzymywanie / postoj
Nieprawidtowe cofanie
Nieprzestrzeganie innych sygnatéw
Gwattowne hamowanie

NieOstrozne wejscie zza przeszkody
Stan jezdni

Inne

Nieustalone

13

7

KN

11

14

13

15

37,0%
10,1%
9,4%
5,1%
4,3%
3,6%
2,2%
2,2%
2,2%
1,4%
1,4%
1,4%
0,7%
0,7%
0,7%
0,7%
0,7%
0,7%
10,9%

5,1%
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IV.4. Czas zdarzenia

Do wigkszo$ci zdarzen dochodzi w okresie od maja do wrze$nia, co wskazuje na sezonowo$¢ ruchu
rowerowego w Olsztynie. W miesigcach zimowych zdarzenia z udziatem rowerzystéw sg nawet 10 razy rzadsze
niz w szczycie sezonu.

30

25

20

;}\o«& & @\\0\ & y S° o y&i & @E‘v \\‘}o«e fb@\“
Miesiagc N %
styczeh 4 2,9%
luty 3 22%
marzec 2 14%
kwiecien 100 7,2%
maj 23 16,7%
czerwiec 25 18,1%
lipiec 24 17,4%
sierpien 21 152%
wrzesien 15 10,9%
pazdziernik 5 3,6%
listopad 5 3,6%
grudzien 1 0,7%

Jesli chodzi o rozklad godzinowy, do zdarzen czesto dochodzi w godzinach 10-12 i 14-18.
Prawdopodobnie odpowiada to godzinom naktadania si¢ najwiekszego ruchu rowerowego i samochodowego,
odpowiednio w weekendy i w dziert powszedni.
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Godziny N %
00:00 - 01:00 0 0,0%
01:00 - 02:00 1 0,7%
02:00 - 03:00 0 0,0%
03:00 - 04:00 0 0,0%
04:00 - 05:00 0 0,0%
05:00 - 06:00 0 0,0%
06:00 - 07:00 6| 4,3%
07:00 - 08:00 8 58%
08:00 - 09:00 3 2,2%
09:00 - 10:00 5 3,6%
10:00 - 11:000 13 9,4%
11:00 - 12:000 10/ 7,2%
12:00 - 13:00 7 51%
13:00 - 14:00 6/ 4,3%
14:00 - 15:000 18| 13,0%
15:00 - 16:000 11 8,0%
16:00 - 17:000 10/ 7,2%
17:00 - 18:00 13 9,4%
18:00 - 19:00 7 51%
19:00 - 20:00 8 5,8%
20:00 - 21:00 7 51%
21:00 - 22:00 3 2,2%
22:00 - 23:00 2 1,4%
23:00 - 00:00 0 0,0%
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Nalezy zwrdci¢ uwage, ze do zdecydowanej wigkszosci zdarzen - 88% - z udziatem rowerzystéw doszio
przy $wietle dziennym. Na noc przypada zaledwie 8% zdarzen, a na okres $witu i zmroku - tradycyjnie rowniez
postrzegany jako niebezpieczny - zaledwie 4%.

nocldroga
nieoswietlona
1%

nocidroga oswietlona
7%

zmroki$wit swiatlo dzienne
4% 88%
Oswietlenie N %
Swiatlo dzienne 121 87,7%
noc/droga oswietlona 100 7,2%
zmrok/swit 6 4,3%
noc/droga nieoswietlona 1 0,7%

IV.5.  Miejsce i okoliczno$ci zdarzenia

Najcze$ciej do zdarzen z udziatem rowerzystéw dochodzi na jezdni (prawie potowa zdarzen). Bardzo
czesto powtarzajg sie jednak takze zdarzenia na chodnikach, przejsciach dla pieszych i wyjazdach z poses;i.
Jesli chodzi o geometrie, to prawie potowe stanowig zdarzenia na odcinkach prostych, a 43% - na
skrzyzowaniach.  Stosunkowo czesto dochodzi do zdarzen na spadkach, prawdopodobnie w zwigzku ze

Charakter miejsca N %

jezdnia 68| 49,3%
chodnik 22| 15,9%
przejscie dla pieszych 21 15,2%
wyjazd z posesiji/pola 14| 10,1%
droga dla roweréw 3 2,2%
parking/plac 2 14%
most/wiadukt/tgcznica/tunel 1 0,7%
inne 7 51%
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zréznicowanym uksztattowaniem terenu w miescie.

Geometria / rodzaj skrzy zowania N %

odcinek prosty 68 49,3%
skrzyzowanie z drogg z pierwszenstwem 41 29,7%
spadek 100 7,2%
skrzyzowanie o ruchu okreznym 7 51%
zakret / tuk 5 3,6%
rejon skrzyzowania 4 2,9%
skrzyzowanie rownorzedne 3 2,2%

dobre warunki atmosferyczne 100 72,5%

pochmurno 30 21, 7%

opady deszczu 8 5,8%
Stan nawierzchni N %
sucha 116/ 84,1%
mokra 21 15,2%
zanieczyszczona 11 0,7%

Najczesciej do zdarzen z udziatem rowerzystéw dochodzi na ulicach Dworcowej (12 zdarzen),
Jagiellonskiej (10), Krasickiego i Sikorskiego (po 9). Po 6 zdarzen odnotowano na ulicach Battyckiej, Kosciuszki,
Pitsudskiego i Pstrowskiego, po 5 - na Grunwaldzkiej, Sielskiej, Towarowej i Wojska Polskiego, a po 4 - na
Barcza, Synow Putku, Warszawskiej i Wilczynskiego.

Niepokojacy sygnat stanowi fakt, ze wsrdd ulic o najwigkszej liczbie zdarzen znalazly si¢ takze ulice juz
wyposazone w Sciezki rowerowe, takie jak Sikorskiego, Sielska i Synéw Putku, lub choé cze$ciowo wyposazone:
Krasickiego, Barcza, Warszawska, Wilczynskiego. Moze to by¢ zwigzane ze zwigkszonym ruchem na tych
ciagach, wskazuje jednak tez, ze dotychczasowe rozwigzania infrastrukturalne i organizacja ruchu nie sg
wystarczajgce dla ruchu rowerowego.

Do groznych zdarzen dochodzi takze na ulicach lokalnych, o stosunkowo niewielkim natezeniu ruchu
samochodowego, gdzie budowa $ciezek rowerowych nie ma zadnego uzasadnienia, takich jak Gebika,
Katowicka, Sosnkowskiego, Stokowa, Zeglarska. Moze to $wiadczy to o niewystarczajacym zakresie stosowania
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$rodkdéw uspokojenia ruchu iflub o braku doswiadczenia zarbwno rowerzystdw jak i kierowcow we

wspotuzytkowaniu jezdni.

Ulica N %
Dworcowa 12, 8,7%
Jagiellonska 100 7,2%
Krasickiego 9 6,5%
Sikorskiego 9 6,5%
Baltycka 6| 4,3%
Kosciuszki 6 4,3%
Pitlsudskiego 6/ 4,3%
Pstrowskiego 6| 4,3%
Grunwaldzka 5 3,6%
Sielska 5 3,6%
Towarowa 5 3,6%
Wojska Polskiego 5 3,6%
Barcza 4  2,9%
Synow Putku 4, 2,9%
Warszawska 4, 2,9%
Wilczynskiego 4 2,9%
Katowicka 3 22%
Ketrzynskiego 3 2,2%
Leonharda 3 22%
Szpakowa 3 2,2%
Zientary-Malewskiej 3 2,2%
Zokierska 3 2.2%

IV.6.  Miejsca koncentracji zdarzen

Tabela ponizsza przedstawia skrzyzowania i rejony, w ktérych systematycznie powtarzajg sie zdarzenia
z udziatem rowerzystéw, przypuszczalne przyczyny zwigkszonej ilosci zdarzeh oraz proponowane dziatania
zaradcze. Do miejsc szczegolnej koncentracji zdarzen naleza;

Rondo Schumana /
Battycka / Lesna /
Artyleryjska

Rondo o wigcej niz jednym pasie ruchu (wg Pilnie oznakowac przejazdy dla roweréw na
badan zagranicznych tworzace znaczne  wlotach ronda;

zagrozenie dla ruchu rowerowego); Docelowo zastosowaé elementy

Brak oznakowanych przejazdéw dla uspokojenia ruchu samochodowego
rowerow. zmuszajace do ograniczenia predkosci na
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Battycka / Szpakowa

Sielska / Stara Sielska
| Zytnia

Grunwaldzka / Prosta /
Mochnackiego /
Warszawska

Katowicka

Dworzec PKP

Zakonczenie Sciezki rowerowe;
wymuszajace przeplatanie ze znacznie
szybszym ruchem samochodowym (lub
zachowania niezgodne z przepisami);

Skrzyzowanie na koncu znacznego
spadku;

Listwowy prog spowalniajacy na spadku ul.

Szpakowe;j.

Sciezka rowerowa wzdtuz ul. Sielskiej
znajduje sie po przeciwnej stronie niz cate
osiedle Dajtki;

Pokonanie ul. Sielskiej utrudnione;

Ograniczenia widocznosci.

Zmienny przekroj jezdni ulicy
Grunwaldzkiej, miejscami przekrdj

krytyczny;
Lokalizacja skrzyzowania w zagtebieniu;

Ograniczona widocznos¢.

Zdarzenia z udziatem dzieci.

Duzy i chaotyczny ruch przed dworcem.

przej$ciach i przejazdach; ewentualnie
rozwigzanie bezkolizyjne lub z sygnalizacjq
Swietlna.

Dopuszczenie ruchu rowerowego pod prad
ul. Szpakowej;

Zastapienie progu listwowego progiem
wyspowym;

Po ewentualnym wybudowaniu ul.
Nowobattyckiej — uspokojenie ruchu na ul.
Battyckiej.

Dobudowanie drogi dla rowerdw po
przeciwnej stronie ulicy na odcinku
Bartnicka — Schumanna;

Wprowadzenie elementdéw uspokojenia
ruchu na ul. Starej Sielskiej;

Budowa sciezki rowerowej wzdtuz torow
kolejowych.

Wprowadzenie dodatkowych urzadzen
bezpieczenstwa ruchu wymuszajacych
wolniejszg jazde samochoddw;

Wyznaczenie pasa dla roweréw na odcinku
ul. Grunwaldzkiej.

Wprowadzenie strefy zamieszkania;
Fizyczne uspokojenie ruchu;

Uporzadkowanie parkowania

Zgodnie z najlepszymi wzorcami
europejskimi ograniczenie ruchu
samochodow indywidualnych na odcinku
ul. Partyzantow i wytworzenie przed
dworcem placu dostepnego tylko dla
pieszych, rowerzystow i komunikacji
publicznej.
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Pstrowskiego / Synéw  Brak oznakowanych przejazdéw dla Oznakowanie kompletu przejazdow;

P NREIB S | O Korekty geometrii $ciezki w potudniowo-

Dtugi cykl sygnalizacii; wschodnim narozniku skrzyzowania;
Prowadzenie $ciezki dezorientujace Dobudowa $ciezki rowerowej po zachodnie;
kierowcow co do kierunku jazdy stronie ul. Synéw Putku (patrz tez nizej).
rowerzystow.
Synéw Putku / Lokalizacja w zagtebieniu. Dobudowa $ciezki rowerowej po zachodniej
Krasickiego stronie ul. Synoéw Putku;

Ktadki pieszo-rowerowe nad
skrzyzowaniem minimalizujace
pokonywane roznice wysokosci.

Jagielloriska / al. Duzy i ciezki ruch; Budowa $ciezek rowerowych po obu

Wojska Polskiego / Misjscami krytyczna szeroko¢ pasow stronach al. WP;

S ruchu. Wprowadzenie pasow filtrujgcych dla
rowerow na jezdni ul. Jagiellonskiej.
Sikorskiego / Lokalizacja skrzyzowan w zagtebieniu; Oznakowanie kompletu przejazdéw;
‘\jvnczinsklego / Przejazdy dla rowerow tylko czesciowo Uspokojenie ruchu w ul. Jarockiej, by
aroca oznakowane. wytworzy¢ ciag alternatywny;
Powigzanie uktadu Sciezek rowerowych z
uktadem ulic lokalnych.
Dworcowa / Duzy ruch. Budowa wydzielonych $ciezek rowerowych
Pitsudskiego po obu stronach ul. Dworcowej oraz po

potudniowe;j stronie ul. Pitsudskiego.

IV.7. Podsumowanie i wnioski

Do zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw w Olsztynie, podobnie jak w catej Polsce, dochodzi
przede wszystkim w Swietle dziennym, przy dobrych warunkach atmosferycznych i na suchej nawierzchni.
Zdecydowana wiekszo$C rowerzystéw uczestniczacych w tych zdarzeniach byfa trzezwa. Dlatego kampanie
polegajace na promocji o$wietlenia, elementéw odblaskowych czy trzezwosci, a takze dziatania prewencyjne w
tym zakresie, nie sg w stanie przynie$¢ wymiernych rezultatdw przektadajacych sie na poprawe bezpieczenstwa.
Konieczne sg rozwigzania infrastrukturalne i z zakresu organizacji ruchu.
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Wsrdd ulic o najwigkszej ilodci zdarzen czesto pojawiajg sie ulice juz wyposazone w ciezki rowerowe
lub cho¢ czeSciowo wyposazone. Nalezy w zwigzku z tym zaprzestac praktyki wyznaczania drdg rowerowych i
ciggéw pieszo-rowerowych bez rozwigzania przejazdow przez skrzyzowania — to wiasnie skrzyzowania (a takze
np. wyjazdy bramowe) s miejscami zwiekszonego ryzyka i tutaj szczegoinie potrzebna jest czytelna dla
wszystkich uzytkownikdw organizacja ruchu rowerowego.

W poréwnaniu do danych ogdlnopolskich znacznie czesciej wystepujq w Olsztynie najechania na pojazd
zaparkowany, najechania na pieszego i wywrdcenia sie roweru, a rzadziej — zderzenia tylne i czotowe. Nieco
rzadziej wystepujg zdarzenia na prostych odcinkach drég, a czesciej — na skrzyzowaniach, w szczegdlnosci o
ruchu okreznym. Wydaje sie zatem, Ze prowadzona dotychczas polityka eliminacji ruchu rowerowego z jezdni
nie ograniczyta liczby zdarzen, a jedynie zmienita ich rodzaj. Nierozwigzany pozostaje problem zderzen
bocznych, dominujacego rodzaju zdarzen z udziatem rowerzystow.

Do groznych zdarzer dochodzi takze na ulicach lokalnych, o stosunkowo niewielkim natezeniu ruchu
samochodowego. Swiadczy to o koniecznosci szerszego stosowania $rodkéw uspokojenia ruchu, integracji
ruchu rowerowego z samochodowym i przyzwyczajania zardwno rowerzystow jak i kierowcow do
wspotuzytkowania jezdni.

Do czynnikow zwiekszajacych zagrozenie nalezy zaliczy¢ m.in. liczne i duze spadki terenu,
zwiekszajace rozwijane predkosci i utrudniajace zatrzymanie roweru.  Zrdznicowanie terenowe nalezy
wykorzystat w projektach drogowych, tworzac w miare mozliwosci bezkolizyjne rozwigzania dla rowerdw,
minimalizujace réznice wysokosci do pokonania (tak jak miato to miejsce w przypadku trasy ,Kotodrom”). W
przypadkach, gdy rozwigzania bezkolizyjne o tagodnych spadkach nie sg mozliwe lub nadmiernie kosztowne,
nalezy zadba¢ o odpowiednio wieksze szeroko$ci drog rowerowych i odlegtosci widocznosci, a takze unikaé
taczenia ruchu rowerowego z pieszym.
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V. ISTNIEJACE REKREACYJNE DROGI ROWEROWE

W Olsztynie juz od wielu lat budowane sg drogi rowerowe. Oprdcz Sciezek typowo komunikacyjnych

Vi

Lokalizacja

ul. Wojska Polskiego,

odc. ul. Parkowa — rejon
mostu na rzece Wadag,
po str. zach.

d. 2100 m

ul. Jagiellonska,

odc. petla ,Fabryka Mebli”
przy ul. Wiosennej — petla
,Sanatorium (Ogrody)”,

dt. 1570 m

Opis

Szer.: nawierzchni ok. 1,5 - 2 m, skrajni z
reguty ponad 3 m, miejscami ok. 1,5 m.

Nawierzchnia: $ciezka leSna utwardzona.

Stan: dobry, nawierzchnia wzglednie réwna,
w cafosci przejezdna, brak oznakowania
szlaku rowerowego.

Ze wzgledu na uksztattowanie terenu

wystepuije kilka stromych podjazdéw.

Brak $ciezki na odcinku ostatnich 170 m
przed granicg miasta, w tym na moscie na
Wasagu.

Szer.: nawierzchni ok. 2 m, skrajni z reguty
ponad 3 m.

Nawierzchnia: $ciezka leSna utwardzona.

Stan: dobry, nawierzchnia wzglednie réwna,
w cafosci przejezdna, w kilku miejscach
wystajace korzenie, brak oznakowania szlaku
rowerowego.

Na  odcinkach  wszystkich 3 petli
autobusowych brak sciezki rowerowej, jedynie
chodniki dla pieszych, czesto bardzo
nierowne lub z wysokimi kraweznikami.

Wykaz istniejacych rekreacyjnych Sciezek rowerowych w Olsztynie.

Zalecenia

Zaleca sie przedtuzy¢ Sciezke do
granicy miasta i oznakowaé
szlak rowerowy. Na odcinkach
gdzie szerokos¢ skrajni nie
przekracza 2,5 m zaleca sie
przyciecie krzewow.

Ze wzgledu na wystepujacych
kilka bardzo stromych podjazdéw
Sciezka obecnie nie nadaje sie
dla celéw wypoczynkowo —
turystycznych, a jedynie
rekreacyjno — sportowych.
Zaleca sie w ramach planowanej
modernizacii al. Wojska
Polskiego wybudowanie drugiej
$ciezki rowerowej w pasie
drogowym — o fagodnych
spadkach.

Zaleca sie dokona¢ przegladu
catej Sciezki i w miejscach
wystajacych z nawierzchni
korzeni wykona¢ krétkie odcinki
nawierzchni mineralnej, najlepiej
wzmocnionej plastomerami. Na
odcinkach petli autobusowych
oraz po 20 m przed i za wykonaé
Sciezki rowerowe w nawierzchni
bitumicznej, wyznakowaé
przejazdy przez jezdnie petlii z
wymalowaniem powierzchni
przejazdéw na czerwono.
Oznakowac¢ szlak rowerowy.
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ul. Zientary —
Malewskiej,

odc. od numeru 57 do ul.
Letniej,

dt. 690 m

Szer.: nawierzchni ok. 2 m, skrajni z reguty ~Zaleca sie dokonac przegladu
ponad 3 m. catej Sciezki i w miejscach
wystajacych z nawierzchni

korzeni wykona¢ krétkie odcinki
Stan: dobry, nawierzchnia wzglednie réwna, nawierzchni mineralnej, najlepie;

w catoci przejezdna, w kilku miejscach \zmocnionej plastomerami.
wystajace korzenie, brak oznakowania szlaku  Qznakowaé szlak rOWerowy.
rowerowego.

Nawierzchnia: Sciezka leSna utwardzona.
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VI. ANALIZA DOKUMENTOW PLANISTYCZNYCH

VI1.  Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego

Dokonano analizy wszystkich obowigzujacych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
pod katem zapisdéw o infrastrukturze rowerowej. Przeglad planéw zamieszono w zatgczniku:

Znaczna wigkszo$¢ miejscowych planéw w ogdle nie podejmuje problematyki ruchu rowerowego.
Oznacza to od strony prawnej, ze z jednej strony $ciezki rowerowe mozna budowaé swobodnie w ramach sieci
ulicznej, natomiast z drugiej strony plany nie naktadaja obowigzku budowy $ciezek rowerowych w ramach
inwestycji drogowych.

Pewna grupa planéw, cho¢ nie ustala konkretnego przebiegu $ciezek rowerowych to zezwala na ich
realizacje. Przede wszystkim odnosi sie to do terenow zielonych chronionych przed zabudowa. W wielu planach
znajdujg sie zapisy wymieniajace Sciezki rowerowe wsrdd rodzajow inwestycji, ktdrych zakaz zabudowy nie
obejmuje. Tego typu rozwigzania zastosowano w planie miejscowym Lasu Miejskiego, planie miejscowym
potudniowe] czesci osiedla Redykajny, rejonu centrum sportowego przy al. Pitsudskiego,

Z kolei w rysunku planu Parku Podzamcze umieszczono przebieg drég rowerowych, ale oznaczono to
ustalenie jako niezobowigzujace.

Ponadto plany miejscowe nakazujg budowe Sciezek rowerowych:

wzdtuz ul. Tuwima (po pétnocnej stronie )

wzdtuz ul. Czarnieckiego;

na czesci ul. Towarowej (brak okre$lenia strony)

na czesci ulic:. Zurawiej, Porannej i Szpakowej i Battyckiej (dopuszcza sig prowadzenie jezdnia)

Bardzo szczegdtowy system drdg rowerowych ustala plan rejonu Pieczewo przewidujacy duzy obszar
catkowicie nowej zabudowy wielorodzinnej., wraz z catkowicie nowym uktadem komunikacyjnym.

Ponadto szczegétowo system drog rowerowych rekreacyjnych wyznaczajg plany miejscowe Parku
Centralnego, otoczenia jeziora Skanda, otoczenia jeziora Krzywe — rejon Likusy i rejon Dajtki. W tych ostatnich
dwoch planach wskazano szczeg6towy przebieg ciggéw pieszych i rowerowych. Obliguje to autoréw niniejszej
Koncepcji do uwzglednienia takiego wianie przebiegu Sciezek rowerowych. W planach tych zapisano takze
budowe dwdch kfadek rowerowych przez jezioro Ukiel.

Szczegotowy przeglad planéw miejscowych zostat zatgczony do opracowania — zatgcznik 1.
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VI.2.  Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego

Aktualne Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Olsztyna
(uchwata nr LV/827/2001 Rady Miasta Olsztyn z dnia 19 grudnia 2001r), zawiera nastepujace ustalenia w
zakresie infrastruktury rowerowey:

- Nowobudowane oraz modernizowane trasy komunikacyjne jesli pokrywaja sie¢ z uktadem
Sciezek rowerowych na mapie musza przewidywac budowe $ciezek rowerowych.

- Przy istniejgcych trasach nalezy wyznaczy¢ Sciezki rowerowe.

- Na terenach rekreacyjnych wokét jeziora Ukiel, w Lesie Miejskim oraz w dolinie rzeki Lyny
nalezy wytyczy¢ Sciezki rowerowe o charakterze rekreacyjnym.

- Drogi wylotowe winny posiada¢ ciggi rowerowe prowadzace do podmiejskich terenéw
rekreacyjnych, co nalezy skoordynowac z polityka gmin w tym zakresie.

- Rozlegly teren Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego powinien posiada¢ ukiad ciggéw
rowerowych.

- Tereny zainwestowania miejskiego oraz ustugi o charakterze publicznym powinny realizowac
miejsca postojowe dla rowerdw /dotyczy to obiektow zardwno projektowanych jak i istniejacych/.

Ponadto Studium zawiera rysunek (mapa nr 6) przedstawiajacy istniejace i postulowane Sciezki
rowerowe o réznym charakterze.
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W obliczu szczegotowych analiz i wynikajacych z nich szczegétowych propozycji przebiegu tras
rowerowych zawartych w niniejszym Programie, uzna¢ nalezy, ze sie¢ rowerowa okres$lona w aktualnym Studium
jest niewystarczajaca i wymaga ono aktualizacji w tym zakresie. Proponuje sie mape tras rowerowych w Studium
oprze¢ na mapie tras rowerowych zawartej w niniejszym programie z podziatem na trasy gtéwne, zbiorcze,
wazniejsze dojazdy i rekreacyjne. Przy czym nalezy tak sformutowaé zapisy, aby dopuszczalne byto w ramach
tych tras prowadzenie ruchu rowerowego nie tylko wydzielonymi drogami dla roweréw, ale tam, gdzie budowa
wydzielonych drég rowerowych jest niezasadna, badz niemozliwa - pasami wydzielonymi w jezdni, ciggami
pieszo — rowerowymi, a takze jezdnig - pod warunkiem zastosowania Srodkéw uspokojenia ruchu.

VI.3. PROGRAM KSZTALTOWANIA ZIELENI MIEJSKIEJ W OLSZTYNIE

Jeszcze jednym opracowaniem planistycznym, nie stanowigcym prawa miejscowego, jest Program
Ksztattowania Zieleni Miejskiej w Olsztynie z 2006 r. Rysunek Koncepcji tego programu zawiera przebieg
projektowanych $ciezek tematycznych. Przebiegajg one wokoét wybrzezy jezior (Dtugie, Ukiel, Kortowskie,
Redykajny i Tyrsko) i wzdtuz rzeki Lyna. Zaznaczono takze Sciezke o przebiegu obwodowym dookota catego
miasta.
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Vil. POWIAZANIA Z TERENAMI PODMIEJSKIMI

Poniewaz miasto Olsztyn nie jest odizolowane od terendw podmiejskich, a ruch rowerowy wykazuje
duzy popyt na wyjazdy poza miasto, zwtaszcza w celach rekreacyjnych, zaplanowano szereg potaczen z
terenami sgsiadujacymi. Poniewaz stan prac nad planowaniem i realizacjg systemu tras rowerowych w gminach
sasiadujacych jest bardzo zréznicowany, starano sie zidentyfikowaé wszystkie mozliwe dogodne wyprowadzenia
w tereny podmiejskie rokujgce mozliwos¢ kontynuacii istniejagcymi drogami, najlepiej polnymi i leSnymi, w
kierunkach atrakcyjnych rekreacyjnie, a takze do wiekszych zespotdw osadniczych. Zaproponowane
wyprowadzenia i miejsca stykow uzgodniono z gminami sasiednimi, Starostwem Powiatu Olsztyfskiego, a takze

zarzadami drog.
‘ LIDZBARK WARM.

Q79

Ay

° ¢
&

G
SZCZYTNO ‘
OLSZTYNEK

Planowane trasy rowerowe w rejonie Olsztyna — grubymi zielonymi liniami oznaczono trasy
migdzyregionalne, z6ttymi — szlaki rowerowe w okolicach Olsztyna.

Ponadto zgodnie z informacjami pozyskanymi od Wojewddzkiej Pracowni Planowania Przestrzennego
zidentyfikowano 4 trasy turystyczne o znaczeniu ponadregionalnym planowane do wyznaczenia z Olsztyna. Sg to
nastepujace trasy:

1. wkierunku Lidzbarka Warminskiego wzdtuz rzeki Lyny - na pétnoc;
2. w kierunku Szczytna - na potudniowy — wschéd (wyprowadzenie przy ul. Jarockiej);

3. wkierunku Olsztynka wzdtuz rzeki Lyny - na potudnie;
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Dywity

4. w kierunku fawy - na zachéd (wyprowadzenie w Lupstychu).

Szlaki numer 1 i 3 (Trasa Lyny) jest proponowana do europejskiej sieci rowerowej EuroVelo, a nr 1
réwniez do Trasy Rowerowej Polski Wschodniej.

Wykaz wszystkich punktéw stycznych zawarto w ponizszej tabeli:

Nr Wylot

D1  Istniejaca droga bez
nazwy wzdtuz wsch.
Brzegu jez. Redykajny w
kier. wsi Redykajny

D2  ul. Poziomkowa

D3 Ltyna

D4  al. Wojska Polskiego

D5*  zapora na rzece Wadag

D6  ul. Jagielloriska

D7  ul. Jesienna

B1  ul. Zientary Malewskiej

P1 ul. Lubelska

Szczegdly

Po istniejacej drodze, ruch rowerowy na
zasadach ogolnych, (bez wydzielonej
drogi rowerowe)).

Po istniejacej drodze, ruch rowerowy na
zasadach ogolnych, (bez wydzielonej
drogi rowerowe)).

Na wschodnim brzegu, po istniejacej
drodze z mostu przez rzeke Wadag.

Wydzielona droga rowerowa po
zachodniej stronie jezdni.

Na przedtuzeniu ul. Djernowa.

Po istniejacej drodze na zasadach
ogolnych, ewent. wydzielona droga
rowerowa po stronie wschodniej od
jezdni.

Po istniejacej drodze, ruch rowerowy na
zasadach ogolnych, (bez wydzielonej
drogi rowerowe)).

Wydzielona droga rowerowa po
pdtnocne;j stronie jezdni.

Wydzielona droga rowerowa po
pdtnocnej stronie jezdni, docelowo takze
po stronie potudniowe;.

Mozliwosci przedtuzenia

Redykajny, Braswatd, do
szlaku Lyny

Redykajny, Braswatd, do
szlaku Lyny

Braswatd, Dobre Miasto.
Lidzbark Warminski —
Trasa Lyny -
miedzyregionalna

Dywity. R6znowo
Stupy, Kiezliny, jez.
Wadag

Stupy, Kiezliny, jez.
Wadag

Myki, jez. Wadag

tegajny, Barczewo, jez.
Dadaj

Barczewo
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Nr

P2

P3

P4

P5

P6

P7

P8

S1

S2

S2a

S3

s4

Wylot

droga bez nazwy od
wiaduktu kolejowego w
kier. Ostrzeszewa

al. Pitsudskiego

ul. Plazowa

droga bez nazwy od ul.
Pstrowskiego w kier. na
Linowo

droga bez nazwy od jez.
Skanda w kier. na
Linowo

planowana droga bez
nazwy w Kier. ptd.

Planowane przedtuzenie
ul. Wilezyriskiego

ul. Kubusia Puchatka

ul. Jarocka

Przedtuzenie ul. Jarockiej
do jez. Bartag

ul. Bartgska

planowane przedtuzenie
ul. Witosa

Szczegbly

Po istniejacej drodze, ruch rowerowy na
zasadach ogolnych, (bez wydzielonej
drogi rowerowe).

Wydzielona droga rowerowa po
pétnocnej stronie jezdni.

Po istniejacej drodze, ruch rowerowy na
zasadach ogolnych, (bez wydzielonej
drogi rowerowe).

Po istniejacej drodze, ruch rowerowy na
zasadach ogolnych, w dalszej
przysztoci droga rowerowa po
zachodniej stronie.

Po istniejacej drodze, ruch rowerowy na
zasadach ogolnych, w dalszej
przysztoci droga rowerowa po
zachodniej stronie.

Wydzielona droga rowerowa po
zachodniej stronie jezdni (dalsza
przysztosg).

Wydzielona droga rowerowa po
pdtnocnej stronie jezdni (dalsza
przysztosc).

Po istniejacej drodze, ruch rowerowy na
zasadach ogolnych, (bez wydzielonej
drogi rowerowe)).

Droga le$na po pdtnocnej stronie drogi.

Po istniejacej drodze, ruch rowerowy na
zasadach ogolnych.

Po istniejacej drodze, ruch rowerowy na
zasadach ogolnych.

Wydzielona droga rowerowa po
pdtnocnej stronie jezdni (odlegta

Mozliwosci przedtuzenia

Ostrzeszewo i dalej do
granicy Olsztyna w pkt.
P4

Klebark Mt, Klebark
WIk., Purda, Pasym

Ostrzeszewo i dalej do
granicy Olsztyna w pkt.
P2

Linowo, Klewki, Purda

Linowo, Trekus

Trasa lokalna

Szczesne, Klebark Mt.

Stary Olsztyn, Trekus,

Lasy Purdzie, Szczytno
— szlak regionalny

Jez. Bartag
Bartag, tacznik do szlaku

Lyny

Trasa lokalna
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Nr

S5

S6

S7

S8

S9

S10

S11

G1

G2

G3

Wylot

planowane przedtuzenie
ul. Popietuszki

Planowane przedtuzenie
ul. Wilczyriskiego na ptd.

tyna

ul. Warszawska

droga bez nazwy na
przedtuzeniu ul.
Dybowskiego w kierunku
tunelu pod linig kolejowg
do Dziatdowa

droga bez nazwy od
tunelu pod linig kol. do
ltawy w kier. ptd.

droga bez nazwy od
tunelu pod linig kol. do
llawy w kier. zach.

droga lesna bez nazwy
biegnaca wzdtuz
strumienia i granicy
miasta, skrecajgca na
zachod

ul. Sielska

ul. Perkoza

Szczegbly

przysztosc).

Wydzielona droga rowerowa po
wschodniej stronie jezdni.

Wydzielona droga rowerowa po
zachodniej stronie jezdni.

Po wale przeciwpowodziowym po
zachodniej stronie rzeki.

Wydzielona droga rowerowa po
zachodniej stronie jezdni.

Po istniejacej drodze, ruch rowerowy na
zasadach ogoinych.”

Po istniejacej drodze, ruch rowerowy na
zasadach ogolnych.

Po istniejacej drodze, ruch rowerowy na
zasadach ogolinych.

Po istniejacej drodze, ruch rowerowy na
zasadach ogolnych.

Wydzielona droga rowerowa po
zachodniej stronie jezdni (w dalszej
przyszto$ci).

Po istniejacej drodze, ruch rowerowy na
zasadach ogolnych.

Mozliwosci przedtuzenia

Trasa lokalna,
mozliwos¢ przedtuzenia
do drogi Bartag —
Olsztyn (ul. Bartaska)

Trasa lokalna,
mozliwos¢ przedtuzenia
do drogi Bartag —
Olsztyn (ul. Bartaska)

Bartag, Brzezno,
Olsztynek — szlak
miedzyregionalny

Dorotowo, Stawiguda

do granicy Olsztyna w
pkt. S10

do granicy Olsztyna w
pkt. S9

Gronity, Naterki,
Guzowy Miyn

Kudypy

Kudypy, Gietrzwatd

Kudypy, Gronity, Naterki
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Nr Wylot Szczegbly Mozliwosci przedtuzenia
G4  ul. Czajki Po istniejacej drodze, ruch rowerowy na  Gietrzwatd, ltawa — szlak
zasadach ogélnych. migdzyregionalny

=4 J1  ul. Lukasiewicza Po istniejacej drodze, ruch rowerowy na  Wilimowo, Jonkowo,

o g .

= zasadach ogélnych. Matki, Barkweda

(=}

S

* Z wyprowadzenia D5 zrezygnowano w dalszych etapach prac nad Koncepcja z uwagi na brak
mozliwosci dopuszczenia ruchu rowerowego przez teren zapory.
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VIIl. KONCEPCJA REKREACYJNYCH DROG ROWEROWYCH W OLSZTYNIE

VII1.  Uzytkownicy tras rowerowych

Przystepujac do planowania przebiegu rekreacyjnych tras rowerowych nalezy w pierwszej kolejnoSci
zastanowi¢ sie nad oczekiwaniami i potrzebami réznych grup uzytkownikéw przysztych tras rowerowych. Nalezy
zdac sobie bowiem sprawe z faktu, ze uzytkownicy rekreacyjnych tras rowerowych nie stanowig jednolitej grupy,
lecz mozna ich podzieli¢ na kilka réznorodnych grup o zréznicowanych potrzebach:

1. uzytkownicy rekreacyjni — objazdowi
uzytkownicy rekreacyjni — dojazdowi

uzytkownicy rekreacyjno - sportowi

Sl

uzytkownicy turystyczni

Uzytkownicy rekreacyjni - objazdowi

Uzytkownicy rekreacyjni — objazdowi to osoby wybierajgce sie na kilkugodzinne lub catodniowe
wycieczki rowerowe w celach rekreacyjnych. Z reguly sq to osoby zamieszkate w Olsztynie badz w poblizu
Olsztyna, ewentualnie nocujgce w Olsztynie przez co najmniej kilka dni. Z tego tez powodu nie przewozg
znacznego bagazu na rowerze, z reguly dysponujg rowerami do$¢ dobrze dostosowanymi do tras terenowych
(gorskie, a co najmniej trekingowe), moga to by¢ osoby w bardzo ré6znym wieku, czesto cate rodziny.

Z powyzszych wzgleddw uzytkownicy rekreacyjno — objazdowi sg w stanie pokonac trasy rowerowe o
stosunkowo niskim standardzie nawierzchni , ze sporymi podjazdami. Potrzebujg za to ciekawego
przeprowadzenia trasy pod wzgledem waloréw krajobrazowych oraz wyposazenia jej w podstawowq
infrastrukture, typu miejsca odpoczynku, punkty widokowe.

Uzytkownicy rekreacyjni - dojazdowi

Uzytkownicy rekreacyjno — dojazdowi to osoby poruszajace sie na rowerze w celu dojechania z miejsca
zamieszkania do miejsca rekreacji (basen, korty, plaza miejska) i z powrotem. Osoby te potrzebujg przede
wszystkim zapewnienia mozliwosci sprawnego i bezpiecznego dojazdu z osiedli mieszkaniowych do
najwazniejszych miejsc rekreacji. Dla nich wazna jest jako$¢ drogi rowerowej, choC zazwyczaj nie przewozq
wiekszego bagazu.

Uzytkownicy rekreacyjno - sportowi

Uzytkownicy rekreacyjno — sportowi to osoby pragngce wyzy¢ sie na rowerze gorskim w atrakcyjnym
terenie. Z reguty dysponujg rowerami bardzo dobrze przystosowanymi do trudnych warunkdw rowerowych. Nie
przewozg zadnego wiekszego bagazu. Akceptujg, a nawet specjalnie poszukujg, tras o bardzo trudnych
warunkach — z duzg liczbg stromych podjazddéw i zjazdow.
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Uzytkownicy turystyczni

Uzytkownicy turystyczni stanowig obecnie mato liczng grupe, ktdrej wielkos¢ bedzie jednak
systematycznie wzrastata, w miare powstawania dlugodystansowych tras rowerowych przez tereny zamiejskie,
jak na przyktad planowana Trasa Rowerowa Polski Wschodniej, czy szlaki miedzyregionalne, np. Trasa Lyny. Sg
to osoby odbywajace co najmniej kilkudniowe wycieczki rowerowe. Nocujg kazdego dnia w innym miejscu,
przewozac caty niezbedny bagaz rowerem, wyposazonym w sakwy, a czasem przyczepki.

W zwigzku z tym, Zze rower uzytkownika turystycznego jest ciezki, potrzebuje on trasy rowerowej o
najwyzszym standardzie — o dobrej, réwnej nawierzchni i jak najtagodniejszych podjazdach.
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Dla wielu rowerzystéw nachylenie o spadku 10% jest powaznym utrudnieniem.

VIIl.1.1. Dostosowanie standardu Sciezek rowerowych do wymogow uzytkownikow

Jak z powyzszego zestawienia wynika uzytkownikami o najwyzszych wymaganiach sg uzytkownicy
turystyczni. Przeznaczone dla nich trasy rowerowe muszg spetniaC najwyzszy standard wygody — t.j. przede
wszystkim najmniejsze podjazdy i najlepszq nawierzchnie (w miare mozliwosci bitumiczng). W warunkach
olsztynskich najtrudniej bedzie zapewnic ten pierwszy warunek.

Wczesniej wymieniona definicja uzytkownika turystycznego okre$la rodzaj Sciezek rowerowych z ktérych
ci uzytkownicy korzystajg — trasy dtugodystansowe umozliwiajgce rowerowe podrdze na znaczne odlegtosci, z
reguly wielodniowe. Oznacza to, ze uzytkownicy turystyczni bedg korzysta¢ przede wszystkim ze $ciezek
stanowigcych czes¢ diuzszych tras rowerowych — po catym wojewodztwie, czy nawet miedzynarodowych —
zatem to tym trasom nalezy zapewni¢ najwyzszy standard. W Olsztynie takimi trasami sa;

- Trasa Lyny (od wylotu D3 na pétnocy do wylotu S7 na potudniu);

- Trasa do wylotu G4 w Lupstychu (w tym takze Trasa Obwodowa na odcinku Sielska —
Lupstych);

- Trasa do wylotu S2 (w ramach komunikacyjnych $ciezek rowerowych).
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Tak wiec mozliwie najwyzszy standard powinien by¢ zapewniony dla Trasy tyny oraz w dalszej
kolejnosci dla w/iw odcinka Trasy Obwodowej. W zwigzku z powyzszym z uwagi na duze réznice poziomow na
terenie Lasu Miejskiego zdecydowano sie précz Trasy Ltyny w Lesie Miejskim na wschodnim brzegu rzeki,
poprowadzi¢ drugq trase ulicg Lesng, charakteryzujacy sie dobrej jakoSci nawierzchnig bitumiczng i matym
ruchem samochodowym.

Pozostali uzytkownicy akceptujg nizszy standard tras rowerowych.

Uzytkownicy sportowi oczekujq jak najnizszego standardu trasy rowerowej z duzg liczbg stromych

zjazdow. Dla nich zaproponowano jedng trase — sportowy odcinek Tarsy tyny — réwnolegly do trasy
podstawowej.

42



Koncepcja budowy rekreacyjnych $ciezek rowerowych na terenie m. Olsztyna - Tom | WYG International — Zielone Mazowsze

VIll.2. Nawierzchnia

Przyjeto zasade, ze w terenach niezurbanizowanych w maksymalnym stopniu nalezy wykorzystywac
istniejace drogi polne i leSne. Jezeli ich nawierzchnia jest przejezdna dla rowerzystow w sposéb zapewniajacy
podstawowa wygode to nie nalezy ich przebudowywaé, a budowa trasy rowerowej na takim odcinku ograniczy sie
jedynie do znakowania szlaku. Natomiast na odcinkach na ktorych wystepuja nastepujace utrudnienia:

- sypki piach

- Dioto

- wystajace korzenie drzew
- liczne nierdwnosci

nalezy wzmocni¢ / wyremontowac istniejaca nawierzchnie w jeden z ponizszych sposobow:

Typ 1 - Przebudowa istniejacej nawierzchni gruntowej lub zniszczonej ttuczniowej:

Przebudowa polega na oczyszczeniu z biota, wyprofilowaniu (tacznie z wypetnieniem ubytkéw) i zageszczeniu
podioza, wykonaniu dolnej warstwy ze zwiru 2/63 mm (wskaznik piaskowy WP>40) grubosci 15 c¢cm po
zageszczeniu oraz nawierzchni ttuczniowej z tucznia kamiennego 31.5/63 mm zaklinowanego klincem 4/20 i
kruszywem drobnym 2/4 mm, catkowita grubos$¢ nowej nawierzchni wynosi w tym przypadku 15+12 ¢cm = 27 cm
po zageszczeniu.

- warstwa gorna, ttuczen kamienny, grubo$¢ 12 cm

- warstwa dolna, podbudowa ze Zwiru, grubo$¢ 15 cm podtoze oczyszczone z biota, przerostow
trawg, wyprofilowane i zageszczone.

Typ1 Przebudowa istniejacej nawierzchni gruntowej lub zniszczonej ttuczniowej

Warstwa 12cm nawierzchnia tluczniowa z ttucznia kamiennego 31.5/63 mm klinowanego klincem
gérna: 4/20 mm i kruszywem drobnym 2/4 mm

Warstwa 15 cm ze zwiru 2/63 mm (wskaznik piaskowy WP>40)

dolna:

Typ 2 - Naprawa uszkodzen istniejacej nawierzchni ttuczniowe;.

Naprawa polega na oczyszczeniu istniejgcej nawierzchni z btota, wyréwnaniu ubytkéw, wybojow i kolein w
istniejacej nawierzchni  tluczniowej kruszywem nie sortowanym 0/31.5 mm przy S$redniej grubosci
wyréwnania 10 cm, oraz utozeniu goérnej warstwy nawierzchni ttuczniowej z tlucznia kamiennego 31.5/63 mm
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klinowanego klincem 4/20 mm i kruszywem drobnym 2/4 mm, grubo$¢ nawierzchni tluczniowej wynosi 12 ¢cm po
zageszczeniu, grubo$¢ nowych warstw 10+12 cm = 22 cm.

Warstwa 12cm nawierzchnia tluczniowa z tucznia kamiennego 31.5/63 mm klinowanego klincem
gérna: 4/20 mm i kruszywem drobnym 2/4 mm

Warstwa 10 cm wyréwnanie istniejgcej nawierzchni kruszywem nie sortowanym 0/31.5 mm

dolna:

W niniejszej koncepcji (na rysunkach) wskazano diuzsze odcinki na ktérych nalezy wzmocni¢ /
wyremontowac istniejace nawierzchnie. Niezaleznie od tego odcinki istniejgcych nawierzchni dla ktorych nie
wskazano takiego dziatania powinny by¢ na etapie projektowania szczegbtowo przejrzane celem wskazania
punktowo krétkich odcinkéw na ktérych wskazane jest wzmocnienie / remont nawierzchni.

Nowe nawierzchnie.

Na odcinkach, gdzie nie wystepujq istniejace drogi gruntowe mozliwe dla wykorzystania dla ruchu
rowerowego niezbedne jest wykonanie nowych nawierzchni. Przewidziano zasadniczo 2 typy dl anowych
nawierzchni drég rowerowych.

Typ 3 — Nawierzchnia ,,ekologiczna”

Nawierzchnie ekologiczne to nawierzchnie z kruszyw mineralnych o uziarnieniu dobranym do warunkow
gruntowych oraz w taki sposéb, ze poszczegdine frakcje powodujg wzajemne klinowanie sig, co zapewnia
stabilnos¢ i trwato$¢ nawierzchni.

Warstwa gorna o grubo$ci co najmniej 7 cm z tlucznia watowanego 31.5 mm zaklinowanego klincem
4/20 i kruszywem drobnym 2/4 mm. podbudowa stabilizowana mechanicznie o grubosci po zageszczeniu 20 cm
z kruszywa naturalnego lub famanego.

Warstwa 7cm nawierzchnia ttuczniowa z ttucznia watowanego 31.5 mm zaklinowanego klincem
gérna: 4/20 i kruszywem drobnym 2/4 mm

Warstwa 20 cm podbudowa stabilizowana mechanicznie z kruszywa naturalnego lub famanego
dolna:
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Dopuszczalng i zalecang odmiang tego rodzaju nawierzchni sg nawierzchnie w technologiach, gdzie
kruszywa mineralne sg wigzane plastomerami. Nalezy jednak podkreslic, ze tego typu technologie sg nowe, bez
znanych krajowych, ani zagranicznych przyktadow referencyjnych. W zwigzku z powyzszym nalezy zastosowac
je na poczatku eksperymentalnie na wybranym odcinku. Dopiero po kilkusezonowej obserwacji trwatoéci tego
typu nawierzchni mozna bedzie podjaé decyzje o jej szerszym stosowaniu.

Nawierzchnie ekologiczne powinny by¢ stosowane w terenach niezurbanizowanych, w celu unikniecia
nadmiernej ingerencji w krajobraz.

Typ 4 — nawierzchnia bitumiczna

Nawierzchni bitumiczne sg najlepszymi nawierzchniami dla drog rowerowych — tak pod wzgledem
trwatosci jak i komfortu jazdy. Powinny by¢ stosowane tam gdzie $ciezka przebiega w obszarze zurbanizowanym,
zwtaszcza w rejonie skrzyzowan z drogami. Zaleca sie, zeby odcinek Sciezki rowerowej do min. 10-15 m od
skrzyzowania z droga, badz ulicg byt wykonany w technologii bitumicznej. Ponadto w tej technologii proponuje sie
wykonanie drog rowerowych wzdtuz jezior na odcinkach o wysokim zainwestowaniu turystycznym — plaze,
przystanie (promenady).

Nawierzchnie bitumiczne sg najlepszymi nawierzchniami dla drég rowerowych — w krajach zach. Europy
stosowane sg dla tras rekreacyjnych powszechnie, nawet w parkach narodowych.

Typ 4. warstwa $cieralna z mieszanek mineralno-bitumicznych grysowych o grubo$ci po zageszczeniu -
4 cm, z betonu asfaltowego o nieciggtym uziarnieniu 0/6 o grubosci po zageszczeniu - 4 cm lub z mastyksu
grysowego o nieciggtym uziarnieniu 0/4 o grubosci po zageszczeniu - 4 cm (wybdr warstwy Scieralnegj
nalezy do Zamawiajacego lub Projektanta). podbudowa stabilizowana mechanicznie o grubosci po zageszczeniu
- 15 ¢m z kruszywa naturalnego lub famanego; warstwa odsaczajaca o grubo$ci warstwy po zageszczeniu - 10
cm dla gruntéw klasy G1, dla gruntéw gorszych klas nalezy zastosowac¢ warstwe ulepszonego podtoza o grubosci
zabezpieczajacej przed przemarzaniem konstrukcji; kraweznik betonowy 15x30x100 lub obrzeze betonowe
8x25x100 na tawie betonowej (z oporem jesli wymaga tego sytuacja) jako obramowanie drogi rowerowej.
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Warstwa 4 cm nawierzchnia Scieralna z (do wyboru):
gérna:

- mieszanek mineralno-bitumicznych grysowych lub:
- Z betonu asfaltowego o nieciggtym uziarnieniu 0/6 lub:

- z mastyksu grysowego o nieciggtym uziarnieniu 0/4

Warstwa 15 cm podbudowa stabilizowana mechanicznie z kruszywa naturalnego lub famanego.
dolna:

Warstwa 10 cm warstwa odsaczajaca z piasku

odsaczajaca

Wazny szczegot — zachowanie ciggtosci nawierzchni Sciezki rowerowej na skrzyzowaniach z dojazdami
do posesji zwicksza komfort jazdy.

Typ 5 — nawierzchnia z polimerbetonu

Na obiektach inzynieryjnych dopuszcza sie stosowanie nawierzchni z betonu cementowego
(polimerbetonu), jesli wynika ona z konstrukcji obiektu.

Podsumowanie
Generalnie zasady doboru nawierzchni mozna zatem syntetycznie podaé nastepujaco:

1. Na odcinkach istniejgcych drog gruntowych, ttuczniowych i bitumicznych, na ktorych
obecne warunki poruszania sie na rowerze sg dobre — brak jakichkolwiek dziatan.
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2. Na odcinkach drég gruntowych i ttuczniowych, gdzie wystepuja utrudnienia w poruszaniu
sie na rowerze (piach, btoto, duze nieréwnosci), nalezy wyremontowa¢ / wzmocni¢
istniejaca nawierzchnie (typ 11 2).

3. Na odcinkach, gdzie niezbedna jest budowa nowych nawierzchni - dla terenéw
niezurbanizowanych nawierzchnia ,ekologiczna” (typ 3).

4. Na odcinkach, gdzie niezbedna jest budowa nowych nawierzchni - dla terendw
zurbanizowanych, odcinkéw wzdtuz plaz i osrodkéw wodnych, na dojazdach do
skrzyzowan z ulicami — nawierzchnia bitumiczna (typ 4).

5. Na obiektach inzynieryjnych (wiadukty) dopuszcza sie nawierzchnie z polimerbetonu.

Uwaga: w praktyce panstw zachodnioeuropejskich nalezy zauwazy¢ zdecydowang dominacjg
nawierzchni bitumicznych nad ,ekologicznymi” takze w terenach niezurbanizowanych, nawet w lasach, a nawet w
parkach narodowych. Przyczyng jest jednak najwyzszy komfort jazdy na nawierzchni bitumicznej. W zwigzku z
tym nalezy sie zastanowi¢ na etapie projektowania poszczegoinych tras nad zastgpowaniem nawierzchnig
bitumiczng nawierzchni ,ekologicznych”. Istotnym czynnikiem w tym aspekcie powinien by¢ koszt nawierzchni
bitumicznej.

W niniejszym Programie przyjeto stosunkowo wysoki koszt jednostkowy dla nawierzchni bitumiczne;j.
Trzeba jednak mieC na uwadze, Zze koszt nawierzchni bitumicznej jest bardzo zalezny od czynnikéw
organizacyjnych na lokalnym rynku budowlanym i przy sprzyjajacych okoliczno$ciach moze zosta¢ istotnie
obnizony.  Zasadniczym elementem kosztu wykonania nawierzchni bitumicznych w przypadku Sciezek
rowerowych jest koszt wynajmu i transportu specjalistycznych urzadzen, w tym odpowiednio waskiego
rozscietacza i walca. Moze sie zatem okazac, ze zwigkszenie diugosci odcinkow w technologii bitumicznej nie
wplynie istotnie na wzrost kosztu prac. Ponadto istotne znaczenie bedzie miat ewentualny zakup przez
przedsiebiorstwo z regionu takiego sprzetu. Urzad miasta powinien stworzy¢ warunki aby tak sie stato. Istotnym
aspektem w tym zakresie jest wielko$¢ zlecanych prac, wskazana bytaby synergia ze $ciezkami komunikacyjnymi
zlecanymi przez MZDiM.

Ponadto z tych samych wzgledéw nalezy dazyé do maksymalnego fgczenia planowanych prac w
ramach jak najmniejszej liczby zamoéwien. Wskazane jest aby wykonanie wszystkich tras rowerowych
planowanych na dany rok byto zlecane jako jedno zamdwienie.
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VIIL.3.  Przekroje normalne

,otandardy techniczne dla infrastruktury rowerowej dla sieci drég rowerowych Miasta Olsztyna”
zalecajg dobiera¢ szerokos¢ drog rowerowych w zaleznosci od prognozowanego natezenia ruchu rowerowego
nastepujaco:

Ruch jednokierunkowy Ruch dwukierunkowy *

Najwyzej 10% motoroweréw

Natezenie w godz. szczytu Szerokos¢ drogi Natezenie w godz. szczytu Szerokos¢ drogi
— 1 kierunek rowerowej (m) — 2 kierunki rowerowej (m)
0-150 1,50 0-50 1,50™
150-750 2,50 50-150 2,50™
>750 3,50 >150 3,50

Co najmniej 10% motorowerdw

0-75 2,00 0-50 2,00™
750-375 3.00 50-100 3.00
>375 4,00 >100 4,00

*

Jednokierunkowa droga rowerowa o szerokosci 2,00 m lub wezsza powinna mie¢ opaske (najlepiej po
lewej stronie), na ktdrg mozna wjechac. Jest to potrzebne, aby rowerzysta miat mozliwos¢ podjaé manewry
unikowe podczas wyprzedzania lub mijania.

*%

Dwukierunkowa droga rowerowa nie powinna by¢ drogq przylegajaca. Gdyby tak byto, rowerzysci
jadacy w ktorym$ kierunku musieliby poruszaC sie stanowczo zbyt blisko gtéwnej jezdni dla ruchu
samochodowego.

*** Dwukierunkowa droga rowerowa o szerokosci 2,50 m lub wezsza powinna mie¢ opaske, na ktérg mozna
wjechac po obu stronach, aby rowerzysci mieli mozliwos¢ wykonywania manewrdw unikowych.

Dodatkowo Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz.
430) okresla minimalng szeroko$¢ Sciezki rowerowej dwukierunkowej na 2,00 m. W zwigzku z powyzszym
przyjeto, ze minimalna szerokos¢ drogi rowerowej dwukierunkowej powinna wynosic¢ 2,0 m.

Zaleca sig, aby realizowane $ciezki rowerowe byly dostosowane do potokéw prognozowanych na rok
2025 - bez koniecznosci poszerzania w przysziosci. Prognozy ruchu zostaty wykonane dla $ciezek
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komunikacyjnych. Jednakze analizujac koncdwki odcinkéw dla ktérych wykonano prognoze mozna zaryzykowac
stwierdzenie, ze dla tras rekreacyjnych nie nalezy spodziewac sie w perspektywie 2025 r. przekroczenia natezen
przy ktérych wymagana jest budowa $ciezek szerszych niz 2,0 m - z kilkoma wyjatkami. Wyjatkami tymi sg
odcinki $ciezek w rejonie popularnych celéw rekreacyjnych nad jeziorami (plaze, osrodki wodne) — ale tylko w

proponuije sie dla:

Sciezek rowerowych wzdtuz jeziora Ukiel na odcinku od hotelu Nowotel do korica o$rodkéw wodnych
przy ul. Jodtowej (na dalszym odcinku zwigkszona szeroko¢ nie jest potrzebna, gdyz dla duzej czesci ruchu
rowerowego osrodki wodne nad jeziorem Ukiel s celem podrézy, ponadto na dalszych odcinkach ruch bedzie
rozdzielat si¢ na kilka tras).

Sciezki rowerowej wzdluz jeziora Kortowskiego na odcinku od ul. Prawocherskiego do ul.
Kanafojskiego.

Sciezki rowerowej pomigdzy obiema plazami jez. Skanda wraz z przediuzeniem do ul. Pstrowskiego — z
tym, ze w tym przypadku planowany jest ciag pieszo rowerowy — o szerokosci 3,5m.

Duze prognozowane natezenie ruchu u wlotu al. Wojska Polskiego do Lasu Miejskiego nie powinno by¢
powodem do natychmiastowego poszerzania istniejgcej Sciezki, gdyz w tym miejscu planowanych jest kilka tras
rowerowych i ruch ten bedzie sie rozdzielat. Ponadto jest to trasa juz istniejgca, wiec ewentualne jej poszerzenie
powinno nastapi¢ dopiero w momencie obserwowania faktycznego przekroczenia przepustowosci.

Niezaleznie od powyzszego poszerzenie przekroju jest wymagane w nastepujacych sytuacjach:
- natukach (zakretach) drogi rowerowej;

- w miejscach zwezonej skrajni; pamietac nalezy, ze poza zasadniczym przekrojem Sciezki
rowerowej po obu stronach jej krawedzi nalezy zapewni¢ swobodng przestrzen o szeroko$ci min.
0,5 m; w przypadku ustawienia przy $ciezce rowerowej np. wygrodzen (barierek) nalezy poszerzy¢
Sciezke rowerowg odpowiednio (de facto cze$¢ nawierzchni $ciezki rowerowe] zajeta pod barierki,
stupki, latarnie, znaki drogowe itp. nie jest juz Sciezkg rowerowa lecz opaska);

- na podjazdach - gdzie rowerzysta podjezdzajacy pod gore charakteryzuje sie mniej stabilnym
torem jazdy i potrzebuje szerszej skrajni.

Dla ciggdéw pieszo rowerowych zaleca sie przyjecie szerokosci 3,5m.

Separacja ruchu rowerowego i pieszego

W miejscach prowadzenia drogi rowerowej wzdtuz chodnika dla pieszych zaleca sie w miare mozliwosci
przestrzennych separacje $ciezki rowerowej od chodnika za pomoca pasa zieleni szer. min. 0,7 m ( w
wyjatkowych przypadkach 0,5m). Nalezy podkresli¢, ze stosowana w ostatnich latach w Olsztynie praktyka
obsadzenia takich paséw dzielacych zielenig krzewowg o wysoko$ci ok. 30-40 cm doskonale sie sprawdzita i
nalezy ja uzna¢ za modelowa. Tak dobrana zielen skutecznie zniecheca pieszych do jej przekraczania, a
jednoczes$nie nie powoduje ograniczenia skrajni, czy widoczno$ci.
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W Olsztynie juz obecnie stosuje sie bardzo dobre rozwigzania separujace ruch pieszy i rowerowy (ul.
Tuwima przy al. Sikorskiego).

Kolory nawierzchni

Standardem jest kolor nawierzchni czerwony dla $ciezek rowerowych i szary (naturalny betonu) dla
chodnikéw. W przypadku nawierzchni bitumicznych Sciezek rowerowych proponuje sig ich wykonanie w
naturalnym kolorze asfaltu, gdyz barwienie warstwy bitumicznej w masie (stosowane w Gdarisku) podnosi dos¢
istotnie koszt. Mozliwe jest malowanie nawierzchni, z tym, ze jest to rowniez rozwigzanie kosztowne, w dodatku
malowanie trzeba odnawiaé co kilka sezonéw. Proponuje sie ograniczenie malowania powierzchni
przeznaczonych dla ruchu rowerdw jedynie w miejscach najbardziej niebezpiecznych — tj. na jezdni — na
skrzyzowaniach (przejazdy) oraz na pasach rowerowych. Proponuje sie kolorowe malowanie nawierzchni
przejazdow i ewentualnie pasow rowerowych w jezdni przyja¢ jako obowigzkowe.

Kolorowe wymalowanie powierzchni przejazdu rowerowego (Warszawa — Ursynéw).
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------

Do elementarza standardéw projektowania nowoczesnych drog rowerowych nalezy zachowywanie
ciagtosci drogi rowerowej na skrzyzowaniach z poprzecznymi wjazdami do poses;ji i wiotami ulic dojazdowych.

£a 4 i L N

Zachowanie ciggtosci nawierzchni Sciezki rowerowej na skrzyzowaniach z wjazdami do posesji
(Gdansk).

VIIL4.  Srodki bezpieczeristwa ruchu rowerowego

Analizujgc mozliwe do zastosowania $rodki zapewnienia bezpieczenistwa ruchu rowerowego, zwtaszcza
na skrzyzowaniach z ulicami oraz na odcinkach gdzie ruch rowerowy nie bedzie odseparowany od ruchu
samochodowego proponuije sie stosowacé przede wszystkim nastepujace srodki uspokojenia ruchu oraz poprawy
bezpieczenstwa:

VIiL.4.1. Azyle i wyspy dzielace

Na skrzyzowaniach, gdzie rekreacyjna $ciezka rowerowa przecina ulice klasy Z lub G nalezy zapewni¢
bezpieczne przekraczanie ulicy przez rowerzystéw, wzglednie ich wigczanie / wytaczenie sie z ruchu na drodze
przez budowe przejazdoéw rowerowych i przej$¢ dla pieszych z azylami, badz wysepek - jesli na trasie rowerowe;
dopuszczony jest ruch samochoddw. Z reguty bedzie to wymagato odpowiedniego poszerzenia jedni.

Azyle i wyspy dzielace zostang zastosowane na skrzyzowaniach:
- al. Wojska Polskiego i Trasy Obwodowej;
- al. Wojska Polskiego i Trasy Wadaga;

- ul. Jagiellonskiej i Trasy Obwodowej;
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- ul. Jagiellonskiej i Trasy Wadaga;
- ul. Zientary Malewskiej i Trasy Obwodowe;j;
- ul. Lubelskiej i Trasy Obwodowej

- ul. Pstrowskiego i Trasy Obwodowej;

Zaleca sie aby na ulicach wylotowych skrzyzowania byty wyposazone w oznakowanie aktywne.

VIIl.4.2. Wyniesione tarcze skrzyzowan

W przypadku bardziej skomplikowanych skrzyzowaniach (o duzej liczbie wlotow — wliczajac Sciezki
rowerowe) wskazane jest zastosowanie wyniesionej tarczy skrzyzowania. Takie rozwigzanie proponuje sie na
skrzyzowaniu ul. Kalinowskiego z Trasg Lyny.

P g

5

- Wyniesione tarcze skrzyzowan (Amsterdam).
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Wyniesiona tarcza skrzyzowania, w dodatku z progami o przekroju schodkowym (Praha).

Rozwigzanie skrzyzowania w postaci skrzyzowania z wyniesiong tarczg zaproponowano dla
skrzyzowania ulic Dybowskiego i Gwiezdnej.

VIIL.4.3. Wyniesione przejscia i przejazdy rowerowe

W przypadku dojscia Sciezki rowerowej tylko jednostronnie do ulicy dobrym rozwigzaniem na
zapewnienie bezpiecznego wigczanie sie rowerzystow do ruch na jezdni jest wyniesiony przejazd rowerowy

- Wyniesione przej$cia i przejazdy rowerowe (Warszawa, ul. Borsuka).

Wyniesione przejazdy rowerowe zaproponowano na skrzyzowaniu Trasy tyny z ul. Kalinowskiego.

VIil.4.4. Progi spowalniajace
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W przypadku prowadzenia ruchu rowerowego wspolnie z samochodowym bez separacji — z uwagi na
niewielkie natezenie ruchu samochodowego — wskazane jest zastosowanie uspokojenia ruchu samochodowego.
Jednym z najprostszych $rodkéw dla tego celu sq progi spowalniajace.

- Plytowe progi spowalniajace, tagodniejsze a jednoczesnie skuteczniejsze od listwowych (Maidenhead,
UK).

- Wyspowe progi spowalniajgce, z przerwami zapewniajacymi mozliwos¢ wygodnego przejazdu zaréwno
autobusom jak i rowerom (Biatystok, ul. Brzechwy).
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Wyniesione przejscia dla pieszych (wraz z ewent. przejazdami rowerowymi) przy wjezdzie z ulicy
zbiorczej na ulice ruchu uspokojonego z jednoczesnym zwezeniem przekroju jedni i matymi tukami w formie tzw.
Joramy” (Paryz).

=
.
™ 3
o -

Ptytowy prog spowalniajgcy — przyjazny dla autobusow — wewnatrz szykany.

Istniejq takze progi spowalniajace zaprojektowane dla predkosci 50 km/h. Sg one tagodniejsze i moga
by¢ stosowane na ulicach wyzszych klas (np. klasy Z), gdzie dopuszcza sie wyzszg predko$¢. W Olsztynie
proponujemy wybudowaé takie progi spowalniajace na ul. Battyckiej na odcinku Kanarkowa — Zurawia, gdzie
bardzo waski pas drogowy uniemozliwia budowe wydzielonej Sciezki rowerowej, ani nawet poszerzenia jezdni w
celu budowy azyli. Progi takie zapewnityby bezpieczne przekraczanie jezdni rowerzystom korzystajacym z Trasy
Obwodowej oraz tras tacznikowych.
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Prég spowalniajacy na 50 km/h.

Progi spowalniajace na 50 km/k z przejSciami i dla pieszych proponowane sg w ul. Baltyckiej w
miejscach wigczania sie Trasy Obwodowej oraz Trasy t.acznikowej ul. Kanarkowe;.

VIIl.4.5. Szykany

Na ulicach, gdzie nalezy unika¢ stosowania progdw i innych elementéw profilu pionowego (np. ze
wzgledu na ruch cigzarowy) mozna zastosowac tzw. szykany. Sg to rozwigzania ograniczajace przekréj jezdni,
badz zmieniajace jej 0S, w celu wymuszenia na kierujgcych zwolnienia. Szykany proponujemy zastosowaé w
celu uspokojenia rucha na ul. Lotniskowej i ul. LeSne;j.

VIIl.4.6. Wtaczanie Sciezek rowerowych do ulic.
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Prawidtowe zakoriczenie $ciezki rowerowej przed ulica wymaga szczegolnie starannego
zaprojektowania skrzyzowania z dbatoscig o bezpieczenstwo rowerzystow. W sytuacji takiej najcze$ciej
rowerzy$ci poruszajacy sie w jednym z kierunkéw beda musieli przecia¢ jede z pasoéw ruchu na ulicy. Aby
zwigkszy¢ ich bezpieczeristwo, $ciezka powinna by¢ zakoficzona przejazdem rowerowym wyposazonym albo w
prég spowalniajacy (wyniesiony przejazd rowerowy), albo gdy klasa i predkos¢ projektowa ulicy na to nie pozwala
(cho€ istniejg progi tagodniejsze — dla predkosci 50 km/h) — w azyl.

Natomiast jezeli nawet rowerzysta wtaczajacy sie do ruchu na ulicy ze Sciezki rowerowej nie musi
przecinaC pasa ruchu to nalezy mu zapewni¢ bezpieczne wtaczenie si¢ do ruchu na ulic w taki sposob, aby nie
byt on wyrzucany prosto pod jadace samochody. Prawidiowe rozwigzanie polega na poszerzeniu pasa ruchu w
miejscu zakonczenia Sciezki rowerowej tak, zeby przez pewien czas rowerzysta mogt bezpiecznie jecha¢ obok
samochoddw.

Przyktad poprawnego wigczenia Sciezki rowerowej do jezdni (Warszawa).

VIII.4.7. Utatwienia dla rowerzystow

Z przyktadow zagranicznych godne polecenia sg takze rznego rodzaju utatwienia dla rowerzystow — na
przyktad skroty i przejazdy przez odcinki ulic zamknigte dla ruchu samochodowego.
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Wiaczenie rowerowe w ulice nie posiadajacq wigczenia dla samochodéw. (Londyn, uwaga: ruch
lewostronny).

Inny przykiad potaczenia drogi rowerowej ze $lepg ulicg (Niemcy).

Tego typu rozwigzania powinny zosta¢ zastosowane takze jako forma styku sciezki rowerowej z ulica,
zapobiegajaca wjezdzaniu samochoddw.
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VIIL5.  Kiadki przez jezioro

Ktadki rowerowe moga miec przesta podniesione, umozliwiajace przeptywanie jednostek wodnych (na
zdjeciu przyktad z Litwy, w Ostrédzie sq ktadki z przestami znacznie wyzej ponad poziomem wody). Ktadki na
jeziorze Ukiel sg zapisane w planach zagospodarowania przestrzennego. Ich realizacje ze wzgledu na wysoki
koszt zaproponowano po 2015r.

Przyktadowe ktadki przez jeziora na Litwie.
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VIIL.6. Miejsca odpoczynku

W ramach koncepcji zaplanowano 11 nowych miejsc wypoczynku z wiatami, stotami i fawkami. Miejsca
takie powinny by¢ budowane w sposob podobny do istniejacych — przede wszystkim z drewna.

Lokalizacie miejsc odpoczynku wybrano majac na uwadze zapewnienie atrakcyjnych widokdw,
odlegtos$¢ od ruchliwych tras zapewniajaca niski poziom hatasu oraz nasycenie istniejaca infrastruktura tego typu.
Ustalono, ze teren Lasu Miejskiego jest juz nasycony w wystarczajacym stopniu tego typu obiektami. Dlatego tez
nie proponowano budowy w Lesie Miejskim nowych miejsc wypoczynku, z wyjatkiem jednego nad rzekg Wadag
w rejonie schroniska dla zwierzat — z uwagi na bardzo atrakcyjny widok z bardzo wysokiej w tym miejscu skarpy.

Wiekszo$¢ atrakcyjnych miejsc  widokowych zidentyfikowano nad jeziorami, gdzie tego typu
infrastruktury jest niewiele: po jednym nad jez. Redykajny i Tyrsko, kilka nad jez. Ukiel. Oprdcz tego 2 miejsca
zlokalizowano w dolinie na ptd. skraju Dajtek.

Istniejace miejsce odpoczynku w Lesie Miejskim przy Moscie Smetka.

Zaproponowano 2 rodzaje miejsc odpoczynku:
1. Miejsca odpoczynku wyposazone w drewniane wiaty z tawkami i stotami

2. Miejsca odpoczynku z ogniskiem, tawkami i stotami.
Typ 1 zaproponowano w nastepujacych lokalizacjach:

1. Nad jez. Ukiel po ptn. stronie zatoki Lisia Szyja;

2. Nad jez. Ukiel po pid. stronie zatoki Lisia Szyja;
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3. Nad jez. Ukiel na pétwyspie miedzy zatokg Pacyfik i cie$ning Lisia Paszcza (miejsce oznaczone w
MPZP jako polana wypoczynkowa);

4. Nad jez. Ukiel na potwyspie przy cie$ninie Lwia Paszcza (miejsce oznaczone w MPZP jako polana
wypoczynkowa;

5. Nad jez. Tyrsko na skraju lasu.

6. Nad jez. Ukiel na potwyspie migdzy zatokg Pacyfik i zatokg Kopernika (miejsce oznaczone w MPZP
jako polana wypoczynkowa) — po 2015 ;

Typ 2 zaproponowano w nastepujacych lokalizacjach:

1. Nad jeziorkiem bez nazwy przy w rejonie ul. Mtodziezowej i Poranne;.
Nad jez. Redykajny — ptn. strona;

Nad rzeka Wadag w rejonie schroniska dla zwierzat.

W dolinie na potudniowym skraju Dajtek — w rejonie Trasy Wylotowej G1

o &~ N

W dolinie na potudniowym skraju Dajtek — przy parku Mtody Glacjat — po 2015 .

Wszystkie lokalizacje wskazano na rysunkach koncepcji. Sg one wskazane orientacyjnie — na etapie
projektu budowlanego nalezy dokfadnie okresli¢ lokalizacje, dazac do znalezienie punktow z najlepszym
mozliwym widokiem, jednocze$nie majac na uwadze wiasnoS¢ gruntow. Wszystkie lokalizacje
umozliwiajg budowe miejsc odpoczynku na gruntach nalezacych do miasta. Jedynie dla miejsca nad
jeziorkiem przy ul. Mtodziezowej najkorzystniejszy punkt pod wzgledem widokow znajduje sie na dziatce
nalezacej do Skarbu Parstwa — nalezy starac sie o0 uzyskanie zgody na budowe punktu na tym gruncie.

W uzasadnionych przypadkach mozliwa jest instalacja we wskazanych lokalizacjach takze platform lub
wiez widokowych.

Poza powyzszymi miejscami wypoczynku wskazane bedzie ustawienie tawek w miejscach okreslonych
na etapie projektu budowlanego. Lawki rozmieszczane w terenach niezurbanizowanych powinny by¢
wykonane z nie tartych pni drewnianych, natomiast rozmieszczane w miejscach o charakterze parkow
urzadzonych, badz promenad (zagospodarowane brzegi jezior) powinny mie¢ charakter parkowy, badz
tzw. mebli miejskich.
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VII.7. Oznakowanie

Oznakowanie jest bardzo waznym elementem rekreacyjnych tras rowerowych. Na 100 km planowanych
do wybudowania do roku 2015 rekreacyjnych tras rowerowych tylko ok. 30 km odcinkow bedzie wyposazonych w
$ciezki rowerowe o nawierzchni bitumicznej lub ,ekologicznej’, a nawierzchnia dalszych 7,5 km istniejacych drog
gruntowych zostanie wzmocniona. Tak wiec na niemal 2/3 facznej dtugosci budowa tras rowerowych bedzie
polegata wytgcznie na znakowaniu.

Nalezy rozrdzni¢ dwa rodzaje znakowania:
- oznakowanie $ciezek rowerowych wynikajace z ustawy Prawo o Ruchu Drogowym:;

- oznakowanie szlakow rowerowych — zgodnie z instrukcjg PTTK.

VIIL7.1. Oznakowanie $ciezek rowerowych (PoRD)

Wybudowane wydzielone $ciezki rowerowe zostang wyposazone w znaki pionowe (gtéwnie o C-13 lub C-
13/16 i N-21), a $ciezki rowerowe o nawierzchni bitumicznej, a takze przejazdy rowerowe przez ulice dodatkowo w
oznakowanie poziome (wymalowania). Odpowiednie oznakowanie pionowe i poziome umieszczone zostanie w
obrebie przebudowanych skrzyzowan i elementéw uspokojenia ruchu. Powierzchnie przejazdéw rowerowych
powinny uzyska¢ wymalowania w kolorze czerwonym.

VIII.7.2. Oznakowanie szlakéw rowerowych (Instrukcja PTTK)

Znakowanie szlakow turystycznych, w tym pieszych i rowerowych znajduje sie w Polsce w gestii
Polskiego Towarzystwa Turystyczno — Krajoznawczego. PTTK de facto w petni zarzadza publicznymi szlakami
turystycznymi, mimo, Ze stan ten nie ma zadnego umocowania prawnego. Jedyng obowigzujacg wytyczng co do
zasad znakowania szlakéw rowerowych jest wewnetrzna instrukcja PTTK z 2006 r., przygotowana przez Komisje
Turystyki Kolarskiej Zarzadu Gtéwnego PTTK i opublikowang w ,Poradniku znakarza turystycznych tras (szlakow)
rowerowych” , PTTK zarzad Gtéwny, Warszawa 2006.

Uznajac kompetencje PTTK w tym zakresie nalezy zwrocic sie do wiasciwej jednostki Towarzystwa o
wspotprace. W pierwszej kolejnosci w oparciu o niniejszg Koncepcje powinna zosta¢ opracowana koncepcja
szlakéw rowerowych w rejonie Olsztyna — najlepiej jedna obejmujaca wszystkie docelowe szlaki, a nie osobne
koncepcie dla szlakébw wykonywanych w poszczegoinych latach. Chodzi miedzy innymi o spdjne
przyporzadkowanie koloréw do poszczegolnych szlakow, z unikaniem krzyzowania sie szlakow oznaczonych tym
samym kolorem. Nalezy liczy¢ sie z problemem wynikajacym z faktu, ze Koncepcja obejmuje jedynie szlaki na
terenie miasta Olsztyna. Chociaz punkty styczne na granicy miasta sg uzgodnione z sasiednimi jednostkami
samorzadu terytorialnego, to jednak odcinki szlakdw wylotowych najczesciej nie beda powstawaé rdwnoczesnie z
ich przedtuzeniami na terenach sasiednich gmin. W wiekszosci przypadkéw przebieg tych przedtuzen nie zostat
jeszcze nawet okreslony.
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W tej sytuacji nalezy stara¢ sie uzgadnia¢ rdwnoczesng realizacje poszczegoinych tras wylotowych na
terenie miasta i gmin sasiednich, nawet jezeli oznaczatoby to, ze poza Olsztynem budowa szlaku zostanie
ograniczona wylgcznie do znakowania. Jezeli nie bedzie mozliwy nawet taki stopien koordynaciji, to nalezy
rozwazy¢ etapowo rezygnacje z oznakowania i ograniczenie go jedynie do drogowskazow kierunkowych na
waznych skrzyzowaniach tras wskazujacych przyszioSciowy cel szlaku. Pozostate oznakowanie zostanie
uzupetnione réwnoczes$nie z wyznaczeniem szlaku na odcinku zamiejskim.

Znakowanie szlakéw odbywa sie przede wszystkim przez umieszczanie wzdtuz szlakdw znakdw szlaku
wykonanych na tabliczkach z blachy ocynkowanej, ewentualnie takze naklejanych, badz malowanych.

Wybrane oznakowania szlakéw rowerowych PTTK:
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Dopuszcza si¢ dostosowywanie sposobu znakowania szlakéw do lokalnych uwarunkowan. W
szczegdlnosci mozliwe jest dostosowanie wzordw drogowskazéw do miejskiego Systemu Informacii.
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Drogowskazy szlakéw rowerowych tgcznie ze sztycami moga by¢ dostosowane do wygladu drogowskazéw MSI
w centrum miasta, z tym, ze grafika drogowskazéw powinna odpowiada¢ wzorom PTTK.

Znakowanie powinno by¢ wykonywane przez osoby posiadajace odpowiednie kwalifikacje, najlepiej
uprawnienia PTTK. Zapis taki powinien znalez¢ sie w specyfikacji przetargowej na budowe tras rowerowych.
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VIIL8. Struktura systemu rekreacyjnych $ciezek rowerowych

Zgodnie z zaleceniami zamawiajacego rekreacyjne trasy rowerowe zaplanowano tematycznie. | tak
zaproponowano nastepujace rodzaje tras:

- Trasa Obwodowa
- Trasy Rzek

- Trasy Jezior

- Trasy Wylotowe

- Trasy tacznikowe
- Trasy Sportowe

Na rysunkach pokazano wszystkie wyzej wymienione trasy kolorem jasnozielonym rozrdzniajac rodzaje
tras réznym kolorem obwodki. Ponadto kolorem szarym naniesiono drogi rowerowe komunikacyjne — zgodnie z
koncepcjg wykonang dla Miejskiego Zarzadu Drog i Mostow, w podziale na nastepujace kategorie:

- Glowne
- Zbiorcze

- Dojazdowe

VIIL.8.1. Trasa Obwodowa

W koncepcji zaplanowano Trase Obwodowg, ktéra umozliwia okrazenie terenu catego miasta, badz
wykonanie krotszych petli z uzyciem tylko fragmentu trasy. Idea Trasy Obwodowej pochodzi z Programu
Ksztattowania Zieleni Miejskiej w Olsztynie, gdzie trase okalajacq cate miasto narysowano. W niniejszym
opracowaniu skorygowano jej przebieg w oparciu o szczegétowe wizje w terenie, analize wtasnoSci gruntow i
ocene wykonalnoéci realizacji poszczegdlnych odcinkéw Trasy. Starano sie zaproponowac taki przebieg Trasy,
ktory umozliwi realizacje Trasy mozliwie najnizszym kosztem, z wykorzystaniem istniejacych drog oraz gruntow
nalezacych do miasta.

Ze wzgledu na znaczng diugos¢ Trase Obwodowg podzielono na 5 odcinkéw realizacyjnych (od A do E)
do wykonania w kolejnych latach realizacyjnych:

VIII.8.2. Trasy rzek

Koncepcja przewiduje 3 trasy rzek:
- Trasy tyny
- Trasa tyny — odcinek sportowy

- Trasa Wadaga
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Trasa Lyny jest czescig trasy rowerowej miedzyregionalnej, a prawdopodobnie takze miedzynarodowej
(istnieje propozycja wtaczenia jej do sieci europejskiej EuroVelo).

VIII.8.3. Trasy jezior

Koncepcja przewiduje nastepujace trasy jezior:
- Trasa Jeziora Ukiel Pétnocna
- Trasa Jeziora Ukiel Potudniowa
- Trasa Jeziora Ukiel Wschodnia
- Trasa Jeziora Ukiel Zat. Grunwaldzkie
- Trasy Jeziora Podkowka
- Trasa Jeziora Kortowskiego
- Trasa Jeziora Skanda
- Trasa Jeziora Sukiel

- Trasa Jeziora Tyrsko

VIIl.8.4. Trasy wylotowe:

Koncepcja przewiduje wylotowe trasy rowerowe do punktéw stycznych na granicy miasta
wyspecyfikowanych w poprzednim rozdziale. Sg to nastepujace trasy:

- Trasa Wylotowa G2 (w kierunku Gietrzwatdu — ul. Sielska)

- Trasa Wylotowa G3 (w kierunku Kudyp — ul. Perkoza)

- Trasa Wylotowa G4 (w kierunku Gietrzwatdu— ul. Czajki)

- Trasa Wylotowa I1 (w kierunku Jonkowa)

- Trasa Wylotowa D1 (w kierunku Braswatdu)

- Trasa Wylotowa D2 (w kierunku Braswatdu)

- Trasa Wylotowa D4 (w kierunku na R6znowo i Dywity — al. Wojska Polskiego)
- Trasa Wylotowa D6 (w kierunku Stupdw i Wadaga — ul. Jagielorska)

- Trasa Wylotowa D7 (w kierunku jez. Wadag i Myk — ul. Wiosenna)

- Trasa Wylotowa P6 od ul Pstrowskiego (w kierunku na Linowo i Trekusek)

- Trasa Wylotowa P6 od ul. Wilczyhskiego (w kierunku na Linowo i Trekusek)

- Trasa Wylotowa S1 (w kierunku na Stary Olsztyn i Trekus — ul. Kubusia Puchatka)\
- Trasa Wylotowa S2a (w kierunku jez. Bartag)
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Trasa Wylotowa S3 (w kierunku Bartaga — ul. Bartaska)
Trasa Wylotowa S9 (w kierunku wylotu S10)
Trasa Wylotowa S10/S11 (w kierunku wylotu S9 oraz w kierunku Gronit)

Trasa Wylotowa G1 (w kierunku Gronit)

VIII.8.5. Trasy tacznikowe:

Koncepcja przewiduje nastepujace trasy tacznikowe:

Trasa Lacznikowa ul. Porannej

Trasa tacznikowa ul. Kanarkowej

Trasa Lacznikowa ktadki Pacyfik

Trasa Lacznikowa ktadki Lwia Paszcza

Trasa Lacznikowa Trasa Jez. Ukiel — Trasa Jez. Sukiel Pétnocna
Trasa Lacznikowa Trasa Jez. Ukiel - Trasa Jez. Sukiel Srodkowa
Trasa Lacznikowa Trasa Jez. Ukiel — Trasa Jez. Sukiel Potudniowa
Trasa tacznikowa Trasa Jez. Ukiel — Trasa Jez. Sukiel Wschodnia
Trasa Lacznikowa Jeziorna — Sielska

Trasa Lacznikowa Jeziorna - Szumana

Trasa Lacznikowa ul. Lawendowej

Trasa tacznikowa Trasa Obwodowa — Trasa Jeziora Diugiego
Trasa Lacznikowa nad ul. Sportowg

Trasa tacznikowa ul. Radiowe;

Trasa Lacznikowa ul. Nad Jarem

Trasa tacznikowa ul. Krasickiego

Trasa Lacznikowa ul. Krasickiego — Jez. Skanda

Trasa tacznikowa Parku Nagorki

Trasa Lacznikowa Posortow

Trasa tacznikowa Jaroty — Pieczewo

Trasa Lacznikowa Wylot S10/S11 — Wylot G1 Potudniowa

Trasa tacznikowa Wylot S10/S11 — Wylot G1 Pétnocna

Trasa Lacznikowa Mtody Glacjat
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VIII.8.6. Trasy Sportowe:

Wyznaczono tylko jedng trase o charakterze stricte sportowym:

- Trasa tyny — odcinek sportowy
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VIIL9. Opisy tras

VII1.9.1. Trasa Obwodowa

Trasa Obwodowa, odc. A - od ul. Sielskiej do ul. Hozjusza

Trasa Obwodowa, odc. A - od ul. Sielskiej do ul. Hozjusza
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Trasa Obwodowa, odc. A - od ul. Sielskiej do ul. Hozjusza
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Trasa Obwodowa, odc. A - od ul. Sielskiej do ul. Hozjusza
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Trasa Obwodowa, odc. B - od ul. Hozjusza do ul. Lubelskiej

Trasa Obwodowa, odc. B - od ul. Hozjusza do ul. Lubelskiej
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Trasa Obwodowa, odc. B - od ul. Hozjusza do ul. Lubelskiej
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Trasa Obwodowa, odc. B - od ul. Hozjusza do ul. Lubelskiej




WYG International — Zielone Mazowsze

Trasa Obwodowa, odc. B - od ul. Hozjusza do ul. Lubelskiej

Trasa Obwodowa, odc. C - od ul. Lubelskiej do ul. Krasickiego

Trasa Obwodowa, odc. C - od ul. Lubelskiej do ul. Krasickiego




WYG International — Zielone Mazowsze

Trasa Obwodowa, odc. C - od ul. Lubelskiej do ul. Krasickiego
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Trasa Obwodowa, odc. D - od al. Sikorskiego do al. Warszawskiej

Trasa Obwodowa, odc. D - od al. Sikorskiego do al. Warszawskiej
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Trasa Obwodowa, odc. D - od al. Sikorskiego do al. Warszawskiej

Trasa Obwodowa, odc. E - od al. Warszawskiej do ul. Sielskiej

Trasa Obwodowa, odc. E - od al. Warszawskiej do ul. Sielskiej
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Trasa Obwodowa, odc. E - od al. Warszawskiej do ul. Sielskiej
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Trasa Obwodowa, odc. E - od al. Warszawskiej do ul. Sielskiej
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VIIL.9.2. Trasy Rzek

Trasa Lyny - przebieg zasadniczy

Trasa Lyny - przebieg zasadniczy

0+000

0+000

0+110

0+110

0+160

0+160

0+330

0+330

4+100

0+810

1+680

1+ 745

2+615

Granica administracyjna miasta w Lesie Miejskim.

Odcinek dojazdowy do ktadki przez rzeke.

Istniejaca ktadka na rzece ponizej zapory.

Odcinek dojazdowy do ktadki przez rzeke.

Odcinek jezdnig ul. Le$nej. Ruch roweréw na zasadach
0go6Inych po jezdni.

Z prawej drogg gruntowg wzdtuz skraju lasu dochodzi
Trasa tacznikowa ul. Lawendowej — od ul. Hozjusza.

Na lewo w droge lesSng odchodzi Trasa Jeziora
Podkowka — w kierunku Trasy Obwodowe;.

Z prawej droga leSng dochodzi Trasa Jeziora
Podkéwka — od strony ul. Battyckiej.

Skrzyzowanie z Trasg Obwodowa.

Poczatek odcinka.

Na tym odcinku konieczne wykonanie
Sciezki  rowerowej 0  nawierzchni
bitumicznej  po  nowowyprofilowane;
pochylni w skarpie w sposéb zapewniajacy
minimalizacje nachylenia.

Na tym odcinku konieczne wykonanie
Sciezki  rowerowej 0  nawierzchni
bitumicznej  po  nowowyprofilowanej
pochylni w skarpie w sposéb zapewniajacy
minimalizacje nachylenia.

Konieczne uspokojenie ruchu.
Zaproponowano wykonanie szykan co ok.
200 m na odcinkach pomiedzy zakretami
drogi.

82



Koncepcja budowy rekreacyjnych $ciezek rowerowych na terenie m. Olsztyna - Tom | WYG International — Zielone Mazowsze

Trasa Lyny - przebieg zasadniczy

2+980  Zlewej dochodzi Trasa Lacznikowa Trasa Obwodowa —
Trasa jeziora Diugiego.

3+070, Z prawej strony dochodzg kolejno 3 odcinki Trasy
3+130  Jeziora Dtugiego.

oraz

4+030

44100 Skrzyzowanie z drogq dojazdowa do stacji
energetycznej, trasa skreca w lewo.

4+100 Odcinek po drodze dojazdowej do stacji energetyczne;.
4+330

4+330 Odcinek drogg leSng miedzy drogg dojazdowg do stacji Na tym odcinku konieczne wykonanie
- energetycznej i skarpa rzeki Lyny. Sciezki  rowerowej 0  nawierzchni
4+510 ekologiczne;.

44510 Dojazd do skarpy rzeki Lyna i skret w prawo, z lewej
dochodzi przebieg wschodni Trasy tyna.

4+510  Odcinek na skarpie rzeki Lyna. Na tym odcinku konieczne wykonanie
= Sciezki  rowerowej 0  nawierzchni
4+860 ekologicznej. Nalezy wyprofilowaé niwelete

od strony ktadki na Lynie tak, aby uzyskac¢
jak najmniejsze nachylenie.

4+860 Ktadka na rzece tyna. Koniec odcinka w ramach Programu.
5+090  Skrzyzowanie z ul. Artyleryjska. Skrzyzowanie zostanie
przebudowane w zwiazku z rozbudowa_ul. Artyleryjskiej
i droga rowerowa zostanie przeprowadzona
bezkolizyjnie pod ulica.
5+140 Mosty kolejowe na Lynie.
5+180 Park Podzamcze.
6+200

5+320  Skrzyzowanie z ul. Nowowiejskiego.

83



Koncepcja budowy rekreacyjnych $ciezek rowerowych na terenie m. Olsztyna - Tom | WYG International — Zielone Mazowsze

Trasa Lyny - przebieg zasadniczy

5+360 Przystan kajakowa.

5+360 Zamek.

5+400

5+450 Kosciét garnizonowy.

5+360 Stare Miasto.

6+éOO

5+640 Kfadka na tynie na wys. ul. Jana z Lajs.
5+890  Skrzyzowanie z ul. Prosta.

6+210  Skrzyzowanie z ul. Pienieznego.

6+220 Planowany Park Centralny.

7+100

7+110  Most Mariacki w al. Niepodlegtodci. Trasa biegnie Poczatek odcinka w ramach Programu
dotem pod mostem wzdtuz rzeki.

7+110  Odcinek na catej dtugosci do granicy miasta wzdiuz Na catym odcinku planowana nowa Sciezka
zachodniego brzegu rzeki. rowerowa O nawierzchni ekologicznej,
chyba, ze zaznaczono inacze;j.

7+730  Most w al. Obroricow Tobruku. Tuz przed mostem planowany tacznik do

Przejazd pod mostem wzdhuz brzegu rzeki Sciezki rowerowej w al. Obroricow Tobruku.

8+895 Most w starej ul. Tuwima. Skrzyzowanie z Trasq Podjazd na poziom jedni i skrzyzowanie z
tacznikowg Posortow. nia.
W lewo w odlegtosci 400 m zabytkowy park
podworski Posorty.

8+920 Dojazd do Sciezki rowerowej wzdtuz ul. Tuwima

8+935 Most w ul. Tuwima. Zbyt niskie zawieszenie mostu ponad
lustrem wody w rzece uniemozliwia
przeprowadzenie pod nim trasy rowerowej
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Trasa Lyny - przebieg zasadniczy

— koniecznos¢ dojazdu istniejaca Sciezkg
rowerowq do skrzyzowania ul. Tuwima z ul.
Iwaszkiewicza.

8+965 Poczatek Sciezki rowerowej za nasypem ul. Tuwima. Wzdtuz nasypu ul. Tuwima po jej
potudniowej stronie nalezy wykonac tacznik
$ciezki rowerowej 0 nawierzchni
bitumicznej dt. 190 m do skrzyzowania
Tuwima / Iwaszkiewicza wraz z przejazdem
na skrzyzowaniu przez ul. Tuwima.
8+965  Odcinek po wale przeciwpowodziowym rzeki Lyna. Na catej dtugosci odcinka planowana nowa
1 _24 Przebieg przez atrakcyjne przyrodniczo i Si'ele? rowgrowa O REVIEEL
e krajobrazowo tereny podmokie. ekologiczne).
10+245 Istniejacy mostek nad doptywem rzeki.
104275 Skrzyzowanie z ul. Kalinowskiego, Ma biec po niej, a Skrzyzowanie ulic Kalinowskiego,
nastepnie wydzielong droga wzdtuz ul. Kalinowskiego Szostkiewicza i $ciezek rowerowych
Trasa Obwodowa. wykonac z wyniesieniem tarczy
skrzyzowania. Odcinki $ciezki rowerowej
po 20-30 m przed i za skrzyzowaniem
wykona¢ w nawierzchni bitumiczne;j.
8+975  Odcinek po wale przeciwpowodziowym rzeki Lyna. Na catej dtugosci odcinka planowana nowa
11+_040 Przebieg przez atrakcyjne przyrodniczo i SE'ele? rowlerowa O HETHEET
krajobrazowo tereny podmokie. exologiczney.
10+820  Sciecie zakola watu przeciwpowodziowego Konieczno$¢ budowy nasypu pod odcinek
= Sciezki poza watem lub tagodnych zjazdow
104950 z watu na poziom terenu — lub rozwigzanie
posrednie.
11+040 Granica miasta. Koniec odcinka.
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Trasa Lyny - odcinek sportowy

Trasa Lyny - odcinek sportowy

0+000 Skrzyzowanie trasy Wasaga z trasg tyny (odejscie Poczatek odcinka.
Trasy Lyny od brukowanej drogi lesne;j).

0+000 Podjazd wspdlnie z Trasg Lyny — przebieg wschodni.
0+110

0+110  Rozwidlenie drég lesnych — trasa sportowa odbija w
prawo w strone Lyny.

0+110  Przebieg droga lesng blizej skarpy rzeki. Liczne zjazdy i
- podjazdy.

1+060

1+060 Dojazd do odcinka wschodniego trasy tyny na Koniec odcinka.
skrzyzowaniu drég lesnych.

Trasa Lyny - przebieg wschodni, cze$¢ pétnocna

Trasa Lyny - odcinek wschodni, czes¢ pétnocna

0+000 Granica administracyjna Miasta w Lesie Miejskim. Poczatek odcinka.

0+000 Odcinek trasy lesng drogg gruntowa.

0+170
0+170 Most na rzece Wadag. Prowadzenie trasy droggq Brak dogodnego pobocza.

- brukowana.
0+230
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Trasa Lyny - odcinek wschodni, czes¢ pétnocna

0+230  Odcinek wzdtuz istniejacej brukowanej drogi le$nej. Wykona¢ sciezke rowerowg o nawierzchni
- ekologicznej po  pétnocnej  stronie
0+460 istniejacej drogi brukowanej.

0+460  Skrzyzowanie drég lesnych; skret trasy w prawo i
podjazd.

0+550  Skrzyzowanie drog lesnych; skret trasy w lewo. W
prawo wiedze trasa sportowa 0 wyzszym poziomie
trudnosci.

1+330  Z prawej strony drogg lesng dochodzi trasa sportowa o
wyzszym poziomie trudnosci.

14960 W prawo dojazd do Bike Parku ,Wawoéz.”. W tym rejonie nawierzchnia drogi wymaga
remontu i wzmocnienia na dt. ok. 100 m.

2+230 Skrzyzowanie drég lesnych: w lewo droga do
strzelnicy LOK, Po prawej stronie zlokalizowany
jest Bike Park ,Wawo6z”, trasa skreca lekko w

prawo.
2+230  Odcinek po mato uczeszczanej drodze lesne;. Na tym odcinku nalezy $ladem istniejace;

- drogi wykona¢ nowg droge rowerowag o
2+340 nawierzchni ekologiczne;.

2+340  Skrzyzowanie z drogg leSng, ktéra wiedzie Trasa
Obwodowa.

2+340 Odcinek drogi lesnej o rozjezdzonej nawierzchni. Na Na tym odcinku nalezy $ladem istniejace;
- tym odcinku dochodzi ulica Sportowa — dojScie do drogi wykona¢ nowg droge rowerowg o
2=440 Stadionu Lesnego. nawierzchni ekologiczne;.

2+590  Z lewej strony od tyny dochodzi Trasa tacznikowa ul.
Radiowej.

2+590 Wzdiluz tego odcinka wiedzie lesna $ciezka

- przyrodniczo-edukacyjna ,Blizej lasu” wraz z

2+940 ciekawym obiektem wypoczynkowym nazywanym
»,Wioska Indianska”.

2+940  Skrzyzowanie, Trasa tacznikowa ul. Radiowej idzie
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Trasa Lyny - odcinek wschodni, czes¢ pétnocna

dalej prosto w ul. Radiowa, Trasa tyny skreca w prawo.

W bezposredniej bliskosci trasy znajdujg sie kryte korty
tenisowe.

3+240 Most na Lynie. Trasa przechodzi na zachodnig strone Na kofcu mostu nalezy zrobi¢ wygodny
rzeki. zZjazd trasy rowerowej na poziom terenu —
Za mostem po prawej w odlegtosci 100 m od trasy o e
znajduje sie urokliwe miejsce wypoczynkowe z
kaskada strumienia.
3+260 Odcinek w terenie podmoktym, obnizonym — bardzo Na odcinku wymagana budowa S$ciezki
- blisko lustra wody w rzece. rowerowej 0 nawierzchni ekologicznej.
34370 Wskazane usypanie niewielkiego nasypu
pod Sciezke w celu ochrony przed
nasigkaniem wodg i zalewaniem.
3+370 Zaniedbane miejsce wypoczynkowego w dolnym Niezbedne uporzadkowanie i
- odcinku toru saneczkowego. udostepnienie tego miejsca takze poza
3+430 sezonem zimowym.
3+450  Odcinek wzdtuz rzeki, bardzo nierbwna nawierzchnia, Na odcinku wymagana budowa S$ciezki
- duze nachylenia. rowerowej 0 nawierzchni ekologiczne;.
3+910
4+055 Po lewej ktadka nad rzekg tyna, dochodzi nig Trasa Na odcinku dtugosci ok. 60 m, zwtaszcza
tacznikowa Nad Jarem. za ktadka wraz z dojazdem do ktadki
nalezy wybudowaé nowg Sciezke rowerowg
0 nawierzchni najlepiej bitumiczne;.
4+570 Na odcinku wymagana budowa $ciezki
- rowerowej 0 nawierzchni ekologiczne;.
4+640 Po drodze - przed skrzyzowaniem tras
rowerowych niewielki jar, ktéry nalezy
zasypaC celem wprowadzenia trasy na
skarpe.
4+640  Skrzyzowanie drég lesnych - trasa dochodzi do Koniec odcinka.

przebiegu podstawowego Trasy tyny, ktory dochodzi z
prawej strony.
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Trasa Wadaga

Trasa Wadaga

Punkt charakterystyczny: Uwagi:

0+000 Skrzyzowanie na drodze brukowanej gdzie trasa tyny Poczatek trasy.
zakreca — 250 m na wschod od mostu na Wadagu.

0+000 Odcinek wzdtuz istniejacej drogi lesnej brukowanej, bez Na catej diugosci pobocza wykonaé

- dogodnego dla rowerzystéw pobocza. Sciezke rowerowg szer. 2,0 m obok

1+100 istniejacej drogi  brukowanej, po jej
pdtnocne;j stronie.

14100  Skrzyzowanie z al. Wojska Polskiego. Przejazd wyposazy¢ w wysepki (azyl). W
tym celu jezdnie nalezy poszerzy¢ na
odcinku ok. 100 m., a takze wycig¢ drzewa
rosnace tuz przy jezdni w koronie nasypu —
w celu poprawy widocznosci.

1+100  Odcinek droga lesna.

3+060

2+810  Odcinek drogi o niestabilnej nawierzchni piaszczystej. ~ Na tym odcinku nawierzchnie drogi
- gruntowej nalezy wzmocnic.
3+360

3+060 Wyjscie z lasu, po lewej schronisko dla zwierzat, po Na tace umiescié¢ punkt odpoczynkowy.
lewej za rozwidleniem taka z pieknym widokiem ze
skarpy na rzeke. Widoczne w dole przyczétki dawnej
ktadki. Na rozwidleniu drdg skret trasy w prawo.

3+360 Skrzyzowanie drég gruntowych. Z prawej dochodzi
Trasa tacznikowa ul. Diernowa.

3+360 Odcinek istniejacg drogg gruntowag przez las i przy
- ogrodkach dziatkowych.
4+290

4+290  Ul. Jagiellonska. Skret trasy w lewo. Po drugiej stronie  Przejazd przez ul. Jagiellonska wyposazy¢
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Trasa Wadaga
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km:

0+000

0+000

0+165

0+165

0+670

ok.
0+670

0+670

1+035

1+035

1+200

1+200

1+675

14635

14675

VIIL9.3. Trasy Jezior

Trasa Jeziora Ukiel Pétnocna

Punkt charakterystyczny:

ul. Zurawia — zjazd w strone wschodnig w taki w km.

5+570 Trasy Obwodowe;.

Zjazd z ul. Zurawiej do polnej drogi.

Odcinek istniejacqg polng droga gruntowa.

Atrakcyjny widok na jezioro z gory.

Skrot przez take.

Odcinek istniejacqg polng droga gruntowa.

Odcinek nowej trasy doprowadzajgcej do ul. Porannej.

Uwagi:

Poczatek trasy.

Odcinek wymaga budowy nowej Sciezki
rowerowej 0 nawierzchni ekologiczne;.

Odcinek istniejacej drogi  wymagajacy
wzmocnienia hawierzchni.

W tym rejonie w poblizu trasy ale blizej
jeziora nalezy wyszuka¢é na gruncie
miasta najkorzystniejsze miejsce na
lokalizacje punktu odpoczynkowego z
ogniskiem .

Odcinek wymaga budowy nowej $ciezki
rowerowej 0 nawierzchni ekologiczne;.

Odcinek istniejacej drogi  wymagajacy
wzmocnienia hawierzchni.

Odcinek wymaga budowy nowej Sciezki
rowerowej 0 nawierzchni ekologiczne;.

Na tym odcinku wymagany wykup pasa
gruntu szer. 3,0 m pod budowe Sciezki.
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km:

1+675

1+675

1+860

ok.
1+800

1+860

2+515

2+515

2+515

3+075

2+515

2+985

2+985

3+075

3+660

3+660

3+800

3+700

3+800

Punkt charakterystyczny:

Dojscie do ul. Porannej, ktérg dochodzi Trasa
tacznikowa ul. Porannej, skret w Poranng w prawo.

Odcinek ulicg Poranng o nawierzchni gruntowe;.

Pole namiotowe nad brzegiem jeziora.

Odcinek ulicg Mtodziezowa o nawierzchni gruntowe;.

Atrakcyjny krajobrazowo przebieg przez pole, las i

polane.

Miejsce dojScia przysztej Trasy tacznikowej Kiadki

Pacyfik.

Odcinek wzdtuz istniejacej drogi  gruntowej
przedtuzeniu ul. Miodziezowej do brzegu jeziora w

Zatoce Kopernika.

Po lewej stronie bardzo ciekawe przyrodniczo i

krajobrazowo jeziorko bez nazwy.

Ciek wodny z jeziorka bez nazwy.

Odcinek wzdtuz brzegu jeziora.

Istniejaca droga dojazdowa do posesji, gruntowa.

Istniejaca plaza niestrzezona z
odpoczynkowym stolik z tawkami.

Uwagi:

Odcinek istniejacej drogi  wymagajacy
wzmocnienia nawierzchni.

Po $ladzie obecnej gruntowej drogi
wybudowaé¢  Sciezke  rowerowg ©
nawierzchni  ekologicznej. Zabezpieczy¢
stupkami przed wjazdem samochoddw.

Nalezy wyszuka¢ lokalizacje na
dostepnych  gruntach pod punkt
odpoczynkowy, najlepiej z platforma
widokowa w celu wyeksponowania
atrakcyjnego widoku na jeziorko.

Przerzuci¢ drewniang ktadke.
Budowa nowej Sciezki rowerowej o
nawierzchni ekologicznej wzdiuz brzegu

jeziora.

Planowana $ciezka rowerowa ekologiczna
Sladem istniejacej drogi gruntowe;.
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Trasa Jeziora Ukiel Potnocna

3+800 Dojazd do ulicy Battyckiej.

Trasa Jeziora Ukiel Wschodnia

Koniec trasy.

Trasa Jeziora Ukiel Wschodnia

0+000

0+080
0+080
0+;80
0+280
1+650
0+735

0+840

0+970

0+970

1+220

1+220

1+340

1+340

Skrzyzowanie ulic Battyckiej i Wodne;.
Za petlg autobusowa trasa skreca w ul. Kajakowa.

Odcinek istniejaca jezdnig ul. Kajakowe;.

Odcinek nowym $ladem zgodnym z MPZP przez pole.

Podjazd.

Z prawej strony w przysztosci ma dobija¢ planowana
Trasa fgcznikowa Ktadki Pacyfik.

Odcinek istniejacq droga lesng

Potaczenie do istniejacej drogi gruntowej wzdtuz Zatoki
Pacyfik.

Atrakcyjna rekreacyjnie polana na pélwyspie
jeziora.

Odcinek po istniejacej drodze gruntowej leSnej wzdtuz

Poczatek trasy.

Budowa nowej Sciezki rowerowej o
nawierzchni ekologiczne;.

Trase  poprowadzi¢  zaproponowanym
zakosem w celu zmniejszenia nachylenia
podjazdu. Wskazane zwigkszenie

------

Odcinek nowej Sciezki rowerowej 0
nawierzchni ekologiczne;.

Punkt odpoczynkowy z ogniskiem.
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km:

1+690

1+690

1+880

1+880

2+870

2+870

2+870

3+410

3+370

3+650

3+650

3+990

3+770

3+990

4+210

4+210

5+320

Punkt charakterystyczny: Uwagi:
Zatoki Pacyfik.

Odcinek nowg trasg zgodna z MPZP. Odcinek nowej $ciezki rowerowej 0
nawierzchni ekologiczne;.

Odcinek po istniejacej drodze gruntowej lesnej.

Po prawej potwysep przy zat. Lwia Paszcza. W tym
miejscu dobiega przyszta Trasa tacznikowa Kiadki

Lwia Paszcza.

. . . . Punkt odpoczynkowy z ogniskiem.
Atrakcyjna rekreacyjnie polana na poélwyspie

jeziora.

Odcinek nowg trasg zgodng z MPZP. Odcinek nowej $ciezki rowerowej o
nawierzchni ekologiczne;.

Odcinek nabrzezem o$rodkéw wodnych. Nowa Sciezka rowerowa o nawierzchni

ekologicznej. Na odcinkach gdzie grozitoby
korzystanie z niej przez pieszych budowa
obok takze chodnika dla pieszych.

Istniejace osrodki sportéw wodnych.

Odcinek wzdtuz brzegu jeziora wokoét zatoczki. Nowa $ciezka rowerowa o nawierzchni
ekologicznej wraz  z  chodnikiem

Atrakcyjny widok na jezioro po prawej, a po lewej , o s
oddzielonym od Sciezki pasem zieleni.

na trzesawisko.

Planowane odejscie w lewo Trasy Jeziora Sukiel —
wzdtuz trzesawiska.

Odcinek po istniejacej jezdni ul. Debowe.

Odcinek po istniejacej jezdni ul. Zeglarskiej i Jeziornej

Osrodki wodne i gastronomiczne.
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Trasa Jeziora Ukiel Wschodnia

5+320

Skrzyzowanie ul. Jeziornej i Sielskiej.

Trasa Jeziora Ukiel Potudniowa

Koniec odcinka.

Trasa Jeziora Ukiel Potudniowa

0+000

0+000
0+;60
0+260
0+260
1+;70
14270

1+540

1+450

1+540

1+980

1+980

2+840

2+840

2+910

Skrzyzowanie ulicy Sielskiej i Jeziorne;.

Odcinek istniejaca ulicg Jeziorng.

Poczatek nowej nawierzchni — zjazd nad brzeg jeziora.
Odcinek wzdtuz brzegéw poétwyspu miedzy Zat.
Grunwaldzka i Zat. Mita.

Odcinek wzdtuz brzegu jeziora wokét Zat. Mitej.

Istniejace zjazdy ze Sciezki rowerowej wzdtuz ul.
Sielskiej.

Odcinek wzdtuz potudniowego brzegu zat. Mitej przez

las - istniejacq droga lesna.

Odcinek wzdluz brzegu jeziora przez las — nowym
$ladem zgodnym z MPZP.

Odcinek przez teren o$rodka wodnego.

Osrodek wodny.

Poczatek trasy.

Nowa S$ciezka rowerowa o nawierzchni
ekologiczne;j.

Nowa Sciezka rowerowa o nawierzchni
ekologicznej.

Nowa Sciezka rowerowa o nawierzchni
ekologiczne;j.

Nowa S$ciezka rowerowa o nawierzchni
ekologiczne;j.
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km: Punkt charakterystyczny: Uwagi:
2+910  Odcinek istniejacq drogq gruntowq
3+800
3+035 W prawo odchodzi droga gruntowa na potwysep przy

cie$ninie Lwia Paszcza, po ktérej bedzie szta Trasa
tacznikowa Ktadki Lwia Paszcza.

Potwysep atrakcyjny krajobrazowo i rekreacyjnie.

3+800 Dojécie trasy do drogi lesnej. Ktorq wiedzie trasa Koniec Trasy.
Obwodowa.

Trasa Jeziora Ukiel Zat. Grunwaldzkiej

km: Punkt charakterystyczny: Uwagi:

0+000  Skrzyzowanie 3 ramion ul. Jeziornej na wys. Poczatek trasy.
skrzyzowania ulic Sielskiej, Schumana i Armii Krajowej.

0+080 Odcinek przez teren kapieliska miejskiego, a Nowa Sciezka o nawierzchni bitumicznej i
- nastepnie osrodka wodnego, wzdtuz brzegu jeziora szer.2,5m.
0+635 w odlegtosci ok. 20 m od brzegu.

0+635 Odcinek wzdtuz ul. Jeziornej w planowanym nowym Nowa $ciezka o nawierzchni bitumicznej i
- przebiegu zgodnie z MPZP oddalajacy sie od jeziora. szer.2,5m.

0+765
0+765 Rozwidlenie trasy na wysokosci hotelu Nowotel. Nowa Sciezka o nawierzchni bitumicznej i
szer 2,5 m.
0+765 Odcinek rownolegty do ul. Sielskiej. Ruch w ulicy na zasadach ogoinych.
0+905 Dojécie do kolejnej czesci ul. Jeziornej. Koniec odcinka.
0+765 Odcinek prostopadty do ul. Sielskiej. Nowa $ciezka o nawierzchni bitumicznej i
= szer. 2,0 m.
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Trasa Jeziora Ukiel Wschodnia

0+875

0+875

Dojscie do ul. Sielskiej

Trasa Jeziora Podkowka

Koniec odcinka.

Trasa Jeziora Podkowka

0+000

0+000

0+260

0+130

0+520

0+930

1+630

2+040

2+040

2+110

2+110

3+135

Wylot drogi lesnej na stary odcinek Battyckiej przy
wiadukcie nad linig kolejowa.

Trasa na calej dtugosci wiedzie przez tereny le$ne

Lasu Miejskiego — drogami gruntowymi.

Odcinek drogi lesnej o piaszczystej nawierzchni.

Skrzyzowanie 6 drog leSnych, w prawo i lewo przebiega
Trasa Obwodowa.

Odcinek nad jeziorem Podkéwka do ul. LeSnej o
zaro$nigtej, bardzo nieréwnej, miejscami piaszczystej
nawierzchni.

Widok na Jez. Podkowka.

Odcinek po jezdni ul. Le$nej. Wjazdy z ul. Lesnej
zabezpieczy¢ stupkami przed wjazdem samochodow.

Odcinek drogami lesSnymi do Trasy Obwodowe;j.

Poczatek trasy.

Wzmaocni¢ istniejaca nawierzchnie drogi
gruntowej.

Z uwagi na piaszczysta nawierzchnie
wzmocni¢ istniejacq nawierzchnie drogi
gruntowej na dtugosci ok. 150 m w rejonie
skrzyzowania.

Wzmocni¢ istniejaca nawierzchnie drogi
gruntowej.
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Trasa Jeziora Podkowka

3+135  Skrzyzowanie z Trasg Obwodowa. Koniec trasy.

Trasa Jeziora Kortowskiego

Trasa Jeziora Kortowskiego

0+000  Skrzyzowanie ul. Warszawskiej i Tuwima. Poczatek trasy.

0+000 Przebieg jezdniami istniejgcych ulic: Tuwima, ZastosowaC $rodki uspokojenia ruchu —
- Prawochenskiego i dojazdu bez nazwy do osrodka nad  ptytowe progi spowalniajace — 4 szt.
0+480 jeziorem.

0+480  Odcinek wzdtuz brzegu jeziora przez teren parkowy. Nowa $ciezka rowerowa o nawierzchni
- bitumicznej wzdtuz istniejacego chodnika,
0+935 oddzielona pasem zieleni.

0_730- Plaza nad jeziorem.
0+860

0+935 Dojazd do ul. Kanafajskiego.

0+935  Odcinek w jedni ul. Stonecznej. Zapewni¢  wygodny przejazd  przez
- krawedzie jedni (obnizone krawezniki) i
1+150 zabezpieczy¢ wjazdy z jedni stupkami

przed wjezdzaniem samochodow.
0+965  Odcinek istniejacym ciagiem pieszym wzdtuz jeziora.
1+150
1+150  Pomosty do cumowania fodzi.
1+150  Odcinek wzdtuz brzegu jeziora istniejacq Sciezka. Zta Nowa $ciezka rowerowa o0 nawierzchni

- nawierzchnia — duze nierownosci, miejscami $ciezka ekologicznej Sladem istniejacej drozki.
1+960 podmokia, badz zarosnieta.
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Trasa Jeziora Kortowskiego

Trasa Jeziora Podkowka

Trasa Jeziora Podkowka
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km:

0+000

0+000

0+115

0+115

0+390

0+390

0+615

0+615

1+630

14630

1+810

1+810

1+960

1+960

2+250

2+250

Trasa Jeziora Skanda

Punkt charakterystyczny:

Uroczysko na obszernym potwyspie po wschodniej
stronie jeziora. Planowane skrzyzowanie ulic lokalnych
osiedla domow jednorodzinnych.

Odcinek  planowang  uliczkg ~w  zabudowie
jednorodzinnej w kierunku potudniowym.

Odcinek wzdtuz brzegu zatoki po wsch. stronie jeziora.

Atrakcyjny widok na jezioro.

Odcinek wzdtuz ulicy Graniczne;.

Odcinek wzdtuz potudniowo — wschodniego brzegu
jeziora.

Atrakcyjny widok na jezioro.
Odcinek przez szyje p&twyspu w potudniowo -

zachodniej czesci jeziora.

Odcinek wzdtuz potudniowo - wschodniego brzegu
jeziora. Pomiedzy p&twyspem i ul. Pstrowskiego.

Atrakcyjny widok na jezioro.

Odcinek wzdtuz brzegu jeziora i ul. Pstrowskiego.

Dojazd do Trasy Obwodowe;j.

Poczatek trasy.

Uwagi:

Ruch na zasadach ogdlnych w jedni,
uspokojenie ruchu — progi spowalniajace.

Na tym odcinku tylko blizej brzegu
planowany punkt odpoczynkowy.

Nowa S$ciezka rowerowa o nawierzchni

ekologiczne;.

Nowa $ciezka
ekologiczne;.

Nowa $ciezka
ekologiczne;.

Nowa Sciezka
ekologiczne;.

Nowa Sciezka
ekologiczne;.

Nowa $ciezka
ekologiczne;.

Koniec trasy.

rowerowa

rowerowa

rowerowa

rowerowa

rowerowa

nawierzchni

nawierzchni

nawierzchni

nawierzchni

nawierzchni
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km:

0+000

0+000

0+480

0+480

1+850

0+595
oraz

0+745

0+745

1+300

1+230

14270

1+650

1+850

1+850

Trasa Jeziora Sukiel

Punkt charakterystyczny:

Odbicie na pdtnoc w km 3+770 Trasy Jeziora Ukiel
Wschodniej nad brzegiem trzesawiska — dawnej
zatoczki jez. Ukiel w rejonie ul. Grabowe;.

Odcinek dookota trzesawiska - zarosnietej zatoczki
jez. Ukiel - teren ciekawy pod wzgledem
przyrodniczym.

Odcinek droga gruntowg faczacq ul. Limbowa z ul.
Wodna.

W lewo odchodzi istniejacq drogq gruntowg planowana
Trasa Lacznikowa Trasa jez. Ukiel — Trasa jez. Sukiel
Wschodnia.

Trasa przebiega brzegiem jez. Sukiel. Atrakcyjny
widok na jezioro.

W lewo odchodzi istniejacq drogg gruntowg planowana
Trasa tacznikowa Trasa jez. Ukiel — Trasa jez. Sukiel
Potudniowa.

W lewo odchodzi istniejacg drogg gruntowg planowana
Trasa tacznikowa Trasa jez. Ukiel — Trasa jez. Sukiel

Srodkowa.

W lewo odchodzi planowana Trasa tacznikowa Trasa
jez. Ukiel - Trasa jez. Sukiel Pétnocna.

Skrzyzowanie z ul. Wodna.

Odcinek w ul. Wodne;.

Uwagi:

Poczatek trasy.

Nowa Sciezka rowerowa 0 nawierzchni
ekologiczne;.

Ruch rowerowy po istniejacej drodze
gruntowe;.

Ruch rowerowy istniejgca nawierzchnig
ulicy na zasadach ogélnych.
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Trasa Jeziora Sukiel

2+030

2+030 Petla autobusowa przy ul. Battyckiej i Kajakowe;. Koniec trasy.

Trasa Jeziora Tyrsko

Trasa Jeziora Tyrsko

0+000 Przeciecie ul. Trackiej torowiskiem rozebranej bocznicy ~Poczatek trasy.
kolejowej w km 20+020 Trasy Obwodowe;.

0+000  Odcinek po nasypie rozebranej bocznicy kolejowe;. Nowa Sciezka rowerowa o nawierzchni
- ekologicznej.

0+270

0+270  Odcinek wzdtuz pétnocnego brzegu jeziora. Nowa Sciezka rowerowa o nawierzchni

i Atrakcyjny widok na jezioro. ekologicznej.
1+360

14360 Odcinek wzdtuz rurociggu przecinajacego zachodnig Dostosowanie istniejacej budowli do ruchu

- zatoke jeziora. rowerowego (dobudowanie pomostu) lub
1+450 budowa nowej ktadki obokl.
1+450  Odcinek wzdtuz potudniowego brzegu jeziora. Nowa $ciezka rowerowa o nawierzchni
- ekologiczne;j.

1+570
1+570  Odcinek wzdtuz istniejacego cieku wodnego pomiedzy Nowa $ciezka rowerowa 0 nawierzchni
- jeziorem i ul. Lubelska. ekologicznej.

14750

14750 Ul Lubelska. Koniec trasy.
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VIIL9.4. Trasy Wylotowe

Trasa Wylotowa G2 (w kierunku na Gietrzwatd)

km: Punkt charakterystyczny: Uwagi:

0+000 Ul Sielska na wys. ul. Stonecznikowe;. Poczatek trasy.

0+000 Odcinek od ul. Stonecznikowej do wjazdu na stacie Nowa $ciezka rowerowa o nawierzchni
- benzynowa przy ul. Sielskie;. bitumiczne;.
0+280

0+280 Odcinek od wjazdu na stacje benzynowg przy ul. Nowa S$ciezka rowerowa o nawierzchni

- Sielskiej do granicy miasta. ekologicznej prowadzona u podndza
0+910 nasypu ul. Sielskie;j.
0+910  Granica miasta. Koniec trasy na terenie miasta.

Trasa Wylotowa G3 (w kierunku na Kudypy)

km: Punkt charakterystyczny: Uwagi:

0+000 Petla autobusowa tupstych — skrzyzowanie ul. Perkoza Poczatek trasy.
i Zurawiej.

0+000 Odcinek istniejaca jednig ul. Perkoza. Ruch roweréw na
- zasadach ogolnych w jezdni.
0+610

0+610  Granica miasta. Koniec trasy na terenie miasta.
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km:

0+000

0+000

0+160

0+160

km:

0+000

0+000

0+315

0+315

0+350

0+370

Trasa Wylotowa G4 (w kierunku na Gietrzwatd)

Punkt charakterystyczny:

Skrzyzowanie ul. Zurawiej i Czajki.

Odcinek istniejacg drogg gruntowa ul. Czajki.

Granica miasta.

Trasa Wylotowa 11 (w kierunku na Jonkowo)

Punkt charakterystyczny:

Skrzyzowanie ul. Battyckiej i Stowiczej.

Odcinek istniejacg nawierzchnig ulicy Stowiczej,

Skrzyzowanie ul. Stowiczej z drogg wylotowg z miasta.

Wiadukt pod linig kolejowa.

Granica miasta.

Uwagi:

Poczatek trasy.

Koniec trasy na terenie miasta.

Uwagi:

Poczatek trasy.

Uspokojenie ruchu — progi spowalniajace.

Uspokojenie ruchu - skrzyzowanie z
wyniesiong tarcza.

Koniec trasy na terenie miasta.
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km:

0+000

0+000

0+210

0+080

0+210

0+210

1+080

0+605

1+080

1+080

1+280

1+280

1+590

Trasa Wylotowa D1 (w kierunku na Braswatd)

Punkt charakterystyczny:

Uwagi:

Rozwidlenie ul. Kanarkowej nad jeziorem Tyrsko — w Poczatek trasy.

prawo skreca droga wzdtuz jeziora ktdrg wiedzie Trasa
Obwodowa. Trsa Wylotowa wiedzie daje porosto w

kierunku potnocnym.

Odcinek drogg gruntowg ul Kanarkowej
skrzyzowania ze szlakiem pieszym im. Zientary

Malewskiej (znaki zielone).
Wijazd do hotelu Manor.
Skrzyzowanie ze szlakiem pieszym.

Odcinek droga le$na, gruntowa.

Odcinek drogi podmokly i rozjezdzony.

Odcinek w terenie otwartym. Droga gruntowa odbita
lekko w prawo. Trasa prowadzi wzdtuz szlaku pieszego

nad brzegiem jeziora Redykajny.

Skrzyzowanie z drogg gruntowa.
Atrakcyjny widok na jezioro Redykajny.

Niestrzezona plaza.

Odcinek drogg gruntowg o nierdwnej i miejscami

rozjezdzonej nawierzchni .

Granica miasta.

Wzmocnienie nawierzchni istniejgcej drogi
gruntowe;.

Konieczno$¢ budowy Sciezki rowerowej o
nawierzchni ekologicznej Sladem szlaku
pieszego.

Proponowana
odpoczynku.

lokalizacja  miejsca

Wybudowaé  Sciezke  rowerowg 0
nawierzchni  ekologicznej w  miejscu
obecnej drogi gruntowe;.

Koniec trasy na terenie miasta.
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Trasa Wylotowa D2 (w kierunku na Braswatd)

km: Punkt charakterystyczny:

0+000 Koniec istniejacej jezdni ul. Hozjusza.

0+000 Odcinek na przedtuzeniu ul. Hozjusza przez pola.
0+670

0+530 Stara kapliczka.

0+670  Skrzyzowanie z istniejaca polng drogg gruntowa.

0+670  Odcinek istniejaca droga gruntowa.

Odcinek bardzo atrakcyjny widokowo — z szeroka

1+730 panorama kierunku jez. Tyrsko i Redykajny.

1+730  Granica miasta.

Trasa Wylotowa D4 (w kierunku na Réznowo i Dywity)

km: Punkt charakterystyczny:

0+000 Podjazd na gorke z cmentarzem przy al. Wojska
Polskiego.

0+000 Trasa prowadzi na prawie catej diugosci $ciezkg
- rowerowg gruntowa w pasie przeciwpozarowym wzdtuz
2+310  jezdni al. Wojska Polskiego.

Uwagi:

Poczatek trasy.

Nowa S$ciezka rowerowa o nawierzchni
bitumicznej.

Ewentualnie ~ wzmocnienie istniejace;
nawierzchni drogi gruntowe;.

Koniec trasy na terenie miasta.

Uwagi:
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km:

0+050

0+105

0+220

0+220

0+270

0+270

0+460

0+570

1+920

1+920

2+310

2+310

2+425

2+490

Punkt charakterystyczny:
Cmentarz Zotnierzy Niemieckich.

Odcinek droga z trylinki prowadzaca (w lewo) na teren
Stadionu Le$nego.

Stromy podjazd po zboczu doliny.

Skrzyzowanie z drogg gruntowg prowadzacg do
strzelnicy LOK w lewo, ktérg odbija Trasa tacznikowa
nad ul. Sportowa.

Skrzyzowanie z drogg gruntowq prowadzaca fragment
proponowanego przebiegu Trasy Obwodowej. Odcinek
wspolny obu tras.

Skrzyzowanie z drogg brukowang prowadzacg do
elektrowni wodnej na Lynie (w lewo), ktérg prowadzi
Trasa Wadaga.

Liczne przewezenia przekroju drogi oraz fragmenty ze
zta widocznoScig wzajemng uczestnikow  ruchu
(zakrety, gesta ro$linnos¢ w skrajni). Miejscami
znaczne przewyzszenia terenu na krotkim odcinku
drogi.

Wyjazd z Lasu Miejskiego i przejazd na wschodnig
strone drogi nr 51.

Most na rzece Wadag.

Granica Miasta.

Uwagi:

Poprawi¢ wjazd na droge.

Wskazany remont trasy po zakosie — z
mniejszym nachyleniem.

Wskazane przyciecie gatezi i wyciecie
krzakéw, remont najbardziej zniszczonych
odcinkéw nawierzchni.

Brak wydzielonej drogi rowerowej wzdtuz
fragmentu drogi krajowej nr 51.

Koniec trasy na terenie miasta.
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km:

0+000

0+000

1+545

0+550

0+630

0+895

14240

1+545

1+710

14710

2+395

Trasa Wylotowa D6 (w kierunku Stupéw i Wadaga)

Punkt charakterystyczny:

Koniec petli autobusowej za skrzyzowaniem ul.
Jagiellonskiej i Wiosenne;.

Odcinek trasy istniejaca rowerowg $ciezkg gruntowq
$ladem pasa przeciwpozarowego.

Przebieg przez Las Miejski.

Petla autobusowa w poblizu Sanatorium..

Skrzyzowanie z drogg gruntowg prowadzaca
planowang Trase Obwodowa.

Skrzyzowanie z ul. Wrzosowg (po lewe))

Miejsce odpoczynku i parking leSny naprzeciwko
wlotu ul. Wrzosowe;j.

Petla autobusowa Sanatorium — Ogrody w poblizu
ogrédkoéw dziatkowych.

Odcinek w terenie otwartym wzdtuz ul. Jagielloriskiej.

Uwagi:

Poczatek trasy.

Za petla umieSci¢ przejazd rowerowy z
azylami, powigzany z pasami rowerowymi
po  obu stronach  Jagielloriskiej,
wyznaczanych na miejskiej czesci ulicy.

Punktowe remonty najbardziej nierdwnych
odcinkéw Sciezki.

Przeprowadzenie przez petle $ciezek
rowerowych o nawierzchni bitumiczne] z
przejazdami rowerowymi z czerwonymi
malowaniami  powierzchni  przejazdu.
Odcinki nawierzchni bitumicznej po 15-20
m przed i za petla.

Zaopatrzenie  skrzyzowania z  ul.
Jagielloriskg w wysepki dzielace (azyle), w
tym celu odpowiednie poszerzeni jedni na
odc. ok. 100m.

Przeprowadzenie przez petle $ciezek
rowerowych o nawierzchni bitumiczne] z
przejazdami rowerowymi z czerwonymi
malowaniami  powierzchni  przejazdu.
Odcinki nawierzchni bitumicznej po 15-20
m przed i za petla.

Nowa Sciezka rowerowa o nawierzchni
ekologicznej po potudniowej stronie ul.
Jagiellonskiej.
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km:

1+875

2+395

2+395

2+560

2+550

2+560

km:

0+000

0+000

1+620

0+685

1+620

Punkt charakterystyczny: Uwagi:

Z lewej strony dochodzi droga gruntowa do ogrédkéw ~Wybudowac przejazd rowerowy z azylem,

dziatkowych, kt6rg prowadzona jest Trasa Wadaga. z odpowiednim poszerzeniem jedni na
dtugosci ok. 100m.

Z prawej dochodzi droga prowadzaca planowang Trase Przebudowa skrzyzowania z utworzeniem

Wadaga. wysepek  tworzacych azyle dla
rowerzystdw,  poszerzenie jedni ul.
Jagiellonskiej po wewnetrznej stronie tuku.
Ostatni odcinek 50 m $ciezki rowerowej do
skrzyzowania w nawierzchni bitumicznej.

Odcinek od skrzyzowania do granicy miasta — ruch Brak przestrzeni dla wydzielenia drogi

roweréw na zasadach ogélnych w jezdni. FOWErowe;.

Most na rzece Wadag.

Granica miasta. Koniec trasy na terenie miasta.

Trasa Wylotowa D7 (w kierunku Jez. Wadag i Myk)

Punkt charakterystyczny: Uwagi:

Petla autobusowa za skrzyzowaniem ul. Jagiellonskiej i Poczatek trasy.
Wiosenne;.

Odcinek lesng droga gruntowa przez Las Miejski.

Skrzyzowanie z drogq leSng po ktérej prowadzi
planowana Trasa Obwodowa. Prowadzenie.

Skrzyzowanie z ul. Letnia.
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km:

1+620

2+910

2+825

2+910

km:

0+000

0+000

0+120

0+120

0+515

0+270

0+515

0+605

0+605

0+755

0+650

Punkt charakterystyczny:
Przebieg trasy asfaltowym odcinkiem ul. Wiosenne;.
Ruch roweréw na zasadach ogéinych w jezdni.
Z lewej dochodzi drogg gruntowa prowadzaca

planowang Trase Wadaga.

Granica miasta..

Trasa Wylotowa P5 Pstrowskiego (na Klebark Maty)

Punkt charakterystyczny:

Zakret Trasy Obwodowej w km. 24+650 na plazy
trawiastej przy jez. Skanda.

Odcinek wzdtuz plazy.

Odcinek wzdtuz pétnocnego brzegu jez. Skanda.

Atrakcyjny widok na jezioro.

Przeciecie cieku wodnego.

Polana - uroczysko za zachodnim brzegiem jeziora.

Miejsce atrakcyjne krajobrazowo.

Odcinek  wzdtuz planowanej uliczki  zabudowy
jednorodzinnej.

W prawo planowang uliczkg odbija planowana Trasa

Uwagi:

Koniec trasy na terenie miasta.

Uwagi:

Poczatek trasy.

Nowa $ciezka rowerowa - wskazana
nawierzchni bitumiczna.

Nowa Sciezka rowerowa 0 nawierzchni
ekologiczne;.

Konieczna budowa mostku drewnianego.
Proponowana lokalizacja punktu

odpoczynkowego.

Ruch rowerowy na zasadach ogélnych w
jezdni.  Uspokojenie ruchu - progi
spowalniajace i skrzyzowania z wyniesiong
tarcza.
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km:

0+755

km:
0+000
0+000

0+400

0+400

0+850

0+440

0+540

0+680

0+850

1+260

1+065

Punkt charakterystyczny:

jeziora Skanda.

Granica miasta.

Uwagi:

Koniec trasy na terenie miasta.

Trasa Wylotowa P6 od ul. Pstrowskiego (na Linowo i Trekusek)

Punkt charakterystyczny:
Skrzyzowanie ul. Pstrowskiego i Opolskie;

Odcinek wzdtuz pétnocnego chodnika ul. Pstrowskiego.

Istniejaca petla autobusowa.

Skrzyzowanie z drogg przez dawny poligon na
Pieczewie. Ma nim prowadzi¢ Trasa Obwodowa.

Atrakcyjne widoki z trasy zaréwno po lewej, jak i po
prawej stronie.

Z lewej dochodzi gruntowa droga lesna, ktorg ma
prowadzi¢ Trasa tacznikowa ul. Plazowe;.

Uwagi:
Poczatek trasy.

Istniejgcy  chodnik o nawierzchni
bitumicznej poszerzy¢ do 3,0 m i pokry¢
nowg nawierzchnig bitumiczng - ciag
PIeSZo - rowerowy.

Na odcinku tym wybudowa¢ osobng
Sciezke  rowerowg O  nawierzchni
bitumicznej szer. 2,0 m i chodnik szer. 2,0
m.

Zbudowaé Sciezke rowerowa wzdtuz petli
jak  wyzej, wyznakowaC przejazdy
rowerowe i przejscia dla pieszych przez
petle.

Przebudowaé skrzyzowanie z dodaniem
przejazdow rowerowych wyposazonych w
azyle i potgczonych ze Sciezkg rowerowa.

Istniejacy chodnik zastapi¢ nowym ciggiem
pieszo - rowerowym szer. 30 m o
nawierzchni bitumicznej.
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km:

1+260

0+000

1+810

1+810

2+930

2+930

km:

0+000

0+000

0+400

0+400

0+850

0+440

0+540

Punkt charakterystyczny:

Odcinek wzdtuz ul. Pstrowskiego po potudniowe;

stronie.

Odcinek wzdtuz istniejacej drogi polne;.

Interesujace widoki.

Granica miasta.

Uwagi:
Zjazd nad jezioro Skanda, ktérym prowadzi
Trasa Obwodowa.

Koniec trasy w | etapie.

W II etapie proponuje sie budowe Sciezki
rowerowej po potudniowej stronie ul.
Pstrowskiego.

W przysztoSci zgodnie z MPZP $ladem
istniejacej drogi gruntowe] planowana jest

ulica z wydzielong Sciezkg rowerowa.

Koniec trasy na terenie miasta.

Trasa Wylotowa P6 od ul. Wilczynskiego (na Linowo i Trekusek)

Punkt charakterystyczny:

Skrzyzowanie ul.

Wilczyrskiego i Zurawskiego.

Odcinek wzdtuz ul. Zurawskiego.

Odcinek wzdtuz ulicy bez nazwy walczacej ul,

Zurawskiego z ul.

Stramkowskiej

Odcinek ulicg gruntowa na przedtuzeniu w/w ulicy — do

przeciecia z
(komunikacyjna).

planowang Trasq Wylotowg P7

Uwagi:
Poczatek trasy.

Zastosowa¢ S$rodki uspokojenia ruchu —
wyniesione tarcze skrzyzowan, ptytowe
progi spowalniajace.

Zastosowa¢ srodki uspokojenia ruchu -
wyniesione tarcze skrzyzowan, ptytowe
progi spowalniajace.

Zgodnie z MPZP planowana jest w Sladzie
istn. drogi gruntowej budowa ulicy z
wydzielong drogg rowerowg. Do tego
czasu ruch rowerowy moze byc
prowadzony drogg gruntowa.
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km: Punkt charakterystyczny: Uwagi:
0+850 Odcinek ulicg gruntowg wzdtuz granicy miasta — od Trasa rowerowa po istn. drodze gruntowe;..
- przeciecia z planowang Trasg Wylotowgq P7

14260  (komunikacyjna) do granicy miasta.

1+055  Granica miasta. Koniec trasy na terenie miasta.

Trasa Wylotowa S1 (w kierunku na Stary Olsztyn i Trekusek)

km: Punkt charakterystyczny: Uwagi:
0+000  Skrzyzowanie ul. Witosa i Kubusia Puchatka Poczatek trasy.
0+000  Odcinek istniejaca jezdnig ul. Kubusia Puchatka Zastosowa¢ $rodki uspokojenia ruchu —

- ptytowe progi spowalniajace — 5 szt.
0+640
0+640  Granica miasta. Koniec trasy na terenie miasta.
Trasa Wylotowa S2a (w kierunku na jez. Bartag)

km: Punkt charakterystyczny: Uwagi:
0+000  Skrzyzowanie ul. Witosa i Jarockiej. Poczatek trasy.
0+000 Odcinek przyszta jezdnig planowanej ulicy. Zastosowac $Srodki uspokojenia ruchu.
0+420
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km: Punkt charakterystyczny:

0+420 Granica miasta.

Trasa Wylotowa S3 (w kierunku na Bartag)

km: Punkt charakterystyczny:

0+000  Skrzyzowanie ul. Bartaskiej i Wilczyriskiego.

0+000  Odcinek istniejaca jezdnig ul. Bartaskiej.
1+950
0+800 Po prawej stronie granica miasta.

0+800 Interesujace widoki po lewej i prawej stronie.

1+950

1+950  Granica miasta.

Trasa Wylotowa S9 (w kierunku wylotu S10)

km: Punkt charakterystyczny:

0+000  Skrzyzowanie ul. Stonecznej i Dybowskiego.

Uwagi:

Koniec trasy na terenie miasta.

Uwagi:

Poczatek trasy.

Zastosowac $rodki uspokojenia ruchu — np.
szykany (po przejeciu ruchu przez
przedtuzona ul. Popietuszki).

Koniec trasy na terenie miasta.

Uwagi:

Poczatek trasy.

0+000 Odcinek istniejacq drogg gruntowg na przedtuzeniu ul.
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km:

0+415

0+415

km:

0+000

0+000
0+;15
0+495
0+495
0+é90
0+890

14290

0+950

1+170

Punkt charakterystyczny:
Dybowskiego.

Granica miasta.

Trasa Wylotowa S$10/S11 (na Gronity)

Punkt charakterystyczny:

Skrzyzowanie ul. Zytniej i Ktosowej.

Odcinek istniejaca jezdnig ul. Ktosowa.

Wijazd do parku Mtody Glacjat

Park Miody Glacjal. Interesujaca  $ciezka
przyrodnicza.

Odcinek istniejaca drogq gruntowg przez doline kanatu
Dajtki.

Atrakcyjny widok na doline Kanatu Daijtki.

Most na kanale Daijtki, z prawej dochodzi planowana
Trasa tacznikowa Wylot S10/S11 - Wylot G1
Pétnocna.

Z prawej strony odchodzi droga gruntowa skrajem lasu
ktéra wiedzie planowana Trasa tacznikowa Wylot
S10/S11 - Wylot G1 Potudniowa.

Uwagi:

Koniec trasy na terenie miasta.

Uwagi:

Poczatek trasy.

Sciezka  rowerowa 0  nawierzchni
ekologicznej Sladem istniejacej Sciezki
pieszej — az do skrzyzowania z ul. Zniwna,
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km:

1+290

1+450

1+590

1+580

km:

0+000

0+000

0+340

0+340
0+635
0+
635 -
0+660
0+660

0+925

Punkt charakterystyczny: Uwagi:

Wiadukt kolejowy. Skret drogi i trasy w prawo tuz za
wiaduktem.

Interesujaca architektura zabytkowego wiaduktu.

Rozwidlenie drdg lesnych. W lewo skreca trasa wylotu
S 10 w kierunku wylotu S9, lekko w prawo skreca trasa
wylotu S11 w kierunku Gronit i Guzowego Mtyna.

Granica miasta. Koniec trasy S9 na terenie miasta.

Granica miasta. Koniec trasy S10 na terenie miasta.

Trasa Wylotowa G1 (na Kudypy)

Punkt charakterystyczny: Uwagi:

Zachodni koniec istniejacej Sciezki rowerowej w ul. Poczatek trasy.
Sielskiej.

Odcinek wzdtuz ulicy Sielskiej po potudniowej stronie — Nowa $ciezka rowerowa o nawierzchni

do ul. Stonecznikowe; . bitumicznej. Przejazd rowerowy przez wlot
ul. Sielskiej z wymalowana na czerwono
powierzchnia.

Odcinek istniejaca jezdnig ul. Stonecznikowej — ruch
rowerow po jezdni na zasadach ogoinych.

Potaczenie miedzy jezdnig ul. Stonecznikowe;j i istniejaca  Wykona¢ odcinek $ciezki rowerowej o
droga leSng w kierunku Kanatu Dajtki. nawierzchni bitumicznej.

Odcinek istniejaca droga lesng po zboczu doliny Kanatu Istniejgca nawierzchnia drogi gruntowej
Daijtki — zjazd do doliny. wymaga wzmocnienia.
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km:

0+925

0+925

0+990

0+990

1+045

1+300

1+300

1+360

1+360

Punkt charakterystyczny:

Dojazd do istniejacej drogi polnej biegnacej pdtnocng
strong doliny. Drogg tg dochodzi Trasa tacznikowa

Wylot S10/S11 — Wylot G1 Pdinocna.
Atrakcyjny widok na doline Kanatu Daijtki.

Odcinek droga polng biegnaca pdtnocna strong doliny.

Odcinek przez doling Kanatu Dajtki $ladem istniejacej

sciezki.

Kanat Dajtki.

Skrzyzowanie drég lesnych, z lewej dochodzi droga
ktéra prowadzi Trasa tacznikowa Wylot S10/S11 -

Wylot G1 Potudniowa.

Odcinek istniejacq drogg lesna.

Granica miasta.

Uwagi:

W rejonie tego skrzyzowania nalezy
wybra¢ na gruntach nalezacych do
miasta optymalng pod wzgledem
widokowym lokalizacje miejsca
odpoczynkowego.

Istniejgca nawierzchnia drogi gruntowe;
wymaga wzmocnienia.

Zbudowac Sciezke rowerowg o nawierzchni
ekologicznej na grobli w poprzek kanatu.
Na kanale postawi¢ kladke, mozliwe duzej
dlugosci — w celu minimalizacji zmian w
stosunkach wodnych.

Koniec trasy S10 na terenie miasta.
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VIIL9.5. Trasy Lacznikowe

Trasa Lacznikowa ul. Porannej

km: Punkt charakterystyczny:
0+000  Skrzyzowanie ul. Baltyckiej i Poranne;. Poczatek trasy.
0+000 Trasa prowadzi w catosci w jedni ul. Porannej —
- poczatkowo utwardzonej, nastepnie gruntowe;.

14625

0+865 Planowane w przysztosci skrzyzowanie z ul.
Czarnieckiego z planowang $ciezkg rowerowa.

0+865 Trasa przechodzi przez tereny niezagospodarowane
- 0 urozmaiconej rzezbie powierchni. Atrakcyjne

14625  widoki.

1+625 Z prawej dochodzi trasa planowanej $ciezki rowerowej Koniec trasy.
Trasy Obwodowe;j.

Trasa Lacznikowa ul. Kanarkowej

km: Punkt charakterystyczny:

0+000  Skrzyzowanie ul. Battyckiej i Kanarkowej. Poczatek trasy.

Dla poprawy bezpieczenstwa rowerzystow
wigczajacych sie do ruchu w ul. Battyckiej
rozwazy¢ przebudowy skrzyzowania na
skrzyzowanie z wyniesiong tarcza na 50
km/h, lub budowe przejazdu rowerowego

po garbie spowalniajacym na 50 km/h.
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km: Punkt charakterystyczny:

0+000 Trasa prowadzi w catosci w jedni ul. Kanarkowe;.

0+250

0+250  Skrzyzowanie Kanarkowej i Zieby. Ulica Zieby z lewej
strony dochodzi planowana Trasa Obwodowa.

Trasa Lacznikowa Ktadki Pacyfik

km: Punkt charakterystyczny:

0+000 Poczatek trasy w km 2+870 Trasy Jeziora Ukiel

Pétnocne;.
0+000  Odcinek przez potwysep.

1+050

1+050  Odcinek przez ciesning jeziora Ukiel.

1+210

0+460 Odcinek po zachodniej stronie jeziora.

1+360

1+360  Skrzyzowanie z Trasg Jez. Ukiel Potudniowa.

Uwagi:
Zastosowa¢ srodki uspokojenia ruchu -
ptytowe progi spowalniajgce — 3 szt (na

odcinku do wiaduktu nad linig kolejowa).

Koniec trasy.

Uwagi:
Poczatek trasy.
Nowa $ciezka ekologiczna o nawierzchni

ekologicznej. Konieczno$¢ wykupu gruntu
od prywatnego wiasciciela.

Na potwyspie zgodnie z MPZP polana
wypoczynkowa z miejscem odpoczynku.

Planowana budowa ktadki pieszo -

rOWerowej przez jezioro.

Nowa $ciezka ekologiczna o nawierzchni
ekologiczne;.

Koniec trasy.
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km:

0+000

0+000

0+080

0+080

0+920

km:

0+000

0+000

1+050

1+360

Trasa Lacznikowa Ktadki Lwia Paszcza

Punkt charakterystyczny:

Poczatek trasy w km 2+870 Trasy Jeziora Ukiel
Pétnocne;.

Odcinek do istniejacej drogi gruntowe;.

Odcinek przez potwysep.

Uwagi:

Poczatek trasy.

Nowa Sciezka rowerowa 0 nawierzchni
ekologiczne;.

Odcinek po istniejacej drodze gruntowej.

Na potwyspie zgodnie z MPZP polana
wypoczynkowa z miejscem odpoczynku.

Trasa Lacznikowa Trasa Jez. Ukiel - Trasa Jez. Sukiel Pétnocna

Punkt charakterystyczny:

Poczatek trasy na skrzyzowaniu z Trasqg Jeziora Ukiel
Pétnocne;.

Odcinek wzdtuz planowanej nowej alei wyznaczonej
zgodnie z MPZP.

Koniec trasy na skrzyzowaniu z Trasg Jeziora Sukiel.

Uwagi:
Poczatek trasy.
Odcinek nowej Sciezki rowerowej o0
nawierzchni  ekologicznej.  Konieczno$¢

wykupu gruntu od wiasciciela prywatnego.

Koniec trasy.
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Trasa Lacznikowa Trasa Jez. Ukiel - Trasa Jez. Sukiel Srodkowa

Trasa Lacznikowa Trasa Jez. Ukiel - Trasa Jez. Sukiel Srodkowa

Trasa Lacznikowa Trasa Jez. Ukiel - Trasa Jez. Sukiel Potudniowa

Trasa Lacznikowa Trasa Jez. Ukiel - Trasa Jez. Sukiel Potudniowa

Trasa Lacznikowa Trasa Jez. Ukiel - Trasa Jez. Sukiel Wschodnia

Trasa Lacznikowa Trasa Jez. Ukiel — Trasa Jez. Sukiel Wschodnia
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Trasa Lacznikowa Trasa Jez. Ukiel - Trasa Jez. Sukiel Wschodnia

Trasa Lacznikowa Jeziorna - Sielska

Trasa Lacznikowa Jeziorna - Sielska
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km:

0+000

0+000

0+430

0+430

km:

0+000

0+000

0+920

0+920

14265

14265

Trasa Lacznikowa Jeziorna - Schumana

Punkt charakterystyczny:

Zakret ul. Jeziornej przed skrzyzowaniem z Zeglarska,

Odcinek wzdtuz istniejacej drogi gruntowej pomiedzy

ul. Jeziorna i ul. Schumana.

Dojazd do ul. Schumana.

Trasa Lacznikowa ul. Lawendowej

Punkt charakterystyczny:

Skrzyzowanie ul. Hozjusza z ul. Lawendowa.

Odcinek po istniejacej jezdni ul. Lawendowej. Ruch

rowerow w jezdni na zasadach ogdlnych.

Odcinek istniejacg gruntowa drogg
przedtuzeniu ul. Lawendowe;.

Skrzyzowanie z ul. Lesna.

leSng na

Uwagi:
Poczatek trasy.
Nowa $ciezka rowerowa o nawierzchni

bitumiczne;.

Koniec trasy, wigczenie w
Sciezke rowerowa.

istniejaca

Uwagi:
Poczatek trasy.

Uzupetnic  zastosowane  juz  Srodki
uspokojenia ruchu - zainstalowa¢ /
wymieni¢ progi spowalniajace na ptytowe.
Wjazd z ul. Hozjusza przebudowa¢ na
wjazd z wyniesionym chodnikiem (typu
,brama”).

Wybudowaé w miejscu drogi gruntowej
Sciezke  rowerowg 0  nawierzchni
ekologicznej. Zabezpieczy¢ wjazdy od
Lawendowej i od Lesnej przed wjazdem
samochoddw stupkami.

Koniec trasy.
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Trasa Lacznikowa Trasa Obwodowa — Trasa Jeziora Dtugiego

Trasa Lacznikowa Trasa Obwodowa — Trasa Jeziora Diugiego

Trasa Lacznikowa Nad ul. Sportowa

Trasa tacznikowa Nad ul. Sportowa
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km:

0+000

0+000

0+920

0+240

0+380

0+460

0+810

0+810

0+810

0+980

0+980

1+160

1+160

Trasa Lacznikowa ul. Radiowej

Punkt charakterystyczny:

Skrzyzowanie Trasy Obwodowej i drogi leSnej wzdtuz

pdtnocnego brzegu Lyny przy Moscie Smetka.

Odcinek po istniejacej drodze gruntowej wzdtuz Lyny.

Bardzo piekny widok na doline Lyny.

Podjazd pod skarpe.

Skrzyzowanie alejek leSnych, Trasa Lyny skreca w

prawo.

Odcinek istniejacq alejka.

Odcinek przez Park Jakubowo.

Skrzyzowanie z al. Wojska Polskiego.

Uwagi:

Poczatek trasy.

Nowa Sciezka rowerowa o nawierzchni
ekologicznej $ladem istniejacej drogi
lesnej.

Wspdlny przebieg z Trasg Lyny — odcinek
wschodni. Po prawej stronie Indianska
Wioska.

Nowa $ciezka rowerowa o nawierzchni
ekologicznej do al. Wojska Polskiego.

Dowigzanie $ciezki rowerowej z planowang,
$ciezkg wzdtuz al. Wojska Polskiego.

Koniec trasy.
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Trasa Lacznikowa ul. Nad Jarem

km: Punkt charakterystyczny: Uwagi:

0+000  Skrzyzowanie Trasy tyny — przebieg wschodni z drogq  Poczatek trasy.
lesng na przedtuzeniu kfadki przez tyne.

0+010 Kfadka przez Lyne.

0+040

0+040 Bardzo stromy podjazd pod skarpe. Wybudowa¢  sciezke  rowerowg 0
- nawierzchni ekologiczne;j. Z

0+075 uksztattowaniem  zakosow w  celu

uzyskania jak najmniejszego nachylenia.

0+075 Odcinek alejkg w zieleni. Wybudowaé  Sciezke  rowerowg 0
= nawierzchni ekologiczne;.

0+280

0+280 Odcinek istniejacymi nawierzchniami ulic: dojazdu
- osiedlowego oraz ul. Na Skarpie. Ruch roweréw ulica
0+390 na zasadach ogdlnych.

0+390  Skrzyzowanie z al. Wojska Polskiego. Koniec trasy.

Trasa Lacznikowa ul. Diernowa

km: Punkt charakterystyczny: Uwagi:

0+000 Skrzyzowanie drogi leSnej ktdra prowadzi Trasa Poczatek trasy.
Obwodowa z ul. Diernowa 0 nawierzchni gruntowe;.

0+000  Odcinek istniejaca droga lesng w ciagu ul. Diernowa.

0+350
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km:

0+350

0+350

0+890

0+890

1+160

0+890

0+980

1+160

km:
0+000
0+000

0+230

0+230

0+720

0+720

Punkt charakterystyczny:
Skrzyzowanie z ul. Wrzosowa.
Odcinek ul. Diernowa o nawierzchni asfaltowej a potem

z ptyt MON.

Odcinek drogag gruntowa przez las.

Odcinek drogi le$nej bardzo podmokty i rozjezdzony.

Skrzyzowanie z drogami leSnymi ktérymi prowadzi
Trasa Wadaga.

Trasa Lacznikowa ul. Krasickiego

Punkt charakterystyczny:
Skrzyzowanie ul. Krasickiego i Barcza.

Odcinek po wschodniej stronie ul. Krasickiego - wzdtuz
jezdni.

Odcinek po zboczu skarpy pod ul. Krasickiego do placu
manewrowego na koncu dojazdu do ogrodkéw
dziatkowych.

Atrakcyjny widok ze skarpy.

Plac manewrowy wraz z dojazdem do ogrodkow
dziatkowych. Tu w prawo odbija Trasa tacznikowa ul.

Uwagi:

Wzmocnienie  istniejacej  nawierzchni
gruntowe;.

Koniec trasy.

Uwagi:
Poczatek trasy.

Nowa S$ciezka rowerowa o nawierzchni
bitumicznej wraz V4 chodnikiem,
oddzielonym od niej pasem Zzieleni.
Przejazdy rowerowe przez boczne wjazdy.

Nowa Sciezka rowerowa o nawierzchni
bitumicznej wraz V4 chodnikiem,
oddzielonym od niej pasem Zieleni.
Trasowanie Sciezek z  minimalizacjg
nachylen. O$wietlenie parkowe.
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km:

0+765

0+765

1+035

1+035

1+290

14290

km:

0+000

0+000

0+600

0+600

0+600

1+060

1+060

1+060

Punkt charakterystyczny:

Krasickiego — jez. Skanda.

Odcinek w jarze — podjazd na poziom ul. Krasickiego.

Odcinek pomigdzy skrzyzowaniem Krasickiego /
Murzynowskiego i istniejacg Sciezka rowerowg w ul.
Synéw Putku.

Istniejaca $ciezka rowerowa w ul. Synéw Putku.

Trasa Lacznikowa ul. Krasickiego — Jez. Skanda

Punkt charakterystyczny:
Plac manewrowy  pryz dojezdzie do ogrodkéw
dziatkowych. Skrzyzowanie z Trasg tacznikowag ul.
Krasickiego.
Trasa biegnie istniejaca drogg dojazdowg do ogrodkow
dziatkowych od drogi przez dawny poligon na

Pieczewie.

Skrzyzowanie z drogg przez dawny poligon na
Pieczewie.

Trasa nowym $ladem przez jar w kierunku jeziora
Skanda.

Skrzyzowanie z ul. Masztowa.

Odcinek w ul. Masztowej.

Uwagi:

Nowa S$ciezka rowerowa o0 nawierzchni
bitumicznej wraz Z chodnikiem,
oddzielonym od niej pasem zieleni.
Oswietlenie parkowe.

Koniec trasy.

Uwagi:

Poczatek trasy.

Koniec trasy w | etapie.

Nowa trasa do realizacji w dalszej
przyszto$ci.

Zastosowac $Srodki uspokojenia ruchu.
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km:

14210

1+210

km:

0+000

0+000

0+335

0+335

0+720

0+720

0+800

0+800

1+125

1+125

Punkt charakterystyczny:

Skrzyzowanie ul. Masztowej i ul. Pstrowskiego.

Trasa Lacznikowa Parku Nagorki

Punkt charakterystyczny:
Skrzyzowanie al. Sikorskiego i ul. Dywizjonu 303.
Odcinek po istniejacej jezdni ul. Dywizjonu 303 az do
Slepego zakonczenia przy Parku Nagorki. Ruch

rowerdéw w jezdni na zasadach ogélnych.

Odcinek przez teren parku Nagorki.

Odcinek w przedtuzeniu ul. Metalowej. Ruch roweréw
na zasadach ogoinych.

Muzeum Przyrodnicze.

Odcinek samodzielnej drogi rowerowe;.

Ul. Synow Putku.

Uwagi:

Koniec trasy.

Uwagi:
Poczatek trasy.
Zastosowa¢ $rodki uspokojenia ruchu —

progi spowalniajgce ptytowe — 4 szt.

Budowa S$ciezki rowerowej o nawierzchni
bitumicznej wzdtuz potudniowego
ogrodzenia parku.

Budowa Sciezki rowerowej o nawierzchni
bitumicznej do ul. Synéw Putku.

Koniec trasy.
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km:

0+000

0+000

0+540

0+540

0+560

0+740

0+740

0+760

0+740

0+880

0+880

1+000

1+000

Trasa Lacznikowa Posortow

Punkt charakterystyczny:
Poczatek ul. Tuwima (starej) przy ul. Warszawskiej.

Odcinek istniejaca jezdnig ul. Tuwima (starej).

Skrzyzowanie ul. Tuwima z ul. lwaszkiewicza.
Istniejaca  zabytkowa aleja wylgczona z ruchu
samochodowego.

Skrzyzowanie z Trasg Lyny.

Most na tynie.

Aleja — cigg pieszo — jezdny.

tacznik pomiedzy alejg i Sciezkg rowerowg w ul.
Tuwima (nowej).

Dojazd do ul. Tuwima (nowej).

Uwagi:
Poczatek trasy.

Ruch rowerowy na zasadach ogolnych w
jedni. Wskazane wprowadzenie Srodkéow
uspokojenia ruchu. Na czesci dtugosci
jezdnia wymaga modernizacji (poza
zakresem projektu).

Nalezy rozwazy¢ modernizacje nawierzchni
alei.

Aleja wymaga kompleksowej rewitalizacii
(poza zakresem projektu).

Nowa S$ciezka rowerowa o nawierzchni
bitumiczne;j.

Koniec trasy, dowigzanie do istniejace;
$ciezki rowerowe.
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km:

0+000

0+000

1+290

14290

14700

14700

1+090

1+090

2+280

2+280

km:

Trasa Lacznikowa Jaroty - Pieczewo

Punkt charakterystyczny:

Ul. Jarocka na wysokosci granicy miasta (na skraju
lasu).

Odcinek zgodnie z MPZP nad planowang trasq
gazociagu — generalnie wzdtuz granicy miasta.

Skrzyzowanie z ul. Kubusia Puchatka (Trasa Wylotowa
S1)

Skrzyzowanie z drogg gruntowg wychodzacy z duktu
leSnego poprzecznie do dotychczasowego przebiegu

trasy, skret w lewo.

Odcinek duktem lesnym.

Odcinek wzdtuz granic gruntéw prywatnych.

Dojazd do ul. Turkowskiego.

Uwagi:

Poczatek trasy.

Planowana nowa sciezka rowerowa o
nawierzchni ekologicznej. Uwaga: grunty
prywatne, realizacja $ciezki mozliwa po
wykonaniu gazociggu.

Istniejgca droga lesna.

Nowa $ciezka o nawierzchni ekologiczne;.

Koniec trasy.

Trasa Lacznikowa Wylot $10/S11 - Wylot G1 Potudniowa

Punkt charakterystyczny:

Uwagi:

0+000 Skrzyzowanie z ul. Zniwng ktérq prowadzi Trasa Poczatek trasy.

Wylotowa S10/S11.

Odcinek istniejaca droga gruntowg skrajem lasu wzdtuz

Droga gruntowa na catej dtugosci wymaga
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km: Punkt charakterystyczny:

Kanatu Dajtki po jego potudniowej stronie.

Atrakcyjne widoki na doline Kanatu Dajtki.

14910  Skrzyzowanie z Trasg Wylotowa G1.

Trasa Lacznikowa Wylot $10/S11 - Wylot G1 Pétnocna

km: Punkt charakterystyczny:

0+000 Skrzyzowanie z ul. Zniwng ktorg prowadzi Trasa
Wylotowa S10/S11 tuz przed mostkiem nad Kanatem
Dajtki.

Odcinek wzdtuz istniejacej drogi gruntowej wzdtuz
Kanatu Dajtki po jego pdlnocne;j stronie.

Atrakcyjne widoki na doline Kanatu Dajtki.

1+460  Skrzyzowanie z Trasg Wylotowg G1.

Uwagi:

wzmochienia nawierzchni.

Koniec trasy.

Uwagi:

Poczatek trasy.

Na catym odcinku nowa $ciezka rowerowa
0 nawierzchni ekologicznej — w wigkszosci
po Sladzie istniejacej drogi polnej. W
rejonie ul. Zniwnej zmieniony przebieg w
stosunku do obecnej drogi — w celu nie
wykraczania poza grunty nalezace do
miasta.

W rejonie tego skrzyzowania nalezy
wybra¢ na gruntach nalezacych do
miasta optymalng pod wzgledem
widokowym lokalizacje miejsca
odpoczynkowego.

Koniec trasy.
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km:

0+000

0+000

0+680

0+680

0+760

0+760

1+000

0+810

1+000

Trasa Lacznikowa Mtody Glacjat

Punkt charakterystyczny:

Skrzyzowanie Trasa Wylotowej S10/S11 z Trasg
tacznikowg Wylot S10/S11 — Wylot G1 Pétnocna.

Odcinek wzdtuz podndéza pdtnocnej skarpy doliny

Kanatu Dajtki.
Atrakcyjne widoki na doline Kanatu Daijtki.
Park Mtody Glacjat ze $ciezka edukacyjna.

Podjazd do ul. Rolne;j.

Odcinek ul. Rolng do Trasy Obwodowe;.

Skrzyzowanie z linig kolejowa.

Skrzyzowanie z Trasg Obwodowa.

Uwagi:

Poczatek trasy.

Nowa Sciezka rowerowa 0 nawierzchni
ekologiczne;.

Na tym odcinku nalezy wybra¢ na
gruntach  nalezacych do  miasta
optymalng pod wzgledem widokowym
lokalizacje miejsca odpoczynkowego.

Nowa $ciezka rowerowa o nawierzchni
ekologiczne;.

Ruch rowerowy na zasadach ogoinych
droga o nawierzchni gruntowe.

Konieczne wybudowanie przejscia
kolejowego przez linie kolejowg — na
zasadach okreslonych przez PKP PLK SA.

Koniec trasy.
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IX. PARKOWANIE | WYPOZYCZANIE ROWEROW. INTEGRACJA Z TRANSPORTEM
ZBIOROWYM.

Infrastruktura na terenie miasta powinna umozliwia bezpieczne i wygodne parkowanie roweréw, a
docelowo — takze krétko- i dtugoterminowe wypozyczanie roweréw. Dogodno$¢ korzystania z roweréw w
codziennych podrézach wymaga oprocz odpowiednio gestej sieci drog przyjaznych rowerom takze zapewnienia
warunkdw do parkowania oraz mozliwo$ci odbywania podrézy intermodalnych — cze$ciowo rowerem, czesciowo
komunikacjg zbiorowa.

IX1.  Stojaki rowerowe

Publiczne stojaki rowerowe zapewniajg bezpieczne i wygodne pozostawianie roweru w miejscu
publicznym na odpowiedzialnos¢ wiasciciela. Mogg réwniez petni¢ funkcje wygrodzen uniemozliwiajacych
nielegalne parkowanie samochodow. Zasady lokalizowania i parametry stojakow opisane sg szerzej w
Standardach technicznych infrastruktury rowerowej dla sieci drég rowerowych miasta Olsztyna, pkt. 14.2 Parkingi
dla rowerow.

Forma stojakéw powinna by¢ maksymalnie prosta i umozliwiac:
- oparcie roweru o stojak,

- zapiecie jednoczes$nie ramy i jednego kota roweru tzw. U-lockiem (ktodka szeklowa) do stojaka
w taki sposob, aby zapiety rower nie mogt by¢ z tego stojaka zdjety.

Wymogi takie spetnia np. stojak w formie odwréconej litery ,U” o wysokosci 60-90 cm i dtugosci 70-90
cm, wykonany z rury o srednicy 6-9 cm.

TR

Klasyczne stojaki rowerowe typu ,odwrocone U’ na rynku w Krakowie.
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Stojaki rowerowe moga réwnoczesnie petni¢ funkcje stupkéw lub barierek uniemozliwiajgcych nielegaine
parkowanie samochodéw (Warszawa, ul. Broniewskiego).

Stojaki tukowe (Szczecin).
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‘m\'m‘

Zadaszony parking z klasycznymi stojakami (uniwersytet w Warwick).
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Zaleca sie, aby miasto posiadato zunifikowany projekt stojaka rowerowego, jednolitego dla wszystkich
lokalizacji, obowigzujacy takze inwestorow prywatnych. Wybrany model moze posiadac na tyle charakterystyczng
forme, aby stat sie elementem matej architektury kojarzonej z miastem - tak jak np. londynskie budki
telefoniczne, czy skrzynki pocztowe.

Dla lokalizacji w otoczeniu zabytkowym mozna opracowac drugi model — o formach stylizowanych.

Zaleca sig lokalizowanie stojakow rowerowych w miejscach dobrze o$wietlonych, raczej ruchliwych i
widocznych (np. rogi ulic), a w miare mozliwosci takze zadaszonych (np. okapem budynku) oraz
monitorowanych (np. kamerami telewizji przemystowej), lub na widoku oséb zatrudnionych w obiektach typu
kioski, portiernie itp.. Lokalizacja stojakéw powinna odpowiada¢ celom podrézy. Nalezy braé pod uwage
rozproszony charakter i roznorodno$¢ ruchu rowerowego. W wigkszosci przypadkow zamiast jednego parkingu
na 20 rower6w lepiej jest postawi¢ kilka na 2-4 rowery. Wymaga to wiekszego wysitku organizacyjnego, ale
zwieksza atrakcyjnoS¢ stojakow.

W ramach koncepcji wskazemy kilkanascie pilotazowych lokalizacji stojakéw, wybranych w ramach
konsultacji spotecznych. Kolejne stojaki powinny by¢ ustawiane sukcesywnie na podstawie postulatow
mieszkancow.

IX.2. Przechowalnie roweréw

W miejscach, gdzie rowery sg pozostawiane na diuzszy czas, warto zorganizowa¢ przechowalnie
roweréw — zamykane lub strzezone pomieszczenie, gdzie bezptatnie lub za niewielkq optata mozna bezpiecznie
zostawi¢ rower. Do takich miejsc zaliczone powinny by¢ przede wszystkim:

- dworce kolejowe,

- szkoty,

- zakfady pracy,

- obiekty sportowe i rekreacyjne (np. basen, osrodek sportu i rekreacji).

O ile tworzenie przechowalni w zaktadach pracy stanowi odpowiedzialno$¢ pracodawcdw, to pozostate
moga zosta¢ zorganizowane przez Urzad Miasta.

W rejonach dworcow kolejowych teren na przechowalnie powinien zosta¢ zarezerwowany z rezerwg
przestrzenng tak, by w przysziosci umozliwi¢ rozwdj ustug w ramach zintegrowanej tzw. stacji rowerowe;j,
obejmujacej oprdcz przechowywania réwniez wypozyczanie i/lub serwis roweréw (patrz takze Bike&Ride).

W zabudowie mieszkaniowej wielorodzinnej powinny zosta¢ zapewnione miejsca przechowywania
roweréw w budynkach mieszkalnych lub w zadaszonych garazach.

W przypadku nowej zabudowy - zarébwno mieszkaniowej jak i biurowej czy handlowej — mozna
wymagac¢ uwzglednienia bezpiecznych parkingéw i przechowalni dla rowerdw poprzez odpowiednie zapisy
miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego. Przykladowy zapis planu dla terenéw zabudowy
ustugowej:

Nakazuije sie lokalizacje miejsc postojowych dla rowerdéw w iloSci nie mniejszej niz:

- 20 miejsc postojowych na kazde 1000 m2 powierzchni uzytkowej obiektéw handlowych,
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- 15 miejsc postojowych na kazde 1000 m? powierzchni uzytkowej biur i urzedéw,
- 15 miejsc postojowych na kazde 100 miejsc w obiektach gastronomicznych,

- 10 miejsc postojowych na kazde 100 miejsc w salach konferencyjnych
i widowiskowych.

W przypadku zabudowy istniejacej mozna wspieraC tworzenie warunkéw do parkowania rowerdw
poprzez np. uzyczenie terenu pod stojaki w przypadku braku mozliwosci zorganizowania parkingéw w obrebie
dziatki.

IX.3. Integracja z transportem zbiorowym

Rower jest masowym pojazdem do odbywania krétkich podrézy 3--7 km. Dzieki powigzaniu z
transportem zbiorowym moze stuzyé takze do odbywania podrdzy dalekich. W sposobie przewozu mozna
wyr6zni¢ cztery formy integraci transportu zbiorowego z rowerowym:

- dojazd rowerem z domu do przystanku komunikacji zbiorowej i kontynuacja podrézy
transportem zbiorowym (Bike & Ride);

- dojazd z domu transportem zbiorowym do miejsca zaparkowania roweru lub parkingu roweréw
miejskich i kontynuacja podrozy rowerem (Ride & Bike);

- dojazd rowerem z domu do przystanku, przewdz roweru transportem zbiorowym i dojazd
rowerem do celu podrozy;

- dojazd rowerem z domu do przystanku komunikacji zbiorowej, kontynuacja podrézy
transportem zbiorowym bez roweru i dojazd do celu podrézy drugim rowerem (Bike & Ride & Bike).

Na terenie Olsztyna najwigksze znaczenie w codziennych podrézach bedzie miata prawdopodobnie
pierwsza z ww. form integracji transportu zbiorowego z rowerowym (Bike & Ride). Z kolei trzecia z nich
(przewoz roweru srodkami komunikacji miejskiej) moze istotnie zwiekszy¢ zainteresowanie rekreacjg na rowerze
poprzez utatwienie dostepu do terendw rekreacyjnych. Ma to znaczenie zwlaszcza w poczatkowym etapie
realizacji koncepciji, do czasu osiggniecia przez siec tras rowerowych peinej spéjnosci.

IX.3.1. Bike&Ride

Stojaki i przechowalnie rowerdw sg podstawowym elementem integracji transportu rowerowego i
zbiorowego. W krajach europejskich powszechne jest tworzenie miejsc postojowych dla roweréw w projektach
parkingow przesiadkowych P&R (Park & Ride) oraz niezaleznych parkingéw B&R (Bike & Ride). Na przyktad w
aglomeracji Helsinek przy kazdym parkingu dla samochoddw w wezle komunikacji zbiorowej zapewnione sg
dodatkowe miejsca dla roweréw. Z ,,Bike & Ride" korzysta tam w sezonie 5000 os6b, a w zimie 1000 os6b (dla
poréwnania: maksymalne wykorzystanie parkingdw dla samochodéw ,,Park & Ride" nie przekracza 3800 oséb).

W przypadku Olsztyna system Bike and Ride moze stanowi¢ w szczegoinosci sposéb na poprawe
efektywnos$ci komunikacji publicznej w terenach o zabudowie rozproszonej, a takze — w potaczeniu z restrykcjami
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dla ruchu samochoddéw osobowych w centrum miasta — zmniejszenie liczby samochodéw wjezdzajacych do
Olsztyna z miejscowosci sgsiadujacych.

Tabela ponizej przedstawia szczegolnie atrakcyjne potencjalne lokalizacje parkingéw Bike and Ride, ze
wskazanie $rodkéw komunikacji (K — kolej, T — planowana linia tramwajowa, A — autobus komunikacji miejskiej) i
grupy celowej (potencjalnie zainteresowane osied|a).

Lokalizacja Srodki Grupa celowa
komunikacji
Dworzec Gtéwny / Partyzantow K, TA Caty Olsztyn, w szczegdlnosci w

przypadku zamiejscowej podrézy kolejg

Dworzec  Gtéwny /  Zientary- K, A Zatorze, Zielona Gorka, Track
Malewskiej (po wybudowaniu przejscia na
strone potnocng stacji)

Dworzec Zachodni / Artyleryjska K, A Likusy, Os. nad Jeziorem Dtugim, Dajtki,
Os. Grunwaldzkie; w przypadku zamiejscowej
podrézy kolejq — takze Kortowo i Stare Miasto

PKP Gutkowo K Gutkowo, Lupstych

Petla Gutkowo A Gutkowo, Lupstych (wskazane
powigzanie z powyzszym, np. poprzez
przeniesienie petli pod przystanek kolejowy)

Petla Likusy A Gutkowo, Os. Redykajny

Al. WP / Wadaska A Dywity, Kiezliny

Petla Jakubowo A Jakubowo, Oficerska, cze$¢ Zatorza
Zotnierska / Obiegowa T, A Os. Kormoran

Pstrowskiego / Synéw Putku A Os. Mazurskie

Krasickiego / Wilczyrskiego A Pieczewo, Jaroty

Witosa / Kanta T,A Jaroty, Stary Olsztyn

Sikorskiego / Wilczyrskiego T,A Jaroty, Os. Generatéw, Bartag
Sikorskiego / Tuwima T,A Nagorki, Brzeziny

Wilczynskiego / Popietuszki A Os. Generatéw, Bartag
Warszawska / Tuwima T, A Kortowo, Stoneczny Stok, Brzeziny
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Petla Brzeziny A Brzeziny
Sielska / Stara Sielska A Daijtki, Gronity

W przypadku parkingéw przy stacjach kolejowych (Dworzec Gtowny, Dworzec Zachodni), wedtug
najlepszych wzorcow holenderskich, duriskich i niemieckich powinny powstaé¢ przy nich tzw. centra rowerowe
integrujgce roznego rodzaju ustugi: strzezone przechowalnie rowerow, warsztaty rowerowe, sklepy z czesciami i
wyposazeniem oraz wypozyczalnie rowerow. Nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ rozwoju w tym kierunku, rezerwujac
teren w obrebie lub w bezposredniej bliskosci dworca.

W ‘;‘i - ;' - ;

Centrum rowerowe — przechowalnia, wypozyczalnia i serwis — na dworcu kolejowym w Groningen
(Holandia).

Zamykane indywidualne szafki na rowery na peronie gtéwnego dworca w Ratyzbonie.
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Parking Bike and Ride przy linii szybkiego tramwaju w Dublinie. Odlegto$¢ od stojaka do drzwi tramwaju
nie przekracza 5 m.
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Centrum rowerowe w Holandii.
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Kwatera rowerowa na parkingu P+R przy stacji metra Marymont w Warszawie.

IX.3.2. Przewodz roweréw w komunikacji publicznej

Przew6z roweréw ma znaczenie przede wszystkim w podrézach rekreacyjnych, w czasie i na kierunkach
charakteryzujacych sie mniejszym zattoczeniem w $rodkach transportu zbiorowego (np. w weekendy, w trakcie
wakacji). Jest takze swego rodzaju ,polisg bezpieczefistwa” dla mniej doswiadczonych rowerzystéw, ktérzy
dostajg mozliwo$¢ powrotu do domu w przypadku awarii roweru, zatamania pogody, kontuzji lub innych zdarzen
losowych. Co wigcej, moze rowniez stanowi¢ substytut infrastruktury rowerowej na odcinkach sieci drogowe;
nieprzyjaznych dla ruchu roweréw (np. gtéwne trasy wylotowe z miasta).

Zapewnienie warunkéw do przewozu rowerdw w pociggach regionalnych stanowi odpowiedzialno$¢
organizatora przewozow regionalnych (Samorzad Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego). Gmina moze
sprzyjac tej formie integraciji transportu rowerowego ze zbiorowym poprzez:

Zapewnienie dogodnego dojazdu rowerem do stacji i przystankow kolejowych -- co zawarte zostato w
projekcie sieci tras rowerowych;

Stworzenie mozliwo$ci przewozu roweréw w autobusach lokalnej komunikaciji zbiorowej (i w przysztosci
takze w tramwajach), uzupetniajacych oferte kolei, 0 czym mowa nize;j.

Do$wiadczenia innych miast wskazujg, ze dla przewozu roweréw w lokalnej komunikacji publicznej nie
sq konieczne szczegdlne rozwigzania techniczne ani organizacyjne. Na przykiad, zgodnie z Regulaminem
przewozu osoéb i bagazu srodkami lokalnego transportu zbiorowego w m.st. Warszawie, przyjetym
Uchwatg Nr XXX/596/2004 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 13 maja 2004 roku (ze zm.), w pojazdach
Zarzadu Transportu Migjskiego w Warszawie rower traktowany jest jak kazdy inny bagaz. Warunkiem jest
umieszczenie go w pojezdzie tak by nie utrudniaf przejscia i nie narazat na szkode 0sob i mienia innych
pasazerow, nie zastaniat widocznoSci obstudze pojazdu, nie zagrazat bezpieczenstwu ruchu. Z reguty rowery
umieszczane sq po prostu w tym samym miejscu, co wozki dzieciece i inwalidzkie, pod nadzorem wiasciciela
(specjalne wieszaki zamontowane zostaty jedynie w pociggach Szybkiej Kolei Miejskiej). Mimo ze przewdz
rowerdw jest bezptatny, nie doprowadzito to do masowego zattoczenia Srodkéw komunikacji miejskiej rowerami.
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Jednoczesnie jest to bardzo cenione przez stotecznych rowerzystow udogodnienie — w 2008 r. w Konkursie na
Dobre Praktyki komunikacyjne w aglomeracji warszawskiej, przewdz roweru w pojazdach ZTM zdobyt pierwsze
miejsce w kategorii ,ruch rowerowy”.

Biorac powyzsze pod uwage, warto dopusci¢ przewdz rowerow w autobusach MPK Olsztyn poprzez
usunigcie stowa ,rowery” z tresci § 7. ust. 1 pkt 1) przepiséw porzadkowych zwigzanych z przewozem osoéb,
rzeczy i zwierzat Srodkami transportu Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego sp. z 0.0. w
Olsztynie.

IX.4.  Rower publiczny

Mianem ,roweru publicznego” lub ,roweru miejskiego” okresla sie system krotkoterminowych
wypozyczalni (stacji) stuzacych pokonywaniu niewielkich odlegtosci w centrum miasta. Charakterystyczne cechy
wspoine systemow rowerow miejskich to:

- Mozliwos¢ wypozyczenia roweru w jednej stacji i oddania w innej (u celu podrozy).
- Ograniczony obszar, na ktorym mozna korzysta¢ z wypozyczonych rowerdw.

- Geste rozmieszczenie stacji, co 300-500 m — w zasadzie w kazdym punkcie obszaru objetego
systemem najblizsza stacja powinna by¢ w zasiegu wzroku.

- Automatyzacja procesu wypozyczania i zwracania roweru.
- Niskie opfaty lub brak optat za krétkoterminowe wypozyczenie roweru (np. do 30 min).

- Niewysoka kaucja za wypozyczenie roweru (w starszych systemach jako moneta wrzucana na
stacji, w nowszych np. blokada na karcie kredytowe;).

- Opfaty za wypozyczenie nie pokrywajace petnych kosztdw utrzymania systemu, konieczne
dodatkowe Zrodta finansowania.

- Nietypowe wyglad i konstrukcja roweru, utatwiajace jego jednoznaczng identyfikacje,
utrudniajgce kradziez i dewastacje, a jednoczes$nie zniechecajace do diuzszych podrézy.

Oprécz cech wspdlnych wystepuje rdwniez znaczne zréznicowania systeméw, np.
- W zakresie wiasciciela stacji i roweréw — miasto lub podmiot komercyjny.

- W zakresie pokrycia kosztéw utrzymania systemu — dofinansowanie przez miasto lub dochody
z reklamy zewnetrzne;.

- W zakresie dostepno$ci systemu — wymagana wcze$niejsza rejestracja, wymagana karta
kredytowa, tylko dla studentéw danej uczelni lub ogdinodostepny.

- W zakresie obszaru objetego systemem — centrum miasta, kampus uniwersytetu

Do najwiekszych i uwazanych za wzorcowe systemow rowerow publicznych nalezy Velib’ w Paryzu.
Velib’ obejmuje obecnie 1450 stacji rozmieszczonych co 300 m, w ktérych dostepnych jest tacznie ok. 20 tys.
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rowerdw. System jest catodobowy i catoroczny. Wypozyczenie roweru jest bezptatne za pierwsze 30 min, kazde
kolejne 30 min wigze sie z rosnaca progresywnie optata od 1 do 4 euro. Inwestorem i operatorem systemu jest
firma reklamowa JCDecaux, wybrana w przetargu publicznym. W zamian za ponoszone naklady miasto
udostepnia firmie ponad 1600 no$nikéw reklamy zewnetrznej.

Terminal rowerdéw publicznych w Brukseli.

W Polsce system roweru publicznego funkcjonuje w Krakowie oraz — w bardzo ograniczonym zakresie —
w Poznaniu. Przygotowania do wdrozenia takiego systemu trwajg m.in. we Wroctawiu, Warszawie, todzi,
Rzeszowie i Tczewie.

System krakowski uruchomiony zostat w ramach europejskiego projektu badawczo-wdrozeniowego
CIVITAS Il / CARAVEL. Obejmuje obecnie 16 stacji rozmieszczonych co ok. 500 m w obrebie tzw. drugiej
obwodnicy. Wtascicielem infrastruktury systemu jest Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu Drogowego w
Krakowie, cho¢ niektére stacje zlokalizowane sg na terenach prywatnych (np. na terenie Galerii Krakowskiej) lub
zostaly ufundowane przez sponsordw zewnetrznych (3 stacje Polkomtel SA na Kazimierzu i Podgérzu). Aby
skorzysta¢ z systemu, nalezy sig¢ zarejestrowac oraz uisci¢ 120 zt kaucji i optate abonamentowa (w zaleznosci od
okresu — np. 25 zt miesiecznie). Pierwsze 20 minut jest bezptatne, nastepnie optaty rosng do 4 zt / godzine.
Krytycy systemu zwracajg uwage na jego niskg uzytecznos¢ dla turystow, wynikajacg z konieczno$ci rejestracii
oraz optacenia abonamentu za co najmniej tydzien.
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W Poznaniu funkcjonuje tylko jedna miejska wypozyczalnia rowerdw na os. Jana Il Sobieskiego,
stanowigca swego rodzaju ,przedtuzenie” linii szybkiego tramwaju. Wypozyczalnia powstata z myslg o
studentach i pracownikach pobliskiego kampusu Uniwersytetu Adama Mickiewicza. Rower musi by¢ zwrécony
tego samego dnia. Dla posiadaczy imiennych biletow okresowych komunikacji miejskiej wypozyczenie jest
bezptatne, pozostali ptacg 2 zt / godzine.

Na podstawie doSwiadczen innych miast mozna stwierdzi¢, ze:

- Rower publiczny najwieksze szanse rozwoju ma w centrach duzych miast, gdzie funkcjonuje
jako uzupetnienie komunikacji publicznej. Osoby mieszkajace na peryferiach lub w miastach
satelickich — zbyt daleko, by calg trase pokona¢ na rowerze — korzystajg np. z kolei, by szybko
dojecha¢ do centrum, a w jego obrebie poruszajg sie na rowerze miejskim.

- Sukces roweru publicznego uwarunkowany jest korzystnymi warunkami dla ruchu rowerowego
w obszarze objetym systemem. W szczegdinosci w przypadku wprowadzania roweru miejskiego w
centrum, konieczne jest uspokojenie i ograniczenie ruchu samochodowego.

- Lokalizacja stacji roweru publicznego wymusza likwidacje czesci miejsc parkingowych dla
samochodéw. W przypadku dobrze przygotowanego systemu moze to byC korzystne dla
komunikacji w centrum, gdyz podrdze rowerem miejskim sg znacznie mniej terenochtonne niz
samochodem — na 1 miejscu parkingowym dla samochodu mozna umiesci¢ stacie na ok. 10
rowerow.

- Waznym elementem systemu jest zbierana elektronicznie informacja o wykorzystaniu i
potozeniu rowerdw, co — w pofaczeniu ze sprawnym zarzadzaniem — pozwala unikng¢ sytuacii
przepetnienia lub opréznienia stacii.

Biorac powyzsze pod uwage, zaproponowano w Olsztynie 3 pilotazowe obszary, w ktérych mozna
rozwazy¢ wprowadzenie systemu roweru miejskiego:

- Srédmiescie. Centrum miasta to obszar najbardziej naturainy dla rozwoju systemu roweru
miejskiego. W Olsztynie problemem jest niestety wyrazna dominacja ruchu samochodowego w
centrum. Prowadzonym inwestycjom w trasy obwodowe (np. ul. Artyleryjska, obwodnica w ciggu
DK 16) powinny towarzyszy¢ dziatania na rzecz ograniczenia ruchu na trasach przelotowych przez
centrum (Pitsudskiego, 1 Maja, Pienigznego). Na najbardziej ruchliwych ulicach powinny sie pojawi¢
$ciezki i pasy rowerowe, na ulicach lokalnych — elementy fizycznego uspokojenia ruchu.

- Kortowo. Drugim naturalnym obszarem bytby kampus Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego.
Rower doskonale sie nadaje do przemieszczania sie pomiedzy obiektami uczelni (akademiki,
wydziaty, biblioteka, obiekty sportowe itp.) Oprdcz terenu samego Kortowa, system powinien objaé
takze pobliskie wezly komunikacji publicznej. Warunkiem sine qua non sukcesu systemu w tym
rejonie jest jego wdrozenie w porozumieniu z Uniwersytetem (np. udostepnienie terenu pod stacje i
biuro obstugi, znajomo$¢ potrzeb studentéw i pracownikéw).

- Jezioro Krzywe. Proponowany obszar to wschodnia cze$¢ wybrzeza Jeziora Ukiel (Krzywego)
oraz pobliskie wezty komunikaciji publicznej. Rower miejski w tym obszarze bytby prawdopodobnie
najtatwiejszy do wprowadzenia, ale stuzytby w zasadzie wytgcznie sezonowej rekreacji, np.
dojazdowi z przystanku autobusowego na plaze miejska. Nalezy sie takze spodziewaé wyzszego
niz w pozostatych obszarach ryzyka kradziezy i dewastacji.
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ROWER MIEJSKI

® stacje state (IV-X)

® stacje studenckie (IV-VI i IX-X)

® stacje sezonowe (VII-VIII)

@ stacja z wypozyczalnia dtugoterminowa

IX.5. Wypozyczalnie roweréw

Tradycyjne wypozyczalnie roweréw przeznaczone sg przede wszystkim do wykorzystania przez
turystéw. Umozliwiajg wypozyczenie roweru na kilka godzin lub kilka dni. Rower jest z reguty lepszej jakosci i
bardziej komfortowy niz w przypadku roweru miejskiego — w zalezno$ci od usytuowania wypozyczalni moze byé
lepiej przystosowany np. do przewozenia bagazu czy pokonywania tras terenowych.

Obecnie w Olsztynie rower mozna wypozyczy¢ np. ze Szkolnego Schroniska Mtodziezowego przy ul.
Kosciuszki i w Salonie Rowerowym Czestawa Ciuckowskiego przy ul. Lubelskiej. Ustugi te sg jednak
zlokalizowane w miejscach mato dogodnych dla wiekszosci turystow.

Zgodnie z najlepszymi wzorcami w tym zakresie, wypozyczalnie rowerédw powinny by¢ lokalizowane
przede wszystkim przy dworcach kolejowych. Wypozyczalnie powinny byC zintegrowane z innymi ustugami dla
rowerzystow, takimi jak:

- sklep i serwis rowerowy
- strzezona przechowalnia roweréw

Wydaje sie, ze w Olsztynie powinny powsta¢ dwie lub trzy wypozyczalnie, z mozliwo$cig wypozyczenia
roweru w jednej i zwrotu w innej, w nastepujacych lokalizacjach:

- Dworzec Gtowny
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- Dworzec Zachodni
- (opcjonalnie) Plac Jednosci Stowianskiej (przy informacii turystycznej)

Nalezy jednak zwréci¢ uwage, ze w rejonach atrakcyjnych turystycznie i oferujacych dobre warunki dla
ruchu rowerowego typowe wypozyczalnie rowerdw powstajg z prywatnej inicjatywy, na zasadach stricte
komercyjnych. Tworzenie tego typu oferty dofinansowanej przez miasto moze zatem stanowi¢ nieuczciwg
konkurencje wobec przedsigbiorcow. Z drugiej strony niewielka obecnie liczba wypozyczalni w Olsztynie moze
wskazywaé na to, ze brak popytu na ustugi wypozyczenia roweréw — chociazby ze wzgledu na trudne warunki
poruszania si¢ rowerem zarbwno po centrum miasta (w tym zakaz na Starym Miescie), jak i w terenach

rekreacyjnych (piaszczysta lub wyboiska nawierzchnia, duze pochylenia i réznice wysokosSci).
: 2o =

Whnetrze centrum rowerowego na dworcu w Grazu (Austria)

e 4 % ! T

A tak wstawiane sg rowery na gérny poziom.

Dlatego wydaje sie, ze w najblizszych latach wysitek miasta powinien koncentrowac sie na poprawie
warunkéw dla ruchu rowerowego. Nalezy jedynie zarezerwowaé miejsce na wypozyczalnie roweréw — w tym w
projekcie nowego gtownego dworca kolejowego, a takze w rejonie Dworca Zachodniego — a nastepnie w
odpowiednim momencie ogtosi¢ przetarg na ich najem, z zastrzezeniem Ze lokal ten moze by¢ wykorzystany
jedynie pod wypozyczalnie roweréw i wspomniane wyzej ustugi towarzyszace, w razie potrzeby z preferencyjng,
stawkg czynszu.
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Samoobstugowa skrzynka serwisowa umozliwia skorzystanie z podstawowych narzedzi, fatek, a takze
dopompowanie powietrza do opon (Graz).

Wypozyczalnie hotelowe

Specyfikq Olsztyna sg ciekawe tereny rekreacyjne wchodzace pod samo centrum miasta. Tereny te juz
obecnie sg wyposazone w infrastrukture noclegowa, a w przysztosci majg by¢ wyposazone w szlaki rowerowe.
Zasadnym wydaje sie pomyst wiaczenia hoteli do obstugi ruchu rowerowego. Autorzy koncepcji zwrocili sie do
zarzadcow hoteli potozonych w terenach rekreacyjnych z zapytaniem czy byliby zainteresowani uzupetnieniem
swojej oferty o wypozyczalnie roweréw. Na zapytanie pozytywnie odpowiedzieli wtadajacy nastepujacymi

obiektami:

Hotel ,Manor Hotel” przy ul. Kanarkowe;
Hotel ,Tawerna — Pirat” przy ul. Battyckiej (juz funkcjonuje),
Hotel ,HP Park” przy ul. Warszawskie;j,

Hotel ,Nowotel” przy ul. Sielskiej (tylko dla gosci hotelowych — juz funkcjonuje)

Ponadto jak juz wspomniano wypozyczalnia rowerow juz funkcjonuje w schronisku mtodziezowym
przy ul. Kosciuszki.

IX.6.  Serwisy rowerowe

Obecnie w Olsztynie dziatajq 4 serwisy rowerowe:

W Centrum Rowerowym przy ul. Sikorskiego
W sklepie Apis przy ul. Pitsudskiego
W sklepie Deregowski Sport przy ul. Kotobrzeskiej

W sklepie Czestawa Ciuckowskiego przy ul. Lubelskiej
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Nie ma potrzeby wspierania tworzenia kolejnych serwisdw, lecz raczej nalezy dazy¢ do tworzenia ustugi
zintegrowanej — wyzej opisanych centrow rowerowych, gdzie w jednym miejscu zgromadzone sg wszystkie ustugi
zwigzane z turystyka i komunikacjg rowerowg - jak sprzedaz roweréw i cze$ci, ich wypozyczanie,
przechowywanie i serwis.
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Spis zalacznikow:
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10.

Analiza miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego
Zdarzenia z udziatem rowerzystow 2006-8

Istniejace Sciezki rowerowe w Olsztynie - schemat

Planowane rekreacyjne $ciezki rowerowe w Olsztynie - schemat
Obecne potoki ruchu rowerowego 2009

Prognoza ruchu rowerowego — natezenia $rednie 2015
Prognoza ruchu rowerowego — natezenia $rednie 2020
Prognoza ruchu rowerowego — natezenia $rednie 2025
Prognoza ruchu rowerowego — natezenia maksymalne 2025

Lokalizacje parkingéw Bike and Ride

Zalaczniki rysunkowe:

1.
12.

13.

14.

15.

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

Koncepcja rekreacyjnych drog rowerowych 1:15000 — Rys. nr 1

Koncepcja rekreacyjnych drdg rowerowych, opracowanie szczegétowe 1:5000, cze$¢ potnocna —
Rys. nr 2.1

Koncepcja rekreacyjnych drég rowerowych, opracowanie szczegétowe 1:5000, czes¢ Srodkowa,
zachodnia — Rys. nr2.2a

Koncepcja rekreacyjnych drég rowerowych, opracowanie szczegétowe 1:5000, cze$¢ Srodkowa,
wschodnia - Rys. nr 2.2b

Koncepcja rekreacyjnych drég rowerowych, opracowanie szczegdtowe 1:5000, czes¢ potudniowa —
Rys. nr2.3

Koncepcije skrzyzowan 1:500: Skrzyzowanie Trasy Obwodowej i al. Wojska Polskiego — Rys. nr 3.1
Koncepcje skrzyzowan 1:500: Skrzyzowanie Trasy Wadaga i ul. Jagiellorskiej — Rys. nr 3.2
Koncepcje skrzyzowan 1:500: Skrzyzowanie Trasy Wadaga i ul. Jagiellorskiej — Rys. nr 3.3
Koncepcje skrzyzowan 1:500: Petla przy ul. Jagielloriskiej i Wiosennej — Rys. nr 3.4

Koncepcje skrzyzowan 1:500: Skrzyzowanie Trasy Obwodowej i ul. Lubelskiej — Rys. nr 3.5
Koncepcje skrzyzowan 1:500: Skrzyzowanie Trasy Obwodowej i ul. Pstrowskiego- Rys. nr 3.6

Koncepcije skrzyzowan 1:500: Szykany w ul. Lotniskowej — Rys. nr 3.7
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Zatacznik 1
Przeglad miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
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Nr uchwaly / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowej:

Uchwata RM Nr Zatwierdzenie miejscowego planu szczegotowego infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania
XVI/165/95 zagospodarowania przestrzennego terenu miedzy ulicami:
Sikorskiego, Pstrowskiego, Metalowg i ogrodami
Z dnia 25.10.1995 r. dziatkowymi w Olsztynie
Nr1
Uchwata RM Zatwierdzenie zmiany miejscowego planu szczegotowego infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania
Nr XXX/342/97 zagospodarowania przestrzennego otoczenia jeziora Ukiel -
rejon Gutkowo (zmiana lokalizacji gtéwnej przepompowni
Z dnia 26.02.1997 r. $ciekow sanitarnych)
nr2
Uchwata RM Zatwierdzenie miejscowego planu zagospodarowania infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania
Nr XXX/340/97 przestrzennego terenu migedzy Nagorkami i Jarotami w
Olsztynie
Z dnia 26.02.1997 r.
nr3
Uchwata RM Zmiana miejscowego planu ogélnego zagospodarowania infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania
XXXV przestrzennego m. Olsztyna oraz planu szczegdtowego UN-
Nr Va13/7 8, BRZEZINY-POZORTY w Olsztynie
Z dnia 25.06.1997 r.
nr4
Uchwata RM Zmiana miejscowego planu szczegétowego infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania
zagospodarowania przestrzennego Dzielnicy Redykajny w
Nr XLVII556/98 Olsztynie w obszarze ulicy Hozjusza obr 156 dz. 3/11
z dnia 17.06.1998 r.

nr5




Nr uchwaty / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

Uchwata RM Zmiana miejscowego planu szczegétowego infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania
zagospodarowania przestrzennego Dzielnicy Redykajny w
Nr Xix/290/99 Olsztynie w rejonie ul. Hozjusza (obr 156 dziatki Nr 3/11 i 6)
z dnia 25.11.1999 r.
nré
Uchwata RM Zmiana miejscowego planu szczegétowego § 6 00000- Gtéwne ciggi piesze , pieszo rowerowe stanowigce element
Nr XXIV/479/2000 zagospodarowania przestrzennego Dzielnicy Redykajny w | zagospodarowania terenéw o odrebnym ustaleniu przeznaczenia. Plan ustala
Olsztynie ul. Hozjusza obr 156 dz. Nr 36 zasade powigzan komunikacyjnych uktadu przestrzennego dzielnicy z terenami
Z dnia 16.02.2000 r. podlegajacymi zmianie. Parametry techniczne winny by¢ dostosowane do funkcji i
nr7 przewidywanego ruchu na etapie proj. budowlanych.
Uchwata RM Zmiana miejscowego planu ogélnego zagospodarowania infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania
przestrzennego m. Olsztyna dla terenu migdzy ulicami:
Nr XXX1I/571/2000 Jagiellonska, H. Sawickiej, Katowicka, Rataja i Chetmiriskq
z dnia 28.06.2000 r.
nr8
Uchwata RM Zatwierdzenie miejscowego planu szczegotowego § 3 Rysunek planu, stanowigcy zatacznik do uchwaty obowigzuje w zakresie: 5.
Nr XLII/664/2001 zagospodarowania przestrzennego otoczenia jeziora Ukiel | przebiegu drdg, ciggéw pieszych i rowerowych oraz funkcji i parametrow drég
w Olsztynie — rejon Dajtki 4 Na terenie obiet . bowiazui tepu | dv:
7 dnia 28.02.2001 1. § 4 Na terenie objetym opracowaniem obowigzujg nastepujace ogolne zasady:
nr9 5. Inne.

Granice terenéw oznaczone na rysunku planu liniami rozgraniczajacymi, ktore nie
pokrywajg sie z podziatem geodezyjnym, przebiegajg Srodkiem tych lini.

Przebieg tras rowerowych i pieszych oznaczonych na rysunku planu, poza
przebiegajacymi w pasach drogowych, ma charakter orientacyjny. Wymagajg one
wyznaczenia w porozumieniu z zarzadcami poszczegolnych terendw.

§ 5 Dla terendw oznaczonych na rysunku planu odpowiednimi symbolami ustala sie
nastepujace warunki:




Nr uchwaty / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

ZL - Las - Tereny gospodarki le$nej z publiczng trasg rowerowo-piesza i $ciezkami
spacerowymi. Dokfadny przebieg Sciezek wymaga wyznaczenia w terenie w
porozumieniu z zarzadcami lasow.

1 G 2/2 - Projektowana ulica Sielska o przekroju dwujezdniowym z odsunietymi od
jezdni chodnikiem i Sciezkg rowerowa od strony jeziora, za wyjatkiem odcinka
przylegtego do ulicy Jeziornej, na ktérym chodnik i $ciezka przechodza w pas ulicy
Jeziorne;j.

2D15(1x2)2D 10 (1x2) - Ulica Lotnicza, jednojezdniowa z chodnikiem i $ciezkq
rowerowg po stronie wschodniej. Odcinek dojazdowy do TZ 1 2D10 (1 x 2) jest bez
Sciezki rowerowej. Ulica nie moze by¢ wyposazona w Zadne pionowe elementy.

5D 15(1x2) 5D ISTN - Ulica Jeziorna jednojezdniowa z chodnikiem i $ciezkg
rowerowg od strony jeziora, majgca swoj poczatek na skrzyzowaniu z ulicg 1G2/2
(ul. Sielska). Projekt ulicy powinien obja¢ réwniez przylegajace do niej trzy parkingi
(K).

Dopuszcza si¢ potaczenie 5 D ISTN z ulicg Debowa poprzez teren ZN.

Uchwata RM Zmiana miejscowego planu szczegétowego § 6 Ustalenia szczegdtowe dla terendw komunikacyjnych.
wLsoozey | sodsonans pesszsmege Dy Slove -1 017
, ; : . o Gminna ulica lokalna przewidziana do prowadzenia miejskiej linii komunikacyjnej
Z dnia 14.11.2001 . gl;(zrizttruzsekr;gego Osiedla Gutkowo -Rejon ulic Podbipiety | (przystanek w rejonie ustug o$wiatowych). Ulica K7 stanowi element uktadu
nr10 g podstawowego dzielnicy Gutkowo.
1.szeroko$¢ pasa w liniach rozgraniczenia ($rednio) 20,0 m;
2. przekroj L 1/2 jezdnia 7,0 m + chodniki, zielen i $ciezka rowerowa.
Uchwata RM Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci § 6 6. Wyznacza sie tereny przeznaczone pod komunikacje kotowa o ustaleniach jak
Nr LV/829/2001 osiedla Gutkowo w Olsztynie -rejon ulicy Zurawie. nizej:
2 dnia 19.12.2001 1. K3 L 20 /1 x 7/ - Projektowana ulica klasy lokalnej "L"

Stanowi fragment ulicy lokalnej oznaczonej symbolem K3 dla dzielnicy Gutkowo w




Nr uchwaty / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

nr11

Olsztynie.

Ulica przewidziana do prowadzenia miejskiej komunikacji.

Szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych 20.0 m, szeroko$¢ jezdni 7.0 m.
W liniach rozgraniczajacych nalezy przewidzie¢ $ciezke rowerowa.

Uchwata RM Zmiana planu ogdlnego zagospodarowania przestrzennego | infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania
miasta Olsztyna w rejonie ulicy Sielskiej (obreb 47, dziatki
Nr 48/1, 48/3 i czesci dziatki Nr 48/4)

Nr LV/830/2001

z dnia 19.12.2001 r.

nr12

Uchwata RM Zmiana miejscowego planu szczegétowego infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania

Nr LIX/891/02 zagospodarowania przestrzennego osiedla Dajtki w
Olsztynie w rejonie potozonym miedzy ulicami Sielskg i

Z dnia 27.02.2002 r. Rolng (obreb 47, dziatki Nr 51/9, 50/15, 51/1i 277/72)

nr13

Uchwata RM Zmiana miejscowego planu ogélnego zagospodarowania infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania
przestrzennego m. Olsztyna dla terenu potozonego przy Al.

Nr LXll/525/02 Marszatka J. Pitsudskiego, miedzy halg sportowg ,URANIA”

Z dnia 22.05.2002 r. a Pl. Inwalidéw Wojennych.

nr 14

Uchwata RM Zmiana miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania

Nr V/45/03 przestrzennego m. Olsztyna w rejonie ulicy Kujawskiej

Z dnia 29.01.2003 r.

nr15

Uchwata RM Zmiana miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania




Nr uchwaty / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

Nr V/46/03 przestrzennego m. Olsztyna w rejonie ulicy Borowej
z dnia 29.01.2003 r.
nr 16
Uchwata RM Zmiana miejscowego planu szczegétowego infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania
zagospodarowania przestrzennego dzielnicy Redykajny w
Nr 1X/34/03 Olsztynie, dziatka Nr 44 obreb 155
Z dnia 30.04.2003 r.
nr 17
Uchwata RM Zmiana planu ogdlnego zagospodarowania przestrzennego | infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania
Nr X/151/03 m. Olsztyna dla dziatki Nr 12, obreb 24 potozonej przy ul.
Oficerskiej w Olsztynie.
z dnia 28.05.2003 r.
nr18
Uchwata RM Zmiana miejscowego planu zagospodarowania § 4 Dla terendw okreslonych na rysunku planu odpowiednimi symbolami ustala sie
Nr XI/177/03 przestrzennego BRZEZINY - POSORTY w czgsci nastepujace warunki: 1. K1- Z 2/2 (2 x 7,0) 1 Ulica klasy zbiorczej (Z) taczaca ulice
obejmujacej pas drogowy ulicy Tuwima w Olsztynie Warszawska z ulicg Gen.Wh. Sikorskiego, stanowigca element podstawowego uktadu
Z dnia 25.06.2003 r. komunikacyjnego Olsztyna.
nr19 Po pétnocnej stronie drogi Sciezka rowerowa szerokosci 3,0 m.
Uchwata RM Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta | infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania
Nr XIII212/03 Olsztyna dla terenu CENTRUM
Z dnia 27.08.2003 r.
nr 20
Uchwata RM Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania
Nr XX/280/03 osiedla Gutkowo w Olsztynie — rejon ulic Wotodyjowskiego i




Nr uchwaty / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

z dnia 17.12.2003 r.
nr 21

Battyckiej

Uchwata RM

Nr XX/281/03

z dnia 17.12.2003 r.
nr 22+45

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenow
Uniwersytetu Warmirisko — Mazurskiego w Kortowie —
miasto Olsztyn”.

§ 6 UT - Podstawowe przeznaczenie terenu jest zwigzane z obstugq ruchu
turystycznego. Dopuszcza sie lokalizacje ustug administracyjnych wraz z
towarzyszacymi handlowymi. Zgodnie ze studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta wymienione zagospodarowanie powinno
przyczynié¢ sie do wzmocnienia funkcji metropolitalnych miasta Olsztyn. Biorac pod
uwage predyspozycje terenu proponuije sie rozwoj takich for'm obstugi ruchu
turystycznego jak turystyka rowerowa lub kajakowa.

ZNp - Tereny podmoktych obnizen na ktérych poziom wody jest utrzymywany w
sposdb sztuczny poprzez przepompownie wody do rzeki Lyny. W podtozu zalegajq
stabono$ne grunty takie jak torfy i gitia o gtebokosci przekraczajacej na ogot 4,0 m.
Na wigkszosci powierzchni gteboko$¢ ich wystepowania wynosi okoto 10 m.
Aktualnie teren nie jest na 0g6t gospodarczo wykorzystywany, porasta go zielen
niska, szuwary, miejscami tozowiska. W zwigzku z tym adaptuje sie obecny stan jako
zachowanie terendw zieleni naturalnej. Dopuszcza sie uzupetnienie zielenia,
tworzenie ciggdw spacerowych, Sciezek rowerowych, terenowych urzadzen
sportowych, oczek wodnych oraz terenéw waéd otwartych. Jako dopuszczalne uznaje
sie wykorzystanie gospodarcze terendw doliny rzeki Lyny na uprawy roslin
energetycznych. ZW - Teren zieleni zwigzanej z wodg (rzeka Lyna i Kortéwka) oraz
watéw ziemnych. Zabrania sie zmiany ich przebiegu, niszczenia lub rozkopywania.
Na wyznaczonych odcinkach moga spetniac role ciggéw spacerowych lub Sciezek
rowerowych.

Uchwata Nr XXII/321/04
Rady Miasta Olsztyn

Z dnia 25.04.2004 r.

nr 23

w rejonie ul. Bartaskiej — Kortowo -Sady

§5. 1

Zasady zagospodarowania terendw przeznaczanych na: zielef urzadzong o
funkcjach rekreacyjnych (ZP), zielen izolacyjng (ZI) i zieler nieurzadzong (ZN).

1 -3 ZN zielen nieurzadzona

1 W granicach wiw terenéw nie zezwala si¢ na realizacje robét budowlanych, za
wyjatkiem zewnetrznych sieci i urzadzen infrastruktury technicznej, ujetych w




Nr uchwaty / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

ideogramie, o ktérym mowa w § 7 pkt 5 uchwaty oraz obiektéw: matej architektury,
ciggow pieszych, tras rowerowych i budowli rekreacyjno-sportowych.

Uchwata RM

Nr XXVIII/395/04

Z dnia 30.06.2004 r.
nr 24

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta
Olsztyna dla terenu potozonego w potudniowej czesci
dzielnicy Redykajny w Olsztynie

§ 3 Ustala sie nastepujace podstawowe przeznaczenie terenéw. 1ZN, 4ZN, 5ZN,
TZN, tereny zieleni naturalnej, nieurzadzonej, z mozliwoscig wykorzystania dla celéw
rekreacji 1. Wprowadza sie zakaz zabudowy terendw obiektami budowlanymi oraz
prowadzenia innych robot budowlanych za wyjatkiem:

b. obiektow matej architektury i urzadzen rekreacyjno-sportowych, ciggéw pieszych
oraz tras rowerowych.

32U, 42U, 52U, 62U, TZU, 8ZU, 92U, 10ZU 112U, 12ZU, 132U, 14ZU, 152U, 162U,
1. Wprowadza sie zakaz zabudowy terenow obiektami budowlanymi oraz
prowadzenia innych robot budowlanych za wyjatkiem:

d) przejs¢ pieszych, zjazddw indywidualnych oraz tras rowerowych;

12U, 2ZU, 112U tereny zieleni urzadzonej przeznaczonej na funkcje rekreacii
pieszej, a w szczegdlnosci na lokalizacje $ciezki spacerowej wraz z

1. Wprowadza sie zakaz zabudowy terenow obiektami budowlanymi oraz
prowadzenia innych robot budowlanych za wyjatkiem:

d) przejs¢ pieszych oraz tras rowerowych.

121, 271, 321, 421, 521, 6Z1, 7ZI, 8Z1 zielen izolacyjna towarzyszaca komunikacji i
ustugom

1. Wprowadza sie zakaz zabudowy terenow obiektami budowlanymi oraz
prowadzenia innych robot budowlanych za wyjatkiem:

b) przejs¢ pieszych, chodnikéw oraz tras rowerowych i zjazddw indywidualnych.
1 - 17 LS tereny gospodarki lesnej

1. Wprowadza sie zakaz zabudowy terenéw obiektami budowlanymi oraz
prowadzenia innych robot budowlanych za wyjatkiem:

b) ciagow pieszych, tras rowerowych oraz drég wewnetrznych




Nr uchwaty / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

§ 9 Zasady obstugi w zakresie komunikacii.
1. Elementy ukfadu komunikacyjnego w granicach planu oraz zasady ich realizacji:
1KZ40 (1x4/2x2) 2KZ35 (1x4/2x2) 3KZ30 (1x4/2x2) ulica publiczna, klasy zbiorcze;

3. Zagospodarowanie pasa drogowego asymetryczne z przesunieciem osi jezdni

do granicy terenu z terenem komunikacji kolejowej. Na odcinku drogi przylegtym do
terenu PKP pozostate elementy zagospodarowania drogi takie jak: chodniki, $ciezki
rowerowe, pasy zieleni przyulicznej oraz oswietlenie nalezy usytuowac jednostronnie
po potnocno-wschodniej stronie jezdni.

2KL20 (1x2) 2KL25 (1x2) ulica gminna, klasy lokalne;

6. W zagospodarowaniu pasa drogowego nalezy zaprojektowa¢ chodniki oraz pasy
zieleni przyulicznej po obu stronach jezdni. O$wietlenie ulicy usytuowane
jednostronnie wzgledem jezdni. W projekcie nalezy uwzgledni¢ Sciezke rowerowg
potozong po potnocnej stronie jezdni.

3KL30 (1x2) ulica gminna, klasy lokalnej — istniejaca

6. W zagospodarowaniu pasa drogowego nalezy zaprojektowa¢ chodniki oraz pasy
zieleni przyulicznej po obu stronach jezdni. O$wietlenie ulicy usytuowane
jednostronnie wzgledem jezdni. W projekcie nalezy uwzgledni¢ Sciezke rowerowg
pofozong po zachodniej stronie jezdni.

Uchwata RM Zmiana miejscowego planu zagospodarowania infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania
przestrzennego miasta Olsztyna dla terenu miedzy ulicami:

Nr XXVIli394/04 Jagiellonska, H. Sawickiej, Katowicka, Torufiska, Rataja i

Z dnia 30.06.2004 r. Chetminska

nr 25

Uchwata RM Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta | infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania

Nr XXXVII/475/04 Olsztyna dla terenu potozonego miedzy ulicg Lubelska,

bocznicg kolejowa a granicg miasta Olsztyn

10
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Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

z dnia 1.12.2004 r.

nr 26

Uchwata Nr XXXVII/473/04 | w rejonie CENTRUM SPORTOWEGO przy Al. Marszatka J. | § 5 Zasady ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego oraz dziedzictwa

Rady Miasta Olsztyn Pitsudskiego kulturowego

2 dnia 1 grudnia 2004 . p}(t.?. _Szcze,gq%owe ;gsady ochro_n){ Srodowiska, przyrody i krajobrazu dla terenow
zieleni okreslajg ponizsze ustalenia:

nr 27

1.ZP Tereny zieleni parkowe;
1) Zasady zagospodarowania terenu:

a) wprowadza sie zakaz zabudowy terenow obiektami budowlanymi oraz
prowadzenia innych robot budowlanych za wyjatkiem:

— §ciezek pieszych i pieszojezdnych oraz tras rowerowych,

d) oznaczone na rysunku planu potozenie gtéwnych ciagow pieszych i $ciezki
rowerowej — orientacyjne. Szczeg6towy przebieg tras pieszych i Sciezki rowerowe;
oraz zakres adaptaciji stanu istniejacego okresli plan zagospodarowania terenéw
zieleni parkowej;

2) Zasady obstugi w zakresie komunikaciji:
b) Sciezka rowerowa:

— trasa Sciezki rowerowej taczy przejécie pod ulicg Dworcowg z Alejg Marszatka J.
Pitsudskiego,

— potozenie Sciezki rowerowej rownolegte do gtdwnego ciggu pieszego —faczne lub
rozdzielne,

— przebieg trasy Sciezki rowerowej, na rysunku planu, orientacyjny.

3.2, Z12, Z13, Z14 tereny pasazy pieszych towarzyszacych ustugom i zieleni
izolacyjnej:

1) Zasady zagospodarowania terenu:

11
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Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

a) wprowadza sie zakaz zabudowy terenow obiektami budowlanymi oraz
prowadzenia innych robot budowlanych za wyjatkiem:

— przej$¢ pieszych, chodnikow oraz tras rowerowych,
§ 9 Zadania dla realizacji celéw publicznych.

1. W granicach planu do zadan dla realizacji celéw publicznych w rozumieniu
przepisow art.2, pkt.5 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
naleza;

3) urzadzenie terendw i budowa $ciezek spacerowych oraz Sciezek rowerowych na
obszarze zieleni parkowej ZP

Uchwafa NR
XXXVII/474/04

Rady Miasta Olsztyn
Z dnia 1 grudnia 2004 r.
nr28

w rejonie Srédmiescia miedzy ulicami Feliksa Szrajbera,
Niepodlegtosci i rzekg Lyng

§8 Zasady ochrony $rodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego
ZP - Tereny zieleni parkowej:
1) Zasady ochrony i zagospodarowania terenu

a) tereny zieleni parkowej stanowig cze$¢ projektowanego parku o nazwie roboczej
Park

Centralny, potozonego po obydwu stronach rzeki tyny,

b) wprowadza sie zakaz zabudowy terenéw obiektami budowlanymi oraz
prowadzenia

innych robot budowlanych za wyjatkiem:

zewnetrznych sieci uzbrojenia i urzadzen infrastruktury technicznej; obiektéw mate;
architektury i ogrodkéw kawiarnianych funkcjonujacych tacznie z przylegtymi
terenami zabudowy

- Sciezek pieszych i pieszojezdnych oraz tras rowerowych,
2) Zasady obstugi komunikacyjnej
a) DW — gtéwny ciag pieszojezdny, zapewniajacy obstuge techniczng parku,

b) potozenie ciggu pieszojezdnego na rysunku planu — orientacyjne. Szczegdtowy

12
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Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

prze
bieg ciggu nalezy ustali¢ w planie zagospodarowania terendw zieleni parkowej,

c) szeroko$¢ ciagu pieszojezdnego — 4,50m,

d) wjazd na trase ciggu pieszojezdnego z projektowanych ulic dojazdowych D-1i D-3
(przez teren ZP),

e) rownolegle do trasy ciggu pieszojezdnego (facznie lub rozdzielnie) nalezy
prowadzi¢

Sciezke rowerowa,

Uchwata nr XXXVII/475/04
Rady Miasta Olsztyn

z dnia 1 grudnia 2004 r.
nr29

rejon miedzy ulicg Lubelska, bocznicg kolejowg a granicq
miasta Olsztyn

infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania

Uchwata RM Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta | infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania
Olsztyna w rejonie ulicy Sielskiej (obreb 47, dziatka 48/1,

Nr XXXVIll/493/04 4813 i czesci dzialki 48/4)

z dnia 29.12.2004 r.

nr 30

Uchwata Nr XXXVII/472/04 | w rejonie dzielnicy Redykajny w Olsztynie dla dziatki nr 1/1 | infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania

Rady Miasta Olsztyn obr. 154 , potozonej przy ul. Cietrzewiej

z dnia 1 grudnia 2004 r.

nr 31

Uchwata Nr XLI1Il/561/05

ulica Towarowg a bocznicg kolejowa Stomilu Olsztyn S.A.

§ 8 Zasady obstugi w zakresie komunikacji
1.Elementy drogowego ukfadu komunikacyjnego w granicach planu oraz zasady ich

13




Nr uchwaty / Nr na mapce | Obszar: Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;:

Rady Miasta Olsztyn realizacji:

Z dnia 15 kwietnia 2005 r. 1KG40(2x2) 1KG45(2x2) droga krajowa klasy gtéwnej

nr 32 9. W zagospodarowaniu pasa drogowego nalezy projektowa¢ chodniki dwustronne,
Sciezke rowerowg jednostronnie, pas zieleni rozdzielajacej i pasy zieleni przyulicznej
dwustronnie. O$wietlenie ulicy sytuowac w pasie rozdzielajacym.

Uchwata RM Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania

Nr XLIV/580/05 E)esrizr(ljlljup[c)):}tzlgr\:\?%?sgirizey ulicami Sielska i Rolng na

Z dnia 27.04.2005 r.

nr33

Uchwata RM Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania

Nr XLV/599/05 Olsztyna, ul. Jagielloriska - KOSZARY

Z dnia 25.05.2005 r.

nr 34

Uchwata NR XLVI/614/05 | Jaroty — B 11 obejmujacy tereny zabudowy mieszkaniowej | § 7 W zakresie infrastruktury technicznej ustala sie jako obowigzujace:

Rady Miasta Olsztyn Jednorodzinnej, wielorodzinnej oraz ustugowe 8) obowigzuje zachowanie strefy ochronnej od gazociagu wysokiego cisnienia relacji

Z dnia 22 czerwca 2005 r.
nr 35

Olsztyn — Dobre Miasto DN 150 PN 6,3 Mpa zgodnie z przepisami odrebnymi i
oznaczeniami na zat. nr 1 — rysunek planu; z zachowaniem powyzszego dopuszcza
sie w strefie ochronnej budowe drog technicznych i Sciezek rowerowych;

§ 12 Wyznacza sie tereny oznaczone kolejnymi symbolami o przeznaczeniu i
ustaleniach jak nizej: oznaczenie terenu 91 ZL:

1) Dopuszcza si¢ realizacje:

a) ciggoéw pieszych, tras rowerowych;
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Nr uchwaty / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

Uchwata nr XLVI/615/05
Rady Miasta Olsztyn

Z dnia 22 czerwca 2005 r.
nr 36

rejon osiedla Gutkowo

§ 6 Zasady ochrony $rodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego. Szczegotowe
zasady ochrony Srodowiska , przyrody i krajobrazu dla terendw zieleni:

3. 1-7 LS teren lasu:

1) Wprowadza sie zakaz zabudowy terendw obiektami budowlanymi oraz
prowadzenia innych robot budowlanych za wyjatkiem:

b) ciagow pieszych, tras rowerowych oraz drég wewnetrznych,

4.8, 9 LS Funkcja podstawowa: tereny lesne; Funkcja dopuszczalna: tereny rolne,
tereny rekreacyjne w formie parku le$nego:

1) Mozliwe jest zalesienie terenu i uzytkowanie go w formie parku lesnego.
2) MoZliwe jest dotychczasowe, rolnicze uzytkowanie terenu.

3) Wprowadza sie zakaz zabudowy terenéw obiektami budowlanymi oraz
prowadzenia innych robot budowlanych za wyjatkiem:

a) ciggow pieszych, tras rowerowych oraz drég wewnetrznych,

5.1-32U, 5-7ZU, 9-21ZU tereny zieleni urzadzone] towarzyszacej zabudowie
ustugowej , mieszkaniowej lub o$wiatowe;

1) Wprowadza sie zakaz zabudowy terendw obiektami budowlanymi oraz
prowadzenia innych robot budowlanych za wyjatkiem:

e) przej$¢ pieszych oraz tras rowerowych

7.1-10, 12, 13 ZI zielen izolacyjna towarzyszaca komunikacji i zabudowie
rzemie$lniczej

1) Wprowadza sie zakaz zabudowy terendw obiektami budowlanymi oraz
prowadzenia innych robot budowlanych za wyjatkiem:

a) przejs¢ pieszych, chodnikéw oraz tras rowerowych,
8. 1-7 ZN tereny zieleni naturalnej, ogélnodostepne;

1) Ingerencje w uksztattowanie zieleni ogranicza si¢ do niezbednych nasadzen,
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Nr uchwaty / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

zabiegow pielegnacyjnych i porzadkowych 2) Wprowadza sie zakaz zabudowy
terendw obiektami budowlanymi, rowniez ogrodzeniami oraz prowadzenia innych
rob6t budowlanych za wyjatkiem:

e) tras rowerowych
§ 9 Zasady obstugi w zakresie komunikacji
1KZ40(1x4) 2KZ20(1x2):

Projekt ulicy powinien uwzglednia¢ chodniki po obu stronach drogi, Sciezke
rowerowg oraz elementy zwigzane z komunikacjg masowg (linie autobusowe).

1- 6KL20(1x2)
8-11KL15(1x2

W ulicach Porannej, Battyckiej i Szpakowej nalezy lokalizowa¢ sciezke rowerowg. W
miejscach, gdzie istniejaca zabudowa uniemozliwia poszerzenie pasa drogowego,
$ciezka moze byc¢ lokalizowana w obrebie jezdni, przy odpowiednich ograniczeniach
predkosci i oznakowaniu.

Na terenie osiedla Gutkowo obowigzujace sq trasy Sciezek rowerowych:
pdtnoc- potudnie wzdtuz ulic 3KL20(1x2) i Porannej,

wschdd- zachod wzdtuz ulicy Battyckiej zamiennie ze Szpakowa.

Uchwata RM

Nr LV/748/06

Z dnia 25.01.2006 r.
nr 37

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Lasu
Miejskiego w Olsztynie

§ 6. Zasady ochrony Srodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego
Ochrona $rodowiska

Szczegotowe zasady ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu dla terenéw zieleni
okre$lajg ponizsze ustalenia:

LS Las Miejski Tereny gospodarki lesnej, wypoczynku, rekreacji i sportu ZN Tereny
zieleni, wypoczynku, rekreacji i sportu. Funkcja dopuszczalna: tereny gospodarki
lesne;

Zasady zagospodarowania terenu
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Nr uchwaty / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

1. Wprowadza sie zakaz zabudowy terenéw obiektami budowlanymi oraz
prowadzenia innych robot budowlanych za wyjatkiem:

ciggow pieszych, tras rowerowych, tras spacerowych, tras konnych, drog
wewnetrznych i parkingow lesnych.

Zasady obstugi w zakresie komunikacii
d) trasy rowerowe,

Zasady realizacji zagospodarowania 1. Dla dziatan okre$lonych w zasadach
zagospodarowania i komunikacji nalezy opracowac koncepcje zagospodarowania
wypoczynkowego obejmujace wybrane obszary Lasu Miejskiego LS, terendw ZN
rozstrzygajace kompleksowo zagadnienia wypoczynku, sportu i rekreaci,
komunikacji, Sciezek pieszych, $ciezek rowerowych, $ciezek edukacyjnych,
informacji i ochrony $rodowiska.

1 -8 ZU tereny zieleni urzadzonej towarzyszacej zabudowie ustugowej,
mieszkaniowej i terenom sportu i rekreacji Zasady zagospodarowania terenu

Wprowadza sie zakaz zabudowy terenow obiektami budowlanymi oraz prowadzenia
innych robét budowlanych za wyjatkiem:

zewnetrznych sieci uzbrojenia i urzadzen infrastruktury technicznej,
ciagow pieszych, tras rowerowych, tras spacerowych, drog wewnetrznych
1- 3 ZD ogrody dziatkowe Zasady zagospodarowania terenu

ciggow pieszych, tras rowerowych, tras spacerowych, drdg wewnetrznych,

1ZUS tereny zieleni urzadzonej i ustug sportowo-rekreacyjnych towarzyszacych
zabudowie mieszkaniowe;

przej$¢ pieszych oraz tras rowerowych.
§ 7. Zasady obstugi w zakresie infrastruktury technicznej:

Obowigzuje zachowanie stref kontrolowanych dla gazociggéw zgodnie z przepisami
odrebnymi; z zachowaniem powyzszego dopuszcza sie w tej strefie budowe drég
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Nr uchwaty / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

technicznych oraz $ciezek spacerowych i rowerowych;

§ 9. Zasady obstugi w zakresie komunikacji — ulice, komunikacja wewnetrzna oraz
tereny parkingéw i garazy.

al. Wojska Polskiego

Ulica publiczna, klasy zbiorczej 4) Projektowanie chodnikdw i $ciezki rowerowej

jednostronne. Dopuszczalne prowadzenie chodnikow i $ciezki rowerowej na terenie
Lasu Miejskiego LS poza pasem drogowym ulicy zbiorczej 1 KZ.

2KL ul. Jagielloriska 3KL ul. Zientary- Malewskiej ulice publiczne klasy lokalnej

Projektowanie chodnikow i $ciezki rowerowej jednostronnie. Dopuszczalne
prowadzenie chodnikdw i Sciezki rowerowej na terenie Lasu Miejskiego LS poza
pasami drogowymi ulic 2KL i 3 KL

4KD ul. Le$na ulica publiczna klasy dojazdowej

Projektowanie chodnikow i $ciezki rowerowej jednostronnie. Dopuszczalne
prowadzenie chodnikdw i Sciezki rowerowej na terenie Lasu Miejskiego LS poza
pasem drogowym ulic

Uchwata Nr LV/747/06
Rady Miasta Olsztyn

Z dnia 25 stycznia 2006 r.
nr 38

dla teren6w zieleni wokét Starego Miasta zawartych miedzy
ulicami: Wyzwolenia, F. Nowowiejskiego, Jednosci
Stowianiskiej, S. Pienieznego, rzeka Lyna, ulicami: M.
Mochnackiego, Grunwaldzka, M. Kromera i linig kolejowg
Olsztyn — Warszawa/Gdarisk

§3 Rysunek planu obowigzuje w nastepujacym zakresie jego ustalen:

2) ustalenia niezobowigzujace:

- 0znaczenia tras gtownych ciggow pieszych i projektowanej sciezki rowerowe;.
§9 ZP - Zielen parkowa.

Zasady ochrony i zagospodarowania terenu

2. Wprowadza sie zakaz zabudowy terenu obiektami budowlanymi oraz prowadzenia
innych robot budowlanych za wyjatkiem:

8) Sciezek rowerowych
Zasady obstugi w zakresie komunikacji:

6. Projektowanie ktadek przez rzeke Lyne wymaga stosowania form
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Nr uchwaty / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

architektonicznych

- urzadzen mostowych odpowiadajacych przestrzeni parkowej. Szerokosci ktadek
dobiera¢ odpowiednio do funkgji ciagéw pieszych i Sciezek rowerowych (oznaczenie
na planie odnosi sie do stanu istniejacego).

7. Sciezke rowerowa nalezy projektowa jako dwukierunkowa.

ZP -1 - Zielen parkowa.
Zasady obstugi w zakresie komunikacii

1. Glowny cigg pieszy zieleni parkowej zapewniajacy mozliwo$¢ obejscia wokot
Starego Miasta nalezy adaptowaé i projektowaé szeroko$ci minimum 3.0 m. aw
przypadku  prowadzenia jednoczesnego ruchu pieszego i rowerowego 4.0 m.

Uchwata Nr LVII/763/06 1. dla terenu potozonego miedzy ulicg Lubelskg, bocznicg § 8. Zasady obstugi w zakresie komunikaciji

Rady Miasta Olsztyn E?L%?nv;§|§v8in\l/(\3/§c?$?’ Olsztyn” o nazwie ,Dzielnica 1. Elementy drogowego uktadu komunikacyjnego w granicach planu oraz zasady ich

Z dnia 22 lutego 2006 . 2. Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego reatzact

nr 39 dla terenu potozonego miedzy ul. Towarowa a bocznicg 1. KG50(2x2) droga krajowa kiasy glownej
kolejowq Stomilu-Olsztyn S.A., 0 nazwie ,Dzielnica 9. W zagospodarowaniu pasa drogowego nalezy projektowac chodniki i Sciezki
Przemystowa - Wschod 1 rowerowe jedno- lub dwustronne, w zaleznosci od potrzeb zabudowy przylegtej, oraz
3. ,Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego pasy zieleni przyulicznej. OSwietlenie ulicy sytuowac w pasie rozdzielajgcym jezdnie.
dla terenu potozonego miedzy ul. Lubelska, linig kolejowa a
granicg m. Olsztyn”, 0 nazwie ,Track — Wschod”

Uchwata RM Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego przy ul. | infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania

Nr LXII/811/06 Kresowej w Olsztynie.

Z dnia 28.06.2006 r.

nr40
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Nr uchwaty / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

Uchwata Nr LXVII/837/06
Rady Miasta Olsztyn

Z dnia 6 wrzesnia 2006r.
nr41

ul. Artyleryjska — KOSZARY

§ 6. Zasady ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego oraz dziedzictwa
kulturowego

10. Szczegotowe zasady ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu dla terenéw
zieleni okreslajg ponizsze ustalenia:

1. 1ZUR, 2ZUR Zielen urzadzona-parkowa i rekreacyjna
1. Zasady ogdlne zagospodarowania terenem:

- Sciezek rowerowych

2. Zasady szczegblowe zagospodarowania terenéw:
2.1. Teren 1ZUR

d) w projektowaniu $ciezki rowerowej rownolegtej do bulwaru nalezy przyja¢ zasade
prowadzenia jej, w maksymalnym stopniu, rozdzielnie od ciggu pieszego.

2.2. Teren 2ZUR

C) ciag spacerowy wraz z $ciezkg rowerowg na odcinku potozonym miedzy terenami
8U i 2IT wymaga projektowania i realizacji muréw oporowych umozliwiajacych
wykonanie zamierzenia na istniejacej skarpie. Skrzyzowanie ciggu i Sciezki
rowerowej z projektowang ulicg 3KL20 bezkolizyjne,

e) projektowanie ktadek przez rzeke tyne wymaga stosowania form
architektonicznych konstrukcji mostowych odpowiadajacych przestrzeni parkowe;.
Szerokosci ktadek dobiera¢ odpowiednio do funkcji ciggéw pieszych i $ciezek
rowerowych.

2.3. Gtéwne ciggi piesze na terenach 1ZUR i 2ZUR nalezy projektowaC w szeroko$ci
minimum 3.0 m. a w przypadku jednoczesnego prowadzenia ruchu pieszego i
rowerowego minimum 4.0 m. Sciezki rowerowe nalezy projektowaé jako
dwukierunkowe.

3. 121, 2Z1, 3ZI Tereny pasazy pieszych towarzyszacych ustugom i zieleni izolacyjnej
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Nr uchwaty / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

1. Zasady zagospodarowania terenu:
- przejs¢ pieszych i $ciezek rowerowych,
2. Zasady szczegbtowe zagospodarowania terenu 3ZI:

przez teren prowadza; gtdwny ciag pieszy i ciezka rowerowa taczace obszary
wymienione w punkcie a). Ciag pieszy i $ciezke rowerowa nalezy rozwigzac¢
bezkolizyjnie pod projektowanymi ulicami 1KZ i 3KZ20. Rozwigzania techniczne
zabezpieczajgce bezkolizyjne prowadzeniu ciggu spacerowo-rowerowego nalezy
zaprojektowac i zrealizowac w inwestycjach komunikacyjnych 1KZ i 3KL20,

cigg spacerowo-rowerowy na obszarze planu nalezy
powigzac z projektowanymi

ciggami w ulicy 1KZ i z ciggami spacerowymi zieleni parkowej wokét Starego Miasta
znajdujacymi sie poza planem (Plan zagospodarowania przestrzennego terenéw
zieleni wokét Starego Miasta, Uchwata Nr LV/747/06 z dnia 25 stycznia 2006r.),

ciag pieszy nalezy projektowaé szerokosci minimum 3.0 m., a w przypadku
prowadzenia jednoczesnego ruchu pieszego i rowerowego 4.0 m.

Sciezke rowerowa nalezy projektowaé jako dwukierunkowa,
o$wietlenie ciggu pieszo-rowerowego — parkowe,

projektowanie ktadek przez rzeke Lyne wymaga stosowania form architektonicznych
konstrukcji mostowych odpowiadajacych przestrzeni parkowej. Szerokosci ktadek
dobiera¢ odpowiednio do funkcji ciagdw pieszych i sciezek rowerowych.

Uchwata RM Zmiana miejscowego planu zagospodarowania infrastruktura rowerowa - brak zdefiniowania
przestrzennego miasta Olsztyna, dla terenu przy ul.

Nr LXVII/838/06 Torunskiej w obszarze dziatki 97/22 obreb 23

Z dnia 06.09.2006 r.

nr42

Uchwata Nr XI/119/07 w sprawie uchwalenia miejscowego planu § 4. Obowigzujg ustalenia szczegdtowe:
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Nr uchwaty / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

Rady Miasta Olsztyn
Z dnia 30 maja 2007 r.
nr43

zagospodarowania przestrzennego miasta Olsztyna - rejon
Pieczewo.

17A. Karta terenu 1.KDGP Symbol terenu: 1.KDGP
1) przeznaczenie terenu Ulica klasy gtéwnej ruchu przyspieszonego.
Projektowana ulica 1.KDGP kategorii drogi krajowej - Obwodnica miasta Olsztyna.

a) Dwie jezdnie o szer. min. 7 m, dwa pasy ruchu kazda. Na terenach zabudowanych
chodniki obustronne o szer. min. 2 m rozmieszczone odpowiednio do potrzeb obstugi
terenow przylegtych, $ciezki rowerowe zgodnie z rysunkiem planu - jednostronne o
szeroko$ci min. 2 m. lub obustronne o szeroko$ci min. 1,5 m. kazda.

17B. Karta terenu 2.KDG Symbol terenu: 2.KDG
1) przeznaczenie terenu Ulica klasy gtéwnej.

Projektowana ulica 2KDG, ktéra bedzie zaliczana do kategorii grogi krajowej
(zamiast istniejacejulicy 3KDZ i 4KDZ) po przebudowie drogi krajowej nr 53 wg
,Koncepcji programowej modernizacji drogi krajowej nr 53 Olsztyn-Szczytno”. Termin
realizacji ulicy musi by¢ skoordynowany z przebudowg drogi krajowej nr 53.

a) Dwie jezdnie o szer. min. 7 m, dwa pasy ruchu kazda, na terenach zabudowanych
chodniki obustronne o szer. min. 2 m kazdy, sciezki rowerowe zgodnie z rysunkiem
planu - jednostronne o szeroko$ci min. 2 m lub obustronne o szerokosci min. 1,5 m
kazda.

18A. Karta terenu 3.KDZ-4.KDZ (3.KDL-.KDL) Symbol terenu: 3.KDZ-4.KDZ (3.KDL-
4 KDL)

1) Ulica klasy zbiorczej. Istniejaca ulica zaliczana do kategorii drogi krajowe;.
Funkcjonowanie zaliczania do drog krajowych obowigzuje do czasu przebudowy
drogi krajowej nr 53 ,Koncepcji programowej modernizacji drogi krajowej nr 53
Olsztyn — Szczytno”.

a)Jedna jezdnia o szer. min. 7 m, dwa pasy ruchu. Na terenach zabudowanych
chodniki obustronne o szer. min. 2 m kazdy. Sciezki rowerowe zgodnie z rysunkiem
planu - jednostronne o szeroko$ci min. 2 m lub obustronne o szerokosci min. 1,5 m
kazda

18B. Karta terenu 5.KDZ Symbol terenu: 5.KDZ
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Nr uchwaty / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

1) przeznaczenie terenu Ulica klasy zbiorczej.

a) Dwie jezdnie o szer. min. 7 m, dwa pasy ruchu kazda. Na terenach
zabudowanych chodniki obustronne o szer. min. 2 m kazdy. Sciezki rowerowe
zgodnie z rysunkiem planu - jednostronne o szeroko$ci min. 2 m lub obustronne o
szeroko$ci min. 1,5 m kazda

18C. Karta terenu 6.KDZ-7.KDZ Symbol terenu:
6.KDZ-7.KDZ
1) przeznaczenie terenu Ulice klasy zbiorczej.

a)Jedna jezdnia o szer. min. 7 m, dwa pasy ruchu. Na terenach zabudowanych
chodniki obustronne o szer. min. 2 m kazdy. Sciezki rowerowe zgodnie z rysunkiem
planu - jednostronne o szeroko$ci min. 2 m lub obustronne o szeroko$ci min. 1,5 m
kazda

19. Karta terenu 8.KDL-11.KDL Symbol terenu: 8.KDL-11.KDL
1) przeznaczenie terenu Ulica klasy lokalnej.

a) Jedna jezdnia o szer. min. 6 m, dwa pasy ruchu, na terenach zabudowanych
chodniki obustronne o szer. min. 2 m kazdy. Sciezka rowerowa w ulicy

11KDL zgodnie z rysunkiem planu - jednostronna o szeroko$ci min. 2 m.
§ 7.1. Integralnymi cze$ciami uchwaty sa;

6) symbole graficzne oznaczajace obowigzujace elementy zagospodarowania
liniowe lub punktowe, ktorych wydzielenie liniami rozgraniczajacymi jest niemozliwe
lub niecelowe - np. przejcia piesze i rowerowe. Przebiegi elementdw liniowych sg
orientacyjne, do sprecyzowania w projekcie zagospodarowania terenu

Uchwata Nr XXX1/417/04
Rady Miasta Olsztyn
z dnia 25 sierpnia 2004 r.

w sprawie uchwalenia ,Miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta Olsztyna ulica
Sliwy — CENTRUM HANDLOWE”

§5 Zasady zabudowy i zagospodarowania terenéw w granicach opracowania.
3. Tereny zieleni.

ZP - Zielen parkowa urzadzona 3) Wprowadza sie zakaz zabudowy terenéw
obiektami budowlanymi oraz prowadzenia innych rob6t budowlanych za wyjatkiem:
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Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

nr23

d) przejs¢ pieszych oraz tras rowerowych.

ZU Zielen urzadzona Przeznaczenie podstawowe — zielen urzadzona i komunikacja
wewnetrzna piesza i kotowa

......

W. Barczewskiego i W. Osinskiego z ulicg A. Sliwy.
ZI - Zielen izolacyjna

5) Na terenie ZI nalezy umiescic Sciezke rowerowa faczaca rejon skrzyzowania ulic
W. Barczewskiego i W. Osirskiego z ulicg A. Sliwy

Uchwata RM

Nr XIV/171/07

Z dnia 29.08.2007 r.
nr 44

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
otoczenia jeziora Ukiel, rejon Likusy w Olsztynie

§ 2. 1. Przedmiot i granice planu okresla UCHWALA NR LXV/963/2002 Rady Miasta
Olsztyn z dnia 2 sierpnia 2002r. w sprawie przystapienia do sporzadzenia zmiany
,Miejscowego planu szczegétowego zagospodarowania przestrzennego otoczenia
jeziora Ukiel w Olsztynie — rejon Likusy".

3) orientacyjny przebieg ciggoéw pieszo-rowerowych do uscislenia w projekcie
budowlanym,

§ 3.Ustala sie podstawowe przeznaczenie terenéw:
8)PP — publiczne ciggi piesze i pieszo — rowerowe,

§4. Zasady ochrony i ksztattowania tadu przestrzennego, ksztattowania przestrzeni
publicznej oraz zasady tymczasowego zagospodarowania, urzadzania i uzytkowania
terendw.

ZPzielen parkowa obejmujaca tereny gospodarki le$nej, wypoczynku, rekreacji
i sportu ZN1 zielen naturalna obejmujaca tereny zieleni, wypoczynku, rekreacii
i sportu

wprowadza sie zakaz zabudowy terenu obiektami budowlanymi oraz prowadzenia
innych robét budowlanych za wyjatkiem:

zewnetrznych sieci uzbrojenia i urzadzen infrastruktury technicznej,

urzadzen zwigzanych z obstuga turystyki wodnej, obejmujacych dojazdy techniczne,
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Nr uchwaty / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

pomosty, kanaly i zbiorniki wodne, place postojowe todek i kajakéw ,
urzadzen rekreacyjno-sportowych,

ciggow pieszych, tras rowerowych, nartostrad, przejazdéw kotowych,
punktéw i wiez widokowych,

os$wietlenia,

tablic informacyjnych,

sanitariatow,

wprowadza sie zakaz lokalizacji reklam,

oznaczony na rysunku planu przebieg Sciezek pieszo-rowerowych na terenie zieleni
jest orientacyjny, do uécislenia w projekcie budowlanym,

w projektowaniu $ciezki rowerowej nalezy przyjaé zasade prowadzenia jej, w
maksymalnym stopniu, rozdzielnie od ciggu pieszego,

zagospodarowanie wydzielonych fragmentéw terenu nalezy realizowaé w oparciu
o0 koncepcje projektowe, obejmujace gtéwne powigzania piesze i szlaki rowerowe
catosci terenow objetych ustaleniem,

ZN2zielen naturalna obejmujgca tereny zieleni, wypoczynku, rekreacji i sportu
ciggow pieszych, tras rowerowych, nartostrad, przejazdéw kotowych,

ZI zielen izolacyjna towarzyszaca komunikaciji i zabudowie ustugowe;

przej$¢ pieszych, sciezek rowerowych,

UT4 funkcja podstawowa: sport, rekreacja: urzadzenia obstugi sprzetu ptywajacego
przystani wodnej, obiekty terenowe i kubaturowe, zielen urzadzona.

ciagow pieszych, tras rowerowych, przejazdéw kotowych realizowanych w formie
ciggow pieszo-jezdnych

UT7, funkcja podstawowa: rekreacja, turystyka, sport- promenada, plaza
ogblnodostepna i urzadzenia obstugi sprzetu ptywajacego, terenowe obiekty
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Nr uchwaty / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

sportowe (boiska), zielen urzadzona.

ciagow pieszych, tras rowerowych, przejazdéw kotowych realizowanych w formie
ciggow pieszo-jezdnych,

UT8funkcja podstawowa: sport, rekreacja: urzadzenia obstugi sprzetu ptywajacego
przystani wodnej, obiekty terenowe i kubaturowe, zieler urzadzona.

ciggow pieszych i $ciezki rowerowej,

§10. Zasady obstugi w zakresie komunikacii

5)W przypadku wystepowania na rysunku planu, wzdtuz trasy ulicy, oznaczenia
ciggu pieszo - rowerowego, wykonanie $ciezki rowerowej jest obowigzkowe. W

pozostatych przypadkach wykonanie Sciezki rowerowej jest dopuszczalne, ale nie
obligatoryjne.

Ciag pieszo-rowerowy moze by¢ prowadzony w liniach rozgraniczajacych ulicy lub
na przylegtych terenach zieleni i UT4.

PP publiczny ciag pieszo - rowerowy

3)W projektowaniu ciggdw pieszego i rowerowego nalezy przyja¢ zasade
rozdzielnego , jesli jest to mozliwe, prowadzenia tras ciggow.

§11. Zadania dla realizacji celéw publicznych.

budowa i urzadzenie drog publicznych oznaczonych symbolami 1, 2 KD 15(1x2),

1, 2, 3 KD12(1x2), gminnych drog wewnetrznych 2KDw , publicznych ciggéw pieszo-
jezdnych KP, publicznych ciggbéw pieszo-rowerowych PP oraz terenéw
przeznaczonych pod komunikacje K

Uchwata nr XXVII/339/08
Rady Miasta Olsztyn

Z dnia 25 czerwca 2008 r.
nr 46

W sprawia uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta Olsztyna
otoczenia Jeziora Skanda

§3.4.2. orientacyjny przebieg Sciezek rowerowych
35 Karta Terenu - Sciezek spacerowych i rowerowych
36 Karta Terenu - Sciezek spacerowych i rowerowych

38 Karta Terenu — tras rowerowych
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Nr uchwaty / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

40 Karta Terenu - $ciezek spacerowych i rowerowych

47 Karta Terenu — jednostronne prowadzenie $cieki rowerowo-spacerowe;

Uchwata Nr XXX/371/08
Rady Miasta Olsztyn

Z dnia 27 sierpnia 2008 r.
nr47

w sprawie uchwalenia ,Miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, Olsztyn — Park
Centralny”

§ 3 3. Rysunek planu obowigzuje w nastepujacym zakresie jego ustalen:

2) ustalenia niezobowigzujace i orientacyjne obejmujg oznaczenia tras gtéwnych
ciggow pieszych, projektowanej Sciezki rowerowej oraz ideogramy projektowanych
sieci i urzadzen infrastruktury techniczne;.

§ 6 Obowigzujq ustalenia szczegdtowe:
13. Karta terenu ZP - Zieler parkowa Symbol terenu: ZP
1) przeznaczenie terenu Przeznaczenie podstawowe - Zieleh parkowa

d) Strefy zagospodarowania przestrzenno-funkcjonalnego: Na obszarze parku nalezy
projektowac strefy uzytkowe i wynikajace z tego zrdéznicowane formy urzadzania
terenu. Stefy powinny uwzglednia¢ rdzng intensywnos¢ uzytkowania:

- strefa bulwaru spacerowego CP wraz z nadbrzezem, ze $ciezkg rowerowq
2) zasady ksztattowania zabudowy i zagospodarowania terenu

a) Wprowadza sie zakaz zabudowy terenu obiektami budowlanymi oraz

- $ciezek rowerowych,

d) Gtéwny ciag pieszy CP nalezy projektowac w formie bulwaru nadbrzeznego
lokalnie potaczonego z brzegiem rzeki Lyny.

- Sciezke rowerowa réwnolegta do ciagu spacerowego nalezy prowadzié

- rozdzielnie z pasem zieleni urzadzonej (0 zmiennej szeroko$ci) pomiedzy Sciezkg
rowerowa, a ciggiem pieszym CP.

f) Projektowanie ktadek przez rzeke Lyne wymaga stosowania form
architektonicznych urzadzer mostowych odpowiadajacych przestrzeni parkowej.

- Szeroko$ci ktadek dobieraé odpowiednio do funkciji ciaggdw pieszych i Sciezek
rowerowych. Oznaczenie na rysunku planu potozenia ktadek pieszych nalezy
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Nr uchwaty / Nr na mapce

Obszar:

Zapisy dotyczac infrastruktury rowerowe;j:

traktowa¢ jako orientacyjne
8) zasady obstugi w zakresie komunikacii
a) Gtéwny ciag pieszy, bulwar spacerowy wraz ze $ciezkg rowerowg CP

zapewniajacy mozliwos¢ potgczenia komunikacjg pieszg terenéw zielonych wokot
Starego Miasta z terenami rekreacyjnymi gornego biegu rzeki Lyny nalezy
projektowaé szerokosci minimum 4,0 m..

b) PotoZenie ciagu pieszego na rysunku planu orientacyjne. Szczegotowy przebieg
ciggu nalezy ustali¢ w projekcie planu zagospodarowania parku.

c) Sciezke rowerowa nalezy projektowac jako dwukierunkowa,
14. Karta terenu 1 ZU, 2ZU, 3ZU, 4ZU, 5ZU - Zielen
Urzadzona adaptowana i projektowana zielen

przynalezna do ciagow pieszych wejs¢ na teren

Placu Centralnego.

Symbol terenu: 1 ZU, 22U, 32U, 42U, 5ZU

2) zasady ksztattowania zabudowy i

zagospodarowania terenu

c) Dla terendw ZU obowigzujg zasady zagospodarowania terenu zawarte w karcie
terenéw ZP, odnoszace sie do ciggdw spacerowych, Sciezek rowerowych, wej$¢ do
parku
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ZALACZNIK 2

ZDARZENIA DROGOWE
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KONCEPCJA BUDOWY REKREACYJNYCH
SCIEZEK ROWEROWYCH NA TERENIE M. OLSZTYNA

zatgcznik 3

DOCELOWY SYSTEM DROG ROWEROWYCH:

f— REKREACYJNE
J KOMUNIKACYJNE (POZA ZAKRESEM OPRACOWANIA):

GLOWNE
ZBIORCZE
DOJAZDOWE

WYPROWADZENIA POZA GRANICE MIASTA

WYPROWADZENIA TRAS MIEDZYREGIONALNYCH
| MIEDZYNARODOWYCH

ISTNIEJACE DROGI ROWEROWE:

“HHH+ REKREACYJINE $CIEZKI ROWEROWE
O NAWIERZCHNI "EKOLOGICZNEJ"

SCIEZKI KOMUNIKACYJNE:
WYDZIELONE SCIEZKI ROWEROWE
———o— CIAGI PIESZO ROWEROWE

ISTNIEJACE SCIEZKI ROWEROWE W OLSZTYNIE - SCHEMAT




KONCEPCJA BUDOWY REKREACYJNYCH
SCIEZEK ROWEROWYCH NA TERENIE M. OLSZTYNA

zatgcznik 4

‘\
Yo,
-e”
"

°
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"---—-.._;

TRASY WYLOTOWE

TRASY LACZNIKOWE

V ‘ SCIEZKI ROWEROWE REKREACYJNE:
% m=mmm TRASA OBWODOWA

mmmmm TRASY RZEK

e TRASY JEZIOR

HEEEE TRASY SPORTOWE

SCIEZKI ROWEROWE KOMUNIKACYJNE
(POZA ZAKRESEM OPRACOWANIA):
‘ I GLOWNE
s ZBIORCZE
mumnns DOJAZDOWE

a4

WYPROWADZENIA POZA GRANICE MIASTA

WYPROWADZENIA TRAS MIEDZYREGIONALNYCH
I MIEDZYNARODOWYCH

PLANOWANY SYSTEM SCIEZEK ROWEROWYCH W OLSZTYNIE - SCHEMAT




3

3

G Yluzokjez

VNALZST1O "N JINFH3L VN HOAMOYEIMOH M3Z310S
HOANFADVIEMIH AMOANG VIOd3IONOM

(6002) O93IMOYIMOY NHIONY IMOLOd INDIL0

(NLAZOZS 3NIZAOD YN MOLSAZYIMOY) I131ZA3IN M JINIZILYN

(NLAZOZS 3NIZAOO YN MOLSAZHIMOY) INOIZSMOd NII1ZA M JINIZILYN

2

o

or




<

6

23
»

VMOINAOODAL VINGINS - NLAZOZS VYNIZAOD
G10¢ OOIMOHIMOY NHONY VZONDOOdd

£

€e
ST

23

88 00}

og

%

05

0s

0L

9 Yluzokjez \
VNALZSTO "W JINIHIL YN HOAMOYIMOY MIFII0S

Y

HOANFADVYIUNIH AMOANG VIOdIONOM 4




VMOINAOODAL VINGINS - NLAZOZS VYNIZAOD
020¢ OO3IMOHIMOY NHONY VZONDOOdd

" s
3 § 2

'S
&
\s s

121 8Eh

25

@9

0

J Yluzokjez

VNALZST0 'IN JINFH3L VN HOAMOHIMOH-AJZIOS
HOANFADVYIENIH AMOANE VIOd3ONOM




VMOINAOODAL VINGINS - NLAZOZS VYNIZAOD
G¢0¢ OOIMOHIMOY NHONY VZONDOOdd

0L

Q Yluzokjez .

VNALZSTO "W IINTHIL YN HOAMOHIMOY S HE 10S
HOANFADVYIENIH AMOANE VIOd3ONOM




IMOINAODAL WNNISHVIN - NLAZOZS YNIZAOD
G¢0¢ OOIMOHIMOY NHONY VZONDOOdd

0L

6 Yluzokyez .

VNALZSTO "IN FINTHIL YN HOAMOHIMOE S ZE 10S
HOANFADVYIENIH AMOANE VIOd3ONOM




KONCEPCJA BUDOWY REKREACY.NYCH SCIEZEK
ROWEROWYCH NATERENIE M. OLSZTYNA

ZALACZNIK A0

LOKALIZACIJE PARKINGOW
BIKE AND RIDE
wg Srodkéw komunikacji publicznej

B+R - kolej, autobus

B+R - tramwaj, autcbus

BE+R - autobus



TRASY ROWEROWE REKREACYJNE:

SZLAK OBWODOWY

SZLAKI RZEK

SZLAKI JEZIOR

SZLAKI WYLOTOWE
LACZNIKI
TRASY SPORTOWE (DLA ROWEROW GORSKICH)

TRASY DO REALIZACJI PO 2015 (POZA PROGRAMEM)

WYPROWADZENIA POZA GRANICE MIASTA

WYPROWADZENIA TRAS MIEDZYREGIONALNYCH
| MIEDZYNARODOWYCH

INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA

WYPOZYCZALNIE ROWEROW PRZY HOTELACH

WYPOZYCZALNIE TYLKO DLA GOSCI HOTELOWYCH

CENTRA ROWEROWE (PRZECHOWALNIA, WYPOZYCZALNIA, SERWIS)
ISTNIEJACE SERWISY ROWEROWE

OSRODKI WODNE, PRZYSTANIE

MIEJSCA ODPOCZYNKU ISTNIEJACE

MIEJSCA ODPOCZYNKU PLANOWANE

J Jonkowo

Barkweda
PLAZE | KAPIELISKA

Ow>>nu@00

LOKALIZACJA DROGOWSKAZOW

DROGI ROWEROWE KOMUNIKACYJNE:
(POZA ZAKRESEM OPRACOWANIA)

T GtOwNE

[ ZBIORCZE

0 0 DOJAZDOWE

s mWo UMIEJSCOWIENIE W PASIE DROGOWYM (RODZAJ LINII):

DROGI ROWEROWE POZA JEZDNIA DWUKIERUNKOWE
B1 —— DROGI ROWEROWE POZA JEZDNIA JEDNOKIERUNKOWE
9 DROGI PIESZO-ROWEROWE POZA JEZDNIA
& it DROGI ROWEROWE O NAWIERZCHNI EKOLOGICZNEJ
- ———— WZMOCNIENIE NAWIERZCHNI ISTN. DROG GRUNTOWYCH
0 ---———---- PASY ROWEROWE W JEZDNI

e ————— KONTRAPASY ROWEROWE W JEZDNI
ULICE O RUCHU USPOKOJONYM
s DOPUSZCZENIE RUCHU ROWEROWEGO W JEZDNI POD PRAD

[l WYNIESIONE TARCZE SKRZYZOWAN

bd PRZEBUDOWA SKRZYZOWAN Z DODANIEM WYSEPEK LUB AZYLI

ISTNIEJACE

2012 - 2015

PO 2015 LUB POZA PROJEKTEM DO RPO

W RAMACH INNYCH INWESTYCJI DO 2011 (W TYM W RAMACH WPI)

W RAMACH INNYCH INWESTYCJI PO 2011 (STUDIUM, MPZP)
(PRZEBIEG ORIENTACYJNY)
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