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WPROWADZENIE

Opracowanie programu ochrony srodowiska przed hatasem wynika z obowiazku natozonego
w art. 119 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska' (tekst jednolity
Dz. U. z2008r. Nr 25, poz. 150 z pdzn. zm.). Wymog ten zostal wprowadzony do ustawy Po$
poprzez implementacj¢ Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady Unii
Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002r. odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem
hatasu w §rodowisku.
Glownym celem programu ochrony srodowiska przed hatasem jest dostosowanie poziomu
hatasu do dopuszczalnego na terenach, na ktorych nastapity przekroczenia obowiazujacych
norm.
Merytoryczna podstawa opracowania Programu ochrony §rodowiska przed hatasem dla
miasta Olsztyna (zwanego dalej Programem) jest mapa akustyczna Olsztyna. Wykonane w
ramach jej realizacji mapy terenéw zagrozonych hatasem (mapy konfliktow akustycznych)
stanowily podstawg niniejszego opracowania.
Program zostat stworzony na podstawie gruntowej analizy efektywnosci mozliwych srodkéw
obnizenia hatasu i odpowiada na pytanie, ,,co i gdzie nalezy zrobié, aby jak najwigcej osob,
jak najmniejszym kosztem uzyskato maksymalna redukcjg hatasu?”. Dokument odnosi si¢
gléwnie do hatasu drogowego.
Pod wzgledem redakcyjnym opracowanie odpowiada wymogom Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. w sprawie szczegétowych wymagan, jakim
powinien odpowiada¢ program ochrony §rodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179,
poz. 1498). Niniejsze opracowanie zawiera trzy podstawowe czgsci rozporzadzenia
zestawione w kolejnych rozdziatach.
I tak, czg$¢ opisowa (Rozdzialy 2-7), obejmuje:

a)opis obszaru objetego zakresem programu,

b)podanie naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku wraz z podaniem

zakresu naruszenia,

c)wyszczegoblnienie podstawowych kierunkéw i1 zakresu dziatan niezbednych

do przywrocenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku,

d)termin realizacji programu, w tym terminy realizacji poszczegdlnych zadan,

e)koszty realizacji programu, w tym koszty realizacji poszczegdlnych zadan,

f)zrodta finansowania programu,

g)wskazanie rodzajow informacji i dokumentéw wykorzystanych do kontroli

i dokumentowania realizacji programu.
Ponadto wzbogacono czg$¢ opisowa o rozdziat dotyczacy planowanych, gtownych inwestycji
drogowych, wraz z opisem ich wplywu na klimat akustyczny w Olsztynie
Czg$¢ wyszezegdlniajaca ograniczenia 1 obowiazki wynikajace z realizacji Programu
(Rozdziaty 8-11) opisuje:
a)organy administracji wtasciwe w sprawach:
—przekazywania organowi przyjmujacemu program informacji o wydawanych decyzjach,
ktorych ustalenia zmierzaja do osiagnigcia celdéw programu,
-wydawania aktow prawa miejscowego,
—monitorowania realizacji programu lub etapow programu.

a)podmioty korzystajace ze srodowiska i ich obowiazki.
Natomiast czg$¢ uzasadniajaca zakres zagadnien objetych programem (Rozdziaty 12-20)
zawiera:
a)podstawy prawne sporzadzenia programu,
b)dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych,
c)analize materiatow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania programu,
d)omowienie metodyki realizacji programu (w tym uzyte wskazniki),
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e)omowienie obowigzkoéw programu.

Niniejsze opracowanie jest pierwszym Programem ochrony srodowiska przed halasem
dla Olsztyna i zawarte w nim dzialania zdeterminowane zostaly zmieniajacym si¢
ukladem transportowym miasta jak i planowana budowa ukladu obwodnicowego.
Nowy uktad drogowy, uwzgledniajacy zmiany wynikajace z realizacji inwestycji zawartych
w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym Miasta Olsztyna na lata 2010-2013, zostanie
gruntownie przeanalizowany 1 zdiagnozowany podczas aktualizacji mapy akustyczne;j
Olsztyna.

Mapy akustyczne powinny by¢ aktualizowane co 5 lat. Rok po zaktualizowaniu mapy
akustycznej nastgpuje aktualizacja programoéw ochrony srodowiska przed hatasem.
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Charakterystyka obszaru opracowania
Olsztyn jest najwigkszym miastem wojewddztwa warminsko-mazurskiego i jego stolica.
Wsrod miast wojewaddzkich Polski, Olsztyn jest dziewiatym miastem pod wzgledem ggstosci
zaludnienia (1998 os/km?2), trzynastym pod wzgledem ludnos$ci (176142 mieszkancow)
1 pigtnastym pod wzgledem powierzchni (102,12 km?2).
Olsztyn podzielony jest na 28 osiedli.
Rysunek 2- 1 Podzial administracyjny Olsztyna

1. Gutkowo

2. Redykajny

3. Likusy

4. Nad Jez. Dlugim
5. Wojska Polskiego
6. Podlesna

7. Zatorze

8. Zielona Gérka
9. Ketrzynskiego
10. Dajtki

11. Grunwaldzkie
12. Srédmiescie
13. Kosciuszki
14. Kormoran

15. Pojezierze

16. Mazurskie

17. Kortowo

18. Podgrodzie
19. Brzeziny

20. Nagorki

21. Generaléw
22. Jaroty

23. Pieczewo

Aktualnie sie¢ drég publicznych na terenie miasta stanowia:
drogi krajowe:
—DK16 — Grudziadz — Olsztyn — Etk — Ogrodniki,
—DKS51 — Bezledy — Olsztyn — Olsztynek,
—DK53 — Olsztyn — Szczytno — Ostrolgka
oraz wojewdodzkie:
—DW527 — Olsztyn - Morag - Pasi¢k,
—DW598 — Olsztyn - Jedwabno - Wielbark.

Laczna dlugo$¢ drog w miescie, bedacych w zarzadzaniu gminy Olsztyn, wynosi 318 km,
Z CZego:

=267 km (84%) to drogi gminne,
=26 km (8,2%) to drogi krajowe,
—13 km (4%) to drogi powiatowe,

—12 km (3,8%) to drogi wojewodzkie.
W odlegtosci ok. 28 km od Olsztyna przebiega droga krajowa DK7: Gdansk — Olsztynek
— Warszawa — Krakow — Chyzne.
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Wymienione wyzej drogi sa drogami z udziatem ruchu tranzytowego. Potaczenia pomigdzy
osiedlami oraz zespotami zabudowy realizowane sa przez sie¢ pozostalych drog powiatowych
1 gminnych oraz innych niepublicznych. Sie¢ autobusowa moze korzysta¢ ze wszystkich
dostgpnych ulic miasta.

RJiisunek -2 Schemat uktadu komzinikacyjnego w Oblfz

nie i okolicach (targeo.pl
9 7 o~ seppry

mmmmmm

rzezin

" ‘ | . on
25 km o v abgretowo o e N o | M A
Najbardziej niekorzystne warunki ruchu w godzinach szczytu porannego oraz
popotudniowego, wystepuja na wlotach do Olsztyna, a takze na odcinkach ulic (jak

1 skrzyzowaniach) w obszarze wokot Srédmiescia.

Rysunek 2-3 Sie¢ drog w Olsztynie — stan istniejqcy
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Olsztyn jest wezlem komunikacji kolejowej dla tras potaczonych z magistrala kolejowa
Gdynia — Warszawa — Katowice, potozona w migdzynarodowym korytarzu kolejowym E-65
relacji Gdynia — Wieden.

Rysunek 2-4 Sie¢ kolejowa w Olsztynie — stan istniejqcy

Sie¢ linii kolejowych tworza:

—Linia 353: Poznan — Olsztyn — Skandawa- Granica Panstwa,
—Linia 216: Dziatdowo - Olsztyn,

—Linia 219: Olsztyn — Pisz — Eik,

—Linia 220: Olsztyn — Bogaczewo,
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Na terenie miasta znajduja si¢ trzy punkty obstugujace kolejowy ruch pasazerski, sa to: Stacja
Olsztyn Glowny, przystanek osobowy Olsztyn Zachodni oraz Stacja Gutkowo (obstugujaca
juz tylko ruch regionalny).

Na terenie miasta zlokalizowany jest cywilno-sportowy port lotniczy ,,Olsztyn-Dajtki”, ktory
dysponuje pasem startowym o dtugosci 1100 m i szerokosci 100 m. Obiekt ten peini funkcje
szkoleniowo- sportowa, a takze komercyjna i zlokalizowany jest na terenie osiedla Dajtki.
Operacje wykonywane na lotnisku zaleza od intensywnos$ci prowadzonych szkolen oraz
potrzeb prywatnych wtascicieli samolotéw matogabarytowych w zakresie startow i1 ladowan.
Lotnisko dziata okresowo, gtéwnie w sezonie letnim.

Olsztyn jest jednym z gtownych osrodkéw przemystu oponiarskiego (Michelin), rozwinigty
jest tez przemyst meblarski (Mazur Comfort, Mebelplast), spozywczy (Indykpol, Polmlek,
Browar Kormoran, Chtodnia Olsztyn), odziezowy, materiatow budowlanych, oraz
poligraficzny.

W Olsztynie znajduje si¢ obecnie jedna galeria handlowa (Alfa), oraz kilka hipermarketow,
marketow elektronicznych i marketéw budowlano-dekoracyjnych (Makro, Obi, Tesco,
Praktiker, Media Markt, Real, Carrefour).

Olsztyn dysponuje ok. 340 parkingami o tacznej ilosci ok. 17600 miejsc postojowych, z czego
cztery przeznaczone s wyltacznie dla samochodow cigzarowych 1 autobusow. Wigkszos¢ to
parkingi zaktadowe i miejskie. Pozostate to parkingi osiedlowe. Oprocz miejsc na parkingach
wydzielonych, w Olsztynie znajduje si¢ okoto 12 000 miejsc w zatokach postojowych ogodlnie
dostepnych.

Olsztyn posiada rozbudowang stuzba zdrowia, obejmujaca:

-8 szpitali,

-1 hospicjum,

—46 przychodni i1 zaktadow specjalistycznych.

System o$wiaty obejmuje edukacje dzieci i mlodziezy w przedszkolach, szkotach
podstawowych, gimnazjach, szkotach ponadgimnazjalnych i policealnych. W miescie dzialaja
m. in.:

—43 przedszkola,

=30 szkot podstawowych,

=25 gimnazjow,

—28 licedow ogolnoksztatcacych,

—19 zespotow szkot techniczno-zawodowych,

—6 szkot wyzszych.

oraz ponad sto innych placéwek edukacyjnych.
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wplyw planowanych inwestycji komunikacyjnych w aglomeracji
olsztynskiej na program ochrony srodowiska przed halasem dla miasta

olsztyna
Olsztyn jest dynamicznie rozwijajacym si¢ miastem. Liczne inwestycje zar6wno miejskie jak
1 pozamiejskie znaczaco wptyna na poprawg warunkow jazdy po miescie, co bgdzie miato
swoje odzwierciedlenie rowniez w redukcji hatasu.

GLOWNE INWESTYCJE Z ZAKRESU BUDOWY DROG

INWESTYCJE ZAWARTE W WIELOLETNIM PLANIE INWESTYCYJNYM OLSZTYNA

System uliczny w Olsztynie podlega ciaglym przemianom. W ostatnich latach wybudowane
zostaty ul. Obroncéw Tobruku na odcinku od skrzyzowania z ul. Warszawska do
skrzyzowania z ul. Sikorskiego oraz zrealizowana w parametrach klasy technicznej drogi
zbiorczej ul. Tuwima (przy ktorej wybudowano ekrany akustyczne).

Ponizej oméwiono glowne inwestycje drogowe, znajdujace si¢ w Wieloletnim Planie
Inwestycyjnym Miasta Olsztyna na lata 2010—-2013, majace wplyw na tre$¢ niniejszego
dokumentu i proponowane w nim rozwiazania zmierzajace do zmniejszenia ucigzliwosci
hatasu.

1)Przedtuzenie ul. Sikorskiego — budowa przedtuzenia ul. Sikorskiego od skrzyzowania z

ul. Wilczynskiego do ul. Jarockiej (wraz z potgczeniem z przedtuzeniem ul. Witosa) ma na
celu odcigzenie uktadu drogowego w Jarotach, szczegdlnie ul. Jarockiej i ul. Wilczyhskiego.
Spodziewana jest redukcja potokoéw ruchu i poprawa ptynnosci jazdy na wskazanych ulicach,
co w konsekwencji wptynie na redukcje hatasu w ich otoczeniu. Inwestycja w trakcie
realizaciji.

2)Przedtuzenie ulicy Witosa od ul. Kanta do ulicy Sikorskiego — podobnie jak poprzednia
inwestycja, przediuzenie ul Witosa ma na celu rozluznié¢ uktad drogowy na Jarotach i wptynie
na ogolng redukcje hatasu na terenie osiedla. Inwestycja w trakcie realizaciji.

3)Budowa ul. Bukowskiego — zakres rzeczowy projektu obejmuje budowe od podstaw ulicy
o dlugosci ok. 710 m, ktéra potaczy ul. Witosa-Sikorskiego z ul. Bartagska. Docelowo
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planowane jest przedtuzenie ulicy Bukowskiego do ul. Wilczynskiego — uktad miatby wtedy
forme petli. Nowa ulica ma na celu skomunikowanie rozrastajgcego sie osiedla Zacisze i
utatwienie dojazdu do centrum miasta.

4)Budowa nowego przebiegu ul. Artyleryjskiej — nowy przebieg ul. Artyleryjskiej na
odcinku od ul. Battyckiej do Al. Wojska Polskiego przejmie samochody jadace tranzytem od
Ostrédy do granicy w Bezledach. Realizacja tej inwestycji spowodowata konieczno$¢ zmiany
przebiegu DK 51. Po zakonczeniu inwestycji DK 51 na terenie Olsztyna bedzie przebiegac
ulicami: Al. Warszawska, Armii Krajowej, Schumanna, Artyleryjska i Wojska Polskiego w
kierunku Bezledy. Dzieki temu zmniejszy sie ruch samochodow ciezkich na ulicach ul.
Obroncéw Tobruku, Tuwima, Synéw Putku, Pstrowskiego, Wyszynskiego, Towarowej i
Limanowskiego oraz nieznacznie na ul. Armii Krajowej. Razem z ul. Artyleryjskg bedzie
budowany nowy wiadukt nad torami miedzy ul. Partyzantow i Wojska Polskiego. Skréceniu
ulegnie przejazd przez Olsztyn. W ramach ochrony przed hatasem zaproponowano
zastosowanie tzw. ,cichej nawierzchni”. Inwestycja w trakcie realizac;ji.

5)Przebudowa ul. Baltyckiej — w zwigzku z koniecznos$cig zwiekszenia przepustowosci
planowana jest przebudowa ul. Battyckiej na odcinku od Al. Schumann do wiaduktu nad
torami kolejowymi. Dzieki przebudowie ulegng poprawie parametry techniczne drogi co
wplynie na poprawe ptynnosci ruchu izmniejszenie hatasu. W ramach ochrony przed
nadmiernym hatasem, w sagsiedztwie wystepowania zabudowy chronionej, zaprojektowano
ekrany akustyczne.

6)Przebudowa ul. Partyzantéw — przebudowa ma na celu polepszenie warunkéw ruchu
i bezpieczenstwa. Zaktada sie przebudowe ulicy i poprawe jej funkcjonalnosci. W ramach
ochrony przed hatasem zaproponowano zastosowanie tzw. ,cichej nawierzchni”.
7)Przebudowa ul. Sybirakéw — celem przedsiewziecia jest doprowadzenie drogi do
parametrow odpowiadajgcych klasie ulicy GP (gtéwnej, o ruchu przyspieszonym). Planowana
modernizacja jest kolejnym etapem udroznienia drogi krajowej nr 51 (tranzytowej), po juz
zrealizowanym i oddanym do eksploatacji odcinku na ulicy Limanowskiego. Poprawie ulegnie
nie tylko przepustowosé trasy (dodatkowe pasy ruchu w kazdag strone) ale réwniez
bezpieczehstwo ruchu poprzez m in. oddzielenie paséw ruchu, budowe sciezki rowerowe;j,
instalacje dodatkowej sygnalizacji swietlnej (w tym wzbudzanej przy terenach szkolnych). W
ramach ochrony przed nadmiernym hatasem zaproponowano zastosowanie tzw. ,cichej
nawierzchni” oraz zielen izolacyjna, natomiast w sasiedztwie wystepowania zabudowy
chronionej zaproponowano wymiane stolarki okiennej.

8)Budowa ul. Obiegowej — na odcinku od Al. Sikorskiego do Al. Pitsudskiego powstanie
fragment tzw. obwodnicy srédmiejskiej. Ulica Obiegowa przejmie ruch samochodowy, ktory

odbywa sie w kierunku poétnoc-potudnie, co pozwoli odcigzy¢ ulice Kosciuszki, Dworcowa,
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Zomierskg i w efekcie spowoduje obnizenie poziomu hatasu w sasiedztwie ww. ulic.

Skrzyzowanie z ul. Zotierskg bedzie bezkolizyjne.

Rysunek 3-5 Planowane inwestycje drogowe na terenie Olsztyna do 2013 roku

"1 3 Budowa ul. Bukowskiego
| Budowa nowego przebiegu ul. Artyleryjskiej

1 Przediuzenie ul. Sikorskiego

Przediuzenie ul. Witosa

M

5 Przebudowa ul. Battyckiej

B Przebudowa ul. Partyzantow

7 Przebudowa ul. Sybirakdéw

8 Budowa ul. Obiegowej

|

Nalezy podkresli¢ znaczenie takich inwestycji drogowych jak: Budowa nowego przebiegu ul.
Artyleryjskiej i budowa ul. Obiegowej — te dwie inwestycje umozliwia przeniesienie ruchu
tranzytowego poza obszar centralnych osiedli Olsztyna oraz odciazenie ulic w centrum.

Z kolei przedtuzenie ulic Sikorskiego i Witosa udrozni Jaroty i usprawni komunikacj¢ w tym
rejonie.

INWESTYCJE ZAPLANOWANE DO REALIZACJI PO 2013 ROKU

Opisane w poprzednim rozdziale inwestycje drogowe wynikajace z WPI, to tylko czgs¢

z zaplanowanych inwestycji ktore stanowi¢ beda docelowy uktad drogowy. Pozostale, nie
uwzglednione w tym dokumencie trasy, sa niemniej wazne z punktu widzenia przejrzystosci
1 dostepnosci uktadu drogowego w Olsztynie (szczeg6dlnie w dzielnicach potudniowych).
Nalezy w tym miejscu dodaé, ze wlasciwa organizacja ruchu, a co za tym idzie ptynno$¢
potokow ruchu, skutkuje obnizeniem hatasu drogowego.

Ponizej zestawiono najwazniejsze, z punktu widzenia Programu, inwestycje drogowe, ktorych
realizacja zaplanowana zostata w nast¢pnej kolejnosci (tj. po 2013 roku):

1)Projektowana w klasie technicznej drogi zbiorczej ul. Nowa-Baltycka na odcinku od
przejazdu kolejowego na ul. Baltyckiej do granic miasta — jedna z najwazniejszych
inwestycji po 2013 roku. Nowa-Battycka pozwoli odciazy¢ ul. Battycka i w znacznym
stopniu przyczyni si¢ do redukcji hatasu na osiedlach Likusy oraz Gutkowo.
2)Projektowana w klasie technicznej drogi gtownej ul. Towarowa na odcinku od
skrzyzowania z ul. Leonharda do skrzyzowania z ul. Budowlana (przebudowa), od
skrzyzowania z ul. Budowlana do granic miasta i dalej do w¢zta Gradek — potaczenie ul.
Towarowej z planowana Obwodnicg Olsztyna jest konieczne w celu sprawnej komunikacji
dzielnic przemystowych oraz Urzgdu Celnego z droga obwodowa.

3)Projektowana w klasie technicznej drogi zbiorczej ul. Nowa-Grunwaldzka na odcinku od
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ronda Schumana do ul. Sliwy — budowa tej ulicy odciazytaby ul. Grunwaldzka, na ktéorej nie
ma juz rezerwy przepustowosci co wplynetoby na redukcje¢ hatasu w rejonie historycznego
centrum Olsztyna.

4)Projektowana w klasie technicznej drogi gtdwnej ul. Obiegowa na odcinku od
skrzyzowania z ul. Pitsudskiego do ul. Ke¢trzynskiego — przedtuzenie ul. Obiegowej do ul.
Ketrzynskiego pozwoli na odciazenie ul. Kosciuszki, ul. Dworcowej oraz ul. Pitsudskiego. W
przysztosci otworzy to drogg do mozliwego wytaczeniu ul. Ko$ciuszki z ruchu
samochodowego'.

5)Projektowana w klasie technicznej drogi gtéwnej Trasa NDP (nauka — dom — praca) na
odcinku migdzy al. Warszawska a ul. Krasickiego oraz do granic miasta i dalej do wezta
Szczesne — w zwiazku z budowa Obwodnicy Olsztyna pojawia sig¢ rezerwy przepustowosci na
Al. Warszawskiej, ktora mogtaby wtedy przejac czes¢ ruchu z Al. Sikorskiego.

6)Polaczenie ul. Pstrowskiego z przedtuzeniem trasy NDP do Obwodnicy Olsztyna (w klasie
technicznej drogi zbiorczej) — wazna ulica w perspektywie zagospodarowania os. Pieczewo.
Pozwoli na sprawna komunikacjg terendw mieszkaniowych z centrum miasta oraz
Obwodnica.

7)Przedtuzenie ul. Bukowskiego do ul. Wilczynskiego — budowa tego tacznika pozwoli na
sprawna komunikacje¢ osiedli potudniowych, w szczegolnosci os. Generatow oraz osiedli
satelitarnych znajdujacych sig przy granicy miasta, co w konsekwencji przetozy si¢ na
odciazenie ul. Sikorskiego. Dodatkowo pojawi si¢ mozliwos¢ potaczenia wspomnianych
osiedli z planowana Trasa NDP, co utatwi dojazd do Centrum oraz Kampusu
Uniwersyteckiego.

8)Przedtuzenie ul. Wilczynskiego na wschod — budowa tego tacznika umozliwi szybka
komunikacje Pieczewa oraz sasiednich osiedli z planowana Obwodnica Olsztyna oraz z ul.
Pstrowskiego (poprzez tacznik — zob. pkt. 6). Przelozy si¢ to na zmniejszenie potokdéw ruchu
na istniejacych ulicach zbiorczych oraz osiedlowych, co wptynie na redukcje hatasu na
pozostalych odcinkach ul. Wilczynskiego oraz wzdtuz ul. Krasickiego

Rysunek 3-6 Planowane inwestycje drogowe po 2013 roku

1 Projektowana ul. Nowa-Battycka
I
Projektowany nowy odcinek ul. Towarowej

Projektowana ul. Nowa-Grunwaldzka

Projektowana ul. Obiegowa - ciag dalszy inwestycji

Projektowana Trasa Nauka-Dom-Praca

Projektowane potaczenie ul. Pstrowskiego
z Trasa Nauka-Dom-Praca

Przedtuzenie ul. Bukowskiego do ul. Wilczynskiego

I e 8 Przedtuzenie ul. Wilczynskiego na wschod

OBWODNICA OLSZTYNA

Wraz z dynamicznie rozwijajacym si¢ ukladem drogowym w Olsztynie idzie gldwna
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inwestycja pozamiejska — Obwodnica Olsztyna, ktdrej realizacja calkowicie zmieni strukture
potoku ruchu w miescie. Zgodnie z informacjami umieszczonymi na stronach internetowych
GDDKIiA na Obwodnicg Olsztyna sktadaé si¢ beda trzy jej czesci:

—Obwodnica Zachodnia — droga krajowa nr 16,

—Obwodnica Potudniowa — drogi krajowe nr 161 51,

—Obwodnica Wschodnia — droga krajowa nr 51.

Obwodnica w uktadzie docelowym bedzie posiadata dwie jezdnie po 2 pasy ruchu kazda,

z mozliwoscia rozbudowy do przekroju 2 jezdnie po 3 pasy dla DK Nr 16 (Obwodnica
Potudniowa). W zakresie budowy Obwodnicy Potudniowej w uktadzie docelowym
przewidziano wykonanie 6-e$ciu weztow drogowych z czego 2 to wezly podwdjne tzw.
zespolone.

Glownym zadaniem Obwodnicy Olsztyna bedzie przejecie ruchu tranzytowego
(krajowego i migdzynarodowego) obecnie prowadzonego przez Miasto.

Poza tym Obwodnica poprawi dostgpnos¢ do terendéw rozwojowych Miasta dla lokalizacji
funkcji komercyjnych, jak 1 warunki dojazdu do Olsztyna z satelitarnych osiedli
mieszkaniowych, a takze sasiednich gmin. Proponowany wariant przebiegu przedstawiono na
Rysunku 3-3.

Rysunek 3-7 Planowany przebieg Obwodnicy Olsztyna

BUDOWA LINII TRAMWAJOWEJ

W ramach projektu pn. ,,Modernizacja i rozw0j zintegrowanego systemu transportu
zbiorowego w Olsztynie™" zostanie wybudowa od podstaw linia tramwajowa
normalnotorowa. Linia ma mierzy¢ ok. 10 km dlugosci. W jej sktad ma wchodzi¢ trasa
podstawowa dwutorowa w ciagu ulic: Witosa, Sikorskiego, Obiegowej, Zotnierskiej,
Kosciuszki do Placu Konstytucji 3 Maja (do dworca PKP i PKS), dwa jednotorowe
odgatezienia w ciagu ul. Tuwima do Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego oraz w ciagu al.
Pitsudskiego i ul. 11 Listopada do Placu Jednos$ci Stowianskiej oraz tor techniczny
dwutorowy od Placu Konstytucji 3 Maja do bazy MPK Olsztyn w ciagu ulicy Dworcowe;j

1 Towarowej. Wybudowane zostana takze dwie zajezdnie tramwajowe: na terenie MPK i przy
al. Sikorskiego.

Realizacja tego zadania spowoduje odciazenie uktadu komunikacyjnego w rejonie
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Srédmiescia i Centrum miasta. Celem przedsigwzigcia jest m.in.:
—ochrona srodowiska poprzez zmiang Srodka transportu na ekologiczny,
—odciazenie ulic miejskich z ruchu komunikacji autobusowe;j i transportu
indywidualnego.
Rozwazano rézne przebiegi trasy z osiedli potudniowych do dworca, przy czym niezaleznie
od wybranego wariantu nalezy spodziewac¢ si¢ redukcji poziomu hatasu drogowego
(ulicznego) na osiedlach i ciagach ulicznych sasiadujacych z linia tramwajowa. Bedzie to
zwigzane z przeniesieniem duzych potokoéw pasazerskich na nowa lini¢ tramwajowa
1 przewidywanym zmniejszeniem liczby potaczen autobusowych w tych rejonach, przy
jednoczesnym zatozeniu braku uciazliwos$ci hatasowej pochodzacej od nowobudowanych linii
tramwajowych. Dziatanie to bedzie skutkowato zmniejszeniem hatasu drogowego (ulicznego)
wzdtuz gtéwnych drog, po ktorych bedzie poruszat sig tramwaj o ok. 2 do 5 dB’.
Ostatecznie wybrany wariant przedstawiono na rysunku ponize;j.
Rysunek 3-8 Inwestycje zwiqzane z budowq linii tramwajowych w Olsztynie

Przebieg linii tramwajowej

Planowane bus-pasy

Tor techniczy

Z przedstawionych w Studium Komunikacyjnym analiz wynika, ze wprowadzenie tramwaju
do obstugi transportem publicznym w sposob bardzo znaczacy wzbogaci ofertg
podrézowania. Nalezy tu przypomnie¢ przyjete w Studium zatozenie braku wprowadzania
restrykcji dla podrézowania komunikacja indywidualna. Przyjgto, ze dla celéw planowania
jest to zawsze srodek ostateczny i nie nalezy czyni¢ takich zatozen na okres dlugoterminowy,
szczegolnie przy projektowaniu docelowej sieci drogowej. Natomiast dbatos¢ o jakos¢
swiadczonych uslug komunikacja publiczna, czyli podniesienie komfortu i parametrow jazdy,
powinno zaowocowacé pewna zmiang zachowan 1 samoistna chgciag wyboru przez
mieszkancow miasta publicznego $rodka transportu — jako korzystniejszego w odbywaniu
miejskich podrézy.

Uruchomienie linii tramwajowej moze przynie$¢ znaczna redukcja hatasu w rejonach
(osiedlach) przyleglych do planowanej trasy (nawet do 5 dB). Redukcja bedzie dotyczy¢
hatasu drogowego i zwiazana bedzie w prawdopodobna zmiang preferencji komunikacyjnych
mieszkancoOw (zamiana auta na nowoczesny tramwaj). Jednakze warunkiem koniecznym aby
taki proces zaistniat jest sprawne zarzadzanie komunikacja miejska oraz jej bezawaryjno$¢ i
punktualno$¢. Wiasciwym kierunkiem powinno by¢ rowniez wspoétdzielenie pasow
tramwajowych z komunikacja autobusowa, jak i reorganizacja tras autobusowych. Trzonem
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nowoczesnej komunikacji miejskiej powinny by¢ linie tramwajowe, natomiast linie
autobusowe powinny uzupetnia¢ gtowna sie¢ poprzez wezty przesiadkowe z komunikacja
tramwajowa.

DOCELOWY UKLAD KOMUNIKACYJNY W OLSZTYNIE

Realizacja docelowego uktadu komunikacyjnego pozwoli na rGwnomierne roztozenie
potokow ruchu w miescie jak rowniez na wprowadzenie preferencji dla ruchu autobusowego
1 tramwajowego poprzez skomunikowanie wszystkich osiedli mieszkaniowych (w tym tych
projektowanych) systemem ulic zbiorczych i obwodowych.

Gloéwna 0§ komunikacyjna powinny w przysztosci stanowi¢ linie tramwajowe — jeden

z najbardziej ekologicznych srodkow transportu. Natomiast linie autobusowe powinny
uzupehiad sie¢ komunikacji zbiorowej, krzyzujac si¢ z liniami tramwajowymi w tzw.
centrach przesiadkowych.

Nowy uktad drogowy umozliwi réwniez wytyczenie nowych drog dla ruchu tranzytowego

z omini¢ciem centrum oraz dzielnic mieszkalnych.

Realizacja powyzszych inwestycji znaczaco zmieni preferencje komunikacyjne w miescie.
Skutkiem tych dziatan bgdzie obnizenie poziomu hatasu wzdtuz gtownych arterii drogowych
w miescie. Budowa nowych drég, modernizacja istniejacych, czy tez zmiana przebiegu drog
krajowych, wptyna generalnie na uspokojenie ruchu i poprawia ptynnos¢ przemieszczania si¢
migdzy osiedlami.

Majac powyzsze uwarunkowania na wzglednie, niniejszy Program wskazuje dziatania, ktore
przyczynia si¢ do redukcji hatasu jednocze$nie nie narazajac miasta na niepotrzebne wydatki
zwiazane z realizacja zabezpieczen akustycznych, ktore w perspektywie kilku nastepnych lat
moga okazac si¢ zbgdne.

Sytuacja akustyczna w Olsztynie bgdzie si¢ poprawia¢ za sprawa kolejnych inwestycji
realizowanych na terenie Aglomeracji Olsztynskiej, opisanych w poprzednich rozdziatach.
Szczegoblnie widoczna poprawa klimatu akustycznego nastapi po realizacji Obwodnicy
Olsztyna.

Realizacja docelowego ukladu komunikacyjnego w Olsztynie znacznie poprawi
komfort jazdy i wplynie na redukcj¢ halasu w miescie. Dzigki realizacji nowego ukladu
drogowego w miescie, budowie linii tramwajowych oraz budowie Obwodnicy Olsztyna
poprawi si¢ plynnos¢ ruchu, zwigkszy si¢ atrakcyjnos¢ komunikacji zbiorowej oraz
stworzona zostanie mozliwo$¢ wyprowadzenia ruchu ci¢zkiego z obszaréw polozonych
wzdhluz glownych ciagow komunikacyjnych oraz osiedli mieszkaniowych.
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Rysunek 3-9 Docelowy uktad komunikacyjny w Olsztynie (zrodto: SUIKZP Olsztyn)

UKEAD KOMUNIKACYJINY

OLSZTYN - STUDIUM UWARUNKOWARN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO KIERUNKI
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zakres naruszen dopuszczalnych Poziomow halasu
W 2009 wykonana zostata mapa akustyczna miasta. Na podstawie zebranych danych
wykonano m.in. mapy przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu drogowego, ktore wraz
z planami inwestycyjnymi Zarzadcy drog, stanowia podstawg niniejszego opracowania.
Rysunek 4- 10 Mapa przekroczen poziomow dopuszczalnych wskaznika Lpwy — hatas drogowy
s

Legenda

przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w dB

I brak przekroczenia
— 95

. 510

1015

. 15-20

20

Na podstawie mapy przekroczen poziomu dopuszczalnego oraz analizy gtownych zamierzen
inwestycyjnych miasta opracowano propozycje rozwigzan antyhatasowych na terenie
Olsztyna oraz wskazano kierunki dziatan, jakie nalezy podja¢ aby zminimalizowaé negatywne
skutki oddziatywania hatasu.

Podstawowe Kierunki Niezb¢dne do przywrocenia i utrzymania

dopuszczalnych poziomow halasu w Srodowisku
Ponizej przedstawiono podstawowe kierunki redukcji hatasu oraz wytyczne, jakie rozwaza si¢
we wstepnych etapach prac nad dokumentami odnoszacymi si¢ do ochrony przed hatasem.
Przedstawione kierunki powinny by¢ wykorzystywane w planowaniu strategicznym
zwigzanym z rozwojem miasta, jak rowniez w biezacej pracy zarzadcow zrodet oraz organdw
administracji. Podkres$lajac rolg planowania przestrzennego zwrdcono szczegolng uwage
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na celowos¢ wykorzystywania opracowania eksperckiego, jakim jest mapa akustyczna,

do prac nad planami zagospodarowania przestrzennego.

Zaproponowano wprowadzenie elementow edukacji ekologicznej, ktdéra pomimo,

ze nie wplywa bezposrednio na redukcje hatasu jest waznym elementem w osiagganiu
wysokiego poziomu $swiadomosci wsrdd lokalnej spotecznosci o wplywie hatasu na zdrowie
cztowieka i przeciwdziataniu nadmiernej emisji hatasu do srodowiska.

1)Kierunki redukcji hatasu w zakresie hatasu drogowego:

a)eliminowanie ruchu tranzytowego z obszarow o gestej zabudowie mieszkaniowej,
b)ograniczanie predkosci ruchu pojazdow,

¢)zmiana struktury ruchu,

d)budowa uktadu obwodnicowego miasta,

e)tworzenie stref z zakazem Ilub ograniczeniem ruchu pojazdéow osobowych i/lub
ciezarowych,

f)tworzenie stref uspokojonego ruchu na terenie miasta,

g)budowa ekranow akustycznych, watdéw ziemnych i tworzenie pasoéw zwartej zieleni
ochronnej, przykrycie drogi,

h)remonty ulic,

i)zamiana skrzyzowania na rondo,

j)stosowanie nawierzchni o dobrych parametrach akustycznych (ciche nawierzchnie,
nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci),

k)wdrazanie rozwigzan usprawniajgcych funkcjonowanie komunikaciji zbiorowej (systemy
sterowania ruchem, wydzielone pasy ruchu dla autobusoéw),

I)wyznaczanie wtasciwych lokalizacji miejsc postojowych poza centrum miasta w ramach tzw.
parkingdw strategicznych, atrakcyjnych cenowo i bezpiecznych, z mozliwoscig przejazdu
publicznymi srodkami transportowymi po miescie,

m)stworzenie systemu informowania kierowcow o ulicach w miescie, na ktdérych wystepuje
brak ptynnosci ruchu oraz o mozliwosciach wyboru tras alternatywnych,

n)wspotpraca z Policjg w zakresie kontroli srodkéw transportu pod wzgledem emisji hatasu
do $rodowiska oraz przestrzegania ograniczen predkosci przy zabudowie chronionej,
o)rozwoj systemu sciezek rowerowych i ciggdw pieszych,

p)rozwéj systemu parkingdw strategicznych oraz parkingéw P+R (park&ride),

g)pobieranie optat za wjazd do centrum miasta,

r\wprowadzenie alternatywnych, ekologicznych srodkéw komunikacji miejskiej (tramwaj,
trolejbus),

s)wymiana nieprawidtowo osadzonych studzienek.

1)Kierunki redukcji hatasu w zakresie hatasu kolejowego:

a)budowa ekranow akustycznych,

b)zmniejszenie predkosci przejazdu pociagéw,
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c)stosowanie hamulcow tarczowych wzglednie hamulcédw 2z oktadzinami z tworzyw
sztucznych,

d)szlifowanie szyn,

e)wymiana taboru,

f)eliminacja potaczen tubkowych szyn.

1)Kierunki redukcji hatasu w zakresie hatasu lotniczego:

a)zmiana liczby operaciji lotniczych,

b

Cc

)
)zmiana profili startow i ladowan,

)zmiana trasy przelotu,

d)utworzenie, modyfikacja obszaru ograniczonego uzytkowania,

e)przeniesienie lotniska w inne miejsce,

f)przeniesienie operacji lotniczych na pore dzienna.

1)Wytyczne w zakresie ograniczania hatasu przemystowego:

a)lokalizacja zaktadéw przemystowych z dala od osiedli mieszkaniowych,

b)wykonywanie na etapie przedprojektowym symulacji akustycznych,

c)stosowanie rozwigzan technicznych i organizacyjnych w celu ograniczania negatywnego
oddziatywania na srodowisko,

d)wskazywanie jako srodka zaradczego np. decyzji o0 dopuszczalnym poziomie hatasu.
1)Wytyczne w zakresie planowania i zagospodarowania przestrzennego:

a)wykorzystywanie map akustycznych w pracach planistycznych,

b)stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu do terenow
niezagospodarowanych),

c)wprowadzanie do planéw zapisow dotyczacych klasyfikacji terenow pod wzgledem
akustycznym,

d)w uzasadnionych przypadkach, w przypadku braku mozliwosci technicznych
i organizacyjnych redukcji hatasu, wypieranie funkcji mieszkaniowej z budynkéw potozonych
przy pasach drogowych na rzecz ustug,

e)w strefach o udokumentowanej ucigzliwosci hatasu powodowanej trasami
komunikacyjnymi wprowadzanie, w stosunku do nowej zabudowy mieszkaniowej, wymogu
stosowania elementéw chronigcych przed hatasem srodowiskowym (np.: ekrany na elewacji
budynku, rozpraszajgce elementy fasad, ekrany wzdtuz Scian szczytowych budynkow),
f)tworzenie obszaréw cichych.

1)Wytyczne w zakresie edukacji ekologicznej:

a)prowadzenie akcji edukacyjnych w zakresie szkodliwego oddziatywania hatasu oraz metod
przeciwdziatania jego propagaciji,

b)promowanie rozwigzan ograniczajacych emisje hatasu do srodowiska,

c)promowanie ekologicznej komunikacji zbiorowe;j,
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d)promowanie takich zachowan jak np. Carpooling.

1)Pozostate:

a)wymiana stolarki otworowej,

b)wprowadzanie dodatkowych procedur w ramach systemow zarzadzania jakosciag w
miescie,

c)wprowadzenie systemu monitoringu hatasu.
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Dzialania Niezbedne do przywrocenia dopuszczalnych poziomow halasu w

srodowisku
W niniejszym rozdziale przedstawiono podstawowe zadania, ktore nalezy wykonacé,
aby zminimalizowa¢ ponadnormatywne oddzialywanie hatasu na obszarze Olsztyna.
Dobor poszczegolnych srodkoéw redukeji poprzedzony byt identyfikacja przyczyny hatasu,
analiza zar6wno dokumentéw strategicznych miasta, planistycznych jak rowniez planéw
Miejskiego Zarzadu Drog i Mostow (MZDiM) oraz Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
1 Autostrad (GDDKIiA).
Analizujac mozliwosci redukcji hatasu wzigto pod uwagg inwestycje zaréwno miejskie,
jak rowniez te znajdujace si¢ na rzadowych listach, ktore w zasadniczy sposdb zmienia
struktur¢ komunikacyjna w Olsztynie. Wptyw tych inwestycji na klimat akustyczny Olsztyna
opisano w Rozdziale 3.
Majac to na wzgledzie opracowano zestaw dziatan i kierunkoéw, ktore dopasowuja si¢
do wytyczonych kierunkéw zmian uktadu drogowego w miescie. Ze wzgledu planowana
budowe Obwodnicy Olsztyna zrezygnowano z proponowania, jako gldownego $rodka redukcji
hatasu, ekranéw akustycznych. Ekrany akustyczne zaproponowano jedynie w opcjonalnych
lokalizacjach, a ich budowa uzalezniona bedzie od wynikéw aktualizacji mapy akustycznej
miasta, ktora uwzgledni zmiany w uktadzie drogowym miasta.
Dziatania podzielono na dwie kategorie: dziatania gtbwne oraz dziatania wspomagajace.
Wskazano rowniez kierunki, ktore nalezy uwzglednia¢ w dokumentach strategicznych miasta.

DZIALANIA GEOWNE

Do dziatan gtéwnych Programu zakwalifikowano dziatania, ktore skutkowac¢ beda
obnizeniem poziomu hatasu w konkretnych rejonach (sasiedztwo drog, osiedle), jak i
dziatania ktorych celem jest przeciwdziatanie powstawaniu nowych obszaréw konfliktow
akustycznych w miescie.

Zestawienie wszystkich dzialan glownych znajduje si¢ w Tabeli 6-4, pod koniec niniejszego
rozdziatu. Dla dzialan podano podstawowe informacje takie jak lokalizacja, szacowany koszt,
termin realizacji, podmiot odpowiedzialny za realizacj¢ zadania, natomiast dla ekranow
akustycznych (lub watéw) dodatkowo takie parametry jak szacowana dlugos¢ i wysoko$¢.

W przypadku ekrandow akustycznych nalezy zaznaczy¢, ze projekt techniczny powinien by¢
poprzedzony projektem akustycznym. Dobor materialu pozostawiono wykonawcy ekranu.
Zaleca sig, jesli to mozliwe, aby ekrany akustyczne byty porosnigte zielenia w celu
minimalizacji dysonansoéw urbanistycznych. Wyglad ekranu nalezy dostosowac w ten sposob
do otoczenia, aby nie zaburza¢ przestrzeni miejskie;j.

REMONTY ORAZ MODERNIZACJA NAWIERZCHNI DROGOWYCH

Utrzymanie drog w nalezytym stanie technicznym powinno by¢ dzialaniem
priorytetowym w celu eliminowania zagrozenia halasem.

W wyniku okresowej kontroli stanu technicznego i przydatnosci do uzytkowania
podstawowej sieci drogowej Olsztyna przeprowadzonej przez MZDiM w latach 2008 i 2009
otrzymano obraz stanu technicznego jezdni w miescie. Wyniki przedstawiono ponize;j.
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Rysunek 6- 11Stan techniczny jezdni w Olsztynie (zrodto: MZDiM 2008/2009 rok)
3% 7%

Stan bardzo zty 3644 mb
Stan zty 7729 mb
Stan zadawalajacy 30047 mb

Stan dobry 39887 mb
Stan bardzo dobry 36591 mb

Na wszystkich ulicach lezacych w ciagach drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych oraz
gminnych proponuje si¢ coroczne, wiosenne, przeglady stanu nawierzchni drogowe;.

Z kazdorazowego przegladu, wykonanego przez specjalne zespoly wyznaczone do tego
zadania, powinien by¢ sporzadzony raport o stanie nawierzchni drogowej. Raport powinien
by¢ sporzadzany przez wiasciwego zarzadcg drogi i powinien zawiera¢ informacje o stanie
jezdni na poszczeg6lnych odcinkach (np. typ nawierzchni, liczba kolein, dziur, Zle
osadzonych studzienek itp. — wraz z lokalizacja). Gotowy raport przedstawia si¢ radom
osiedli w celu okreslenia priorytetow.

Na podstawie powyzszego raportu powinna co roku powstawac aktualna lista odcinkow ulic
przeznaczonych do remontu, uwzglgdniajaca zaréwno aktualne potrzeby miasta jak

1 mieszkancow.

Tabela 6-1 Przykiad raportu o stanie nawierzchni

Ulica (odeinek od- | oy, 1 awierzchni Dodatkowe uwagi Data planowanego Whiosek
do) remontu/modernizacji
X np- zly_— liczne np. zle osadzone studzienki np. 2012 Do remontu w 2012
dziury
np. nawierzchnia np. moze by¢ nieprzejezdna po Do modernizacji w
y brak _
gruntowa opadach deszczu biezacym roku

Zaleca si¢ aby podczas remontow/modernizacji, czy budowy nowych ulic, stosowano

tzw. nawierzchnie o zredukowanej halasliwosci (ZH), zgodnie z Tabela 6-2 przedstawiona
ponize;j.

Tabela 6-2 Klasyfikacja nawierzchni drogowych [wedtug prof. PB dr inz. Wiadystawa

Gardziejczyka
Klasa/ Wartosci poziomu dzwigku,
Symbol 7 [dB(A)] Przyktady warstw $cieralnych
1
(SPB-80) CPXI (80)
N 3 h T . oy . . . .
aW;?;Zlg nic (<73,0) (<92,5) O pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu
kruszywa < 10mm
71,5 91,0 0 podwojne dywaniki porowate,
NC 0 nawierzchnie poroelastyczne
Nawierzchnie 0 SMA i bets falt iarnieniu < 10
. (73.0:75.9) (92,5-95.4) i betony asfaltowe o uziarnieniu mm
halasliwosci U dywaniki bitumiczne o uziarnieniu kruszywa < 10 mm
745 94.0 U pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu
’ i kruszywa > 10 mm
ZH
Nawierzchnie o (76,0+79,0) (95,5-98.,4) 0 SMA o uziarnieniu kruszywa > 10 mm
normalnej 0 dywaniki bitumiczne o uziarnieniu 10- 16 mm
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hatasliwosci 775 970 [ betony asfaltowe o uziarnieniu <16 mm

- ’ ’ U betony cementowe o optymalnym teksturowaniu
Nawierzchnie [ powierzchniowe utrwalenia

0 podwyzszonej (79,1+81,0) (98,5-100,5) | U uszorstnione nawierzchnie typu SMA
hatasliwosci [ betony asfaltowe o uziarnieniu 216mm
80,0 99,5 U klasyczne betony cementowe

PH [J betonowa kostka brukowa przy optymalnych uktadach polaczen
Nawierzchnie (>81,0) (>100,5)
o nadmiernej 0 kostka kamienna
hatasliwosci 82,0 101,5 [ betonowa kostka brukowa bez optymalizacji potaczen

(86,0 -kostka | (106,0 - kostka [ [J betony cementowe poprzecznie rowkowane
NNH kamienna) kamienna)

Roczne naktady na remonty i modernizacje ulic w Olsztynie powinny wynosi¢ minimum
20 min zt w okresie krotkoterminowym (2012-2015). Dla pozostatych okresow wielkos$¢
naktadow zostanie oszacowana podczas aktualizacji niniejszego Programu.

OGRANICZENIE RUCHU SAMOCHODOW CIEZKICH TYPU TIR

Dziatania z tego zakresu maja na celu catkowite lub czg$ciowe wyeliminowanie uciazliwego
ruchu tranzytowego w rejonach najbardziej narazonych na hatas od tego rodzaju pojazdow.
Wykonana w 2009 roku mapa akustyczna potwierdza duzy udziat ruchu tranzytowego na
glownych ulicach miasta. Spowodowane jest to brakiem obwodnicy miejskiej i skutkuje
przenikaniem ruchu tranzytowego w okolice obszarow centralnych oraz mieszkalnych
w Olsztynie. Kierowcy tego rodzaju pojazdéw (TIR) szukaja alternatywnych drég dotarcia do
celu, lub kieruja si¢ wytyczonymi drogami krajowymi przebiegajacymi przez miasto co
rzektada si¢ na lokalne przekroczenia pozioméw dopuszczalnych hatasu.

UWAGA: OGRANICZENIE RUCHU CIEZKIEGO NA PROPONOWANYCH
ODCINKACH WYELIMINUJE POTRZEBE OCHRONY PRZYLEGLEJ
ZABUDOWY EKRANAMI AKUSTYCZNYMI!

Analiza obciazenia sieci ruchem tranzytowym, szczegélowo przeprowadzona zostata

w Studium Komunikacyjnym miasta Olsztyna. Stwierdzono, ze aktualne kierunki ruchu
tranzytowego pozostana niezmienione przynajmniej do 2020 roku (zwigkszy si¢ jedynie
liczba pojazdow).
Rysunek 6-12 Wiezba ruchu tranzytowego — prognozowany stan na 2020 rok (Studium

Komunikacyjne)

str. 26




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Olsztyna, 2011r.

Wigzba ruchu tranzytowego - rok 2020 -']

Poniewaz dziatania zwiazane z catkowita eliminacja samochodow TIR mozliwe beda dopiero
po wybudowaniu uktadu obwodnicowego Olsztyna proponuje si¢ dwuetapowe ograniczenie
ruchu pojazdow typu TIR. Zwigzane to bedzie kolejnoscia oddawania odcinkéw Obwodnicy.
Pierwszy zostanie oddany odcinek poludniowy obwodnicy. Zgodnie z planami GDDKiA
powinno to nastapi¢ w 2013 roku. Natomiast odcinek pétnocno-wschodni powinien zostac¢
oddany do uzytku do 2015 roku.

1)Etap 1

a)Wariant 1

W tym wariancie ruch TIR moégt odbywac sie wytacznie w ciagu potudniowej obwodnicy
miejskiej Olsztyna (zob. Rysunek 6-3). Ruch do Urzgdu Celnego bedzie mogt odbywac sig
tylko ulica Towarowa oraz Lubelska (wraz z przecznicami), natomiast od strony przejscia
granicznego w Bezledach ulicami: Wojska Polskiego, Sybirakéw, Limanowskiego,
Ketrzynskiego.

W zwiazku z tym mozliwe bgdzie wprowadzenie catkowitego zakazu ruchu TIR

(z wylaczeniem niezbednych dostaw) w ciagu nastepujacych ulic: Sielska — Armii Krajowej —
Obroncéw Tobruku — Sikorskiego — Pstrowskiego oraz Aleja Warszawska — Tuwima — Syndéw
Putku — Wyszynskiego — Leonharda.

Rysunek 6- 13 Ograniczenie ruchu samochodow ciezkich — Etap 1, Wariant 1 — dopuszczalne
trasy dla ruchu tranzytowego (kolor zielony)
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Mozliwy termin realizacji Wariantu 1 — lata 2012-2015 (okres krétkoterminowy).

b)Wariant 2

W tym wariancie ruch TIR moglby odbywac si¢ w ciagu potudniowej obwodnicy miejskiej
Olsztyna oraz w ciagu ulic Wojska Polskiego — Artyleryjska — Schumanna — Sielska (zob.
Rysunek 6-4). Ruch do Urzgdu Celnego bedzie mogt odbywac sig tylko ulica Towarowa oraz
Lubelska (wraz z przecznicami), natomiast od strony przejscia granicznego w Bezledach
ulicami: Wojska Polskiego, Sybirakow, Limanowskiego, K¢trzynskiego.

W zwiazku z tym mozliwe bgdzie wprowadzenie catkowitego zakazu ruchu TIR

(z wylaczeniem niezbednych dostaw) w ciagu nastgpujacych ulic: Armii Krajowej —
Obroncow Tobruku — Sikorskiego — Pstrowskiego oraz Aleja Warszawska — Tuwima — Synow
Putku — Wyszynskiego — Leonharda.
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Rysunek 6- 14 Ograniczenie ruchu samochodow ciezkich — Etap 1, Wariant 2 — dopuszczalne
trasy dla ruchu tranzytowego (kolor zielony)

Mozliwy termin realizacji Wariantu 2 — lata 2012-2015 (okres krotkoterminowy).

1)Etap 2

Rozpoczgcie realizacji tego etapu uzaleznione jest od ukonczenia budowy i oddania do uzytku
odcinka pétnocno-wschodniego Obwodnicy Olsztyna.

Na tym etapie ruch tranzytowy odbywatby si¢ wytacznie obwodnica miejska. Dopuszczone
do tranzytu bytyby odcinki ulic umozliwiajace dojazd do Urzgdu Celnego (Towarowa oraz
Lubelska wraz z przecznicami). Zamknigte dla ruchu TIR (z wylaczeniem niezbgdnych
dostaw) bytyby ciagi uliczne: Wojska Polskiego — Sybirakow — Limanowskiego —
Ketrzynskiego, Sielska — Armii Krajowej — Obroncow Tobruku — Sikorskiego — Pstrowskiego
oraz Aleja Warszawska — Tuwima — Syndéw Putku — Wyszynskiego — Leonharda.
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Rysunek 6- 15 Ograniczenie ruchu samochodow ciezkich — Etap 2 — dopuszczalne trasy dla
ruchu tranzytowego (kolor zielony)

¢ CRF

bre -
0
5

7 I
Tk ‘%
5
B

Mozliwy termin realizacji Etapu 2 — lata 2012-2015 (okres krotkoterminowy).
BUDOWA EKRANOW AKUSTYCZNYCH

Ekrany akustyczne sa jednym z najskuteczniejszych rozwigzan redukcji hatasu na drodze
propagacji. Jednakze ich stosowalnos$¢ na terenie miast jest warunkowa i wynika
z dostepnosci terenu jak 1 wzajemnego potozenia zrédta hatasu i odbiorcy.
Proponuje si¢ nastgpujace lokalizacje ekranow akustycznych:
1)ekrany akustyczne: rejon ul. Synoéw Putku od ul. Krasickiego do ul. Pstrowskiego —
po stronie wschodniej (opcjonalnie, po aktualizacji mapy akustycznej),
2)ekrany akustyczne: rejon ul. Sikorskiego od ul. Dywizjonu 303 do ul. Pstrowskiego
— po stronie wschodniej (opcjonalnie, po aktualizacji mapy akustycznej),
3)ekrany akustyczne: rejon ul. Obroncéw Tobruku od mostu nad Lyna do ul. Polnej —
po stronie poinocnej (opcjonalnie, po aktualizacji mapy akustycznej),
4)ekrany akustyczne: rejon ul. Obroncow Tobruku od Al. Warszawskiej do ul.
Galczynskiego — po stronie potudniowej (opcjonalnie, po aktualizacji mapy
akustycznej),
5)ekrany akustyczne: rejon ul. Armii Krajowej od ul. Bazynskiego do Al.
Warszawskiej — po stronie péinocnej (opcjonalnie, po aktualizacji mapy akustycznej),
6)ekrany akustyczne: rejon ul. Sielska od okolic ul. Bartnickiej do wysokosci ul.
Siewnej — po stronie poludniowej (opcjonalnie, po aktualizacji mapy akustycznej),
7)ekrany akustyczne: rejon ul. Sikorskiego od skrzyzowania z ul. Jarocka do
wysokosci ul. Zaruskiego — po stronie wschodniej (opcjonalnie, po aktualizacji mapy
akustycznej),
Ekrany akustyczne, jesli aktualizacja mapy akustycznej wykaze przekroczenia poziomoéw
dopuszczalnych we wskazanych rejonach, powinny zosta¢ zrealizowane w latach 2016-2020
(okres srednioterminowy). Wezesniejsza ich budowa, ze wzgledu na dynamicznie
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zmieniajacy si¢ uklad drogowy Olsztyna oraz majac na uwadze planowana budowg
Obwodnicy, jest niewskazana (nie dotyczy to planowanych inwestycji miejskich — jesli
opracowania srodowiskowe wykaza taka potrzebe).

Rysunek 6-16 Lokalizacje ekranow akustycznych

Ekrany akustyczne: rejon ul. Synow Putku od
ul. Krasickiego do ul. Pstrowskiego

Ekrany akustyczne: rejon ul. Sikorskiego od
ul. Dywizjonu 303 do ul. Pstrowskiego

Ekrany akustyczne: rejon ul. Obroficow Tobruku
od mostu nad tyna do ul. Polnej

Ekrany akustyczne: rejon ul. Obroncow Tobruku
od Al. Warszawskiej do ul. Galczynskiego

e, |
,@ﬁ@‘& Ekrany akustyczne: rejon ul. Armii Krajowej
e‘:";? L \ od ul. Bazynskiego do Al. Warszawskiej

Ekrany akustyczne: rejon ul. Sielska od okolic
ul. Bartnickiej do wysokosci ul. Siewnej

Ekrany akustyczne: rejon ul. Sikorskiego od
ul. Jarockiej do wysokosci ul. Zaruskiego

Proponowane ekrany akustyczne powinny by¢ ekranami pochtaniajaco-rozpraszajacymi.
Dopuszczalne jest stosowanie ekrandow przezroczystych (odpowiednio bezpiecznych

dla ptactwa), lecz tylko w miejscach, gdzie nie beda one powodowaly pogorszenia klimatu
akustycznego po drugiej stronie ulicy.

KONTROLA PREDKOSCI POTOKU RUCHU

Proponuje si¢ uzupetnienie sieci statych fotoradarow w nastgpujacych lokalizacjach:

1)UL Sielska — na wysokosci ul. Stonecznikowej,

2)UL Battycka — na wysokosci ul. Poranne;,

3)Ul. Battycka — na wysokosci ul. Labedzia,

4)UL. Armii Krajowej — na wysokosci ul. Bazynskiego,

5)Al. Warszawska — na wysokosci ul. Profesorskie;,

6)ALl Pitsudskiego — wysokos$ci budynku nr 58,

7)Ul. Pstrowskiego — na wysokosci ul. Czeskiej.

Oproécz kontrolowania przestrzegania przepiséw ruchu drogowego za pomoca fotoradardw,
nalezy rozwija¢ system sterowania ruchem (detektory ruchu) oraz monitorowania hatasu.
Odpowiednie ustawienie $wiatet (zielona fala), montowanie sygnalizacji typu "All red” wraz
z analizatorem wykroczen, rGwniez sprzyja przestrzeganiu przepisoOw, a co za tym idzie
kontrolowaniu predkosci potoku ruchu. Mozliwy termin realizacji: lata 2012-2015.
Rysunek 6-17 Lokalizacje rejondéw kontroli predkosci potoku ruchu
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1 Ul. Sielska — na wysokosci ul. Stonecznikowej

2 IUI. Battycka - na wysokosci ul. Porannej I

S |

3 Ul. Baltycka — na wysokosci ul. tabedzia
El El 4 Ul. Armii Krajowej — na wysokosci ul. Bazynskiego

4
5 Al. Warszawska — na wysokosci ul. Profesorskiej

7 |
B Al. Pitsudskiego — wysokosci budynku nr 58

7 | | UL Pstrowskiego — na wysokosci ul. Czeskiej

ZESTAWIENIE DZIALAN GLOWNYCH PROGRAMU

Ponizej przedstawiono zestawienie tabelaryczne dziatan gtéwnych Programu.
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Tabela 6-3 Dziatania gtowne Programu — zestawienie

Parametry Koszt Okres operacyjny Jednostka Informacje i dokumenty wykorzystywane
Lp Dzialanie techniczne/ catkowity z 5 Z 5 5 5 Fi wanie e . do Kkontroli i dokumentowania realizacji
L. Krétkoterminowy Srednioterminowy Dlugoterminowy odpowiedzialna L,
Uelarlibeng)o i 2] (2012-2015) (2016-2020) (po 2020 roku) bk
Remonty i modernizacje Zgodnie z * Srodki whasne . . N
1 jezdni Rozdziatem 6.1.1 180 TAK TAK TAK Zarzadey Drogi MZDiM Sprawozdanie z realizacji
Ograniczenie ruchu Zgodnie z Srodki whasne
2 tranzytowego i cigzkiego & 0.5 TAK - - . MZDiM Sprawozdanie z realizacji, pomiary hatasu
. s Rozdziatem 6.1.2 Zarzadcy Drogi
w miescie — Etap 1
Ograniczenie ruchu Zgodnie z Srodki whasne
3 tranzytowego i cigzkiego & 0.2 TAK - - . MZDiM Sprawozdanie z realizacji, pomiary hatasu
. s Rozdziatem 6.1.2 Zarzadcy Drogi
w miescie — Etap 2
Zgodnie z
Rozdziatem 6.1.3:
Ekran 1 — dt. 450m,
wys. Sm
Ekran 2 — dt. 600m,
wys. Sm
Budowa pochtaniajaco- Ekran 3 - dt. 350m, :
p Jace wys. Sm Srodki wlasne . Sprawozdanie z realizacji, pomiary
4 rozpraszajacych ekranow 11 - TAK - . MZDiM . .
Ekran 4 — dt. 230m, Zarzadcy Drogi skutecznosei ekranow akustycznych
akustycznych
wys. Sm
Ekran 5 — dt. 600m,
wys. Sm
Ekran 6 — dt. 650m,
wys. Sm
Ekran 7 — dt. 250m,
wys. Sm
Kontrola predkosci ruchu Zgodnie z Budzet Straz . L
3 - fotoradary Rozdziatem 6.1.4 1.4 TAK . . Miasta/Policji Miejska/Policja Sprawozdanic z realizacji

*brak mozliwosci oszacowania kosztéw
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DZIALANIA WSPOMAGAJACE PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED
HALASEM

Ponizej opisano dziatania, ktorych realizacja jest konieczna aby ogolnie zmniejszac, lub
przynajmniej nie zwigksza¢, wielkos$¢ emisji hatasu do srodowiska. Ich celem bedzie rowniez
zwigkszenie §wiadomosci zagrozenia hatasem 1 jego wptywu na zdrowie czlowieka.

Dziatania wyszczeg6lnione w niniejszym rozdziale bgda wykonywane przez jednostki do tego
wskazane przez caly okres trwania Programu tj. zar6wno w perspektywie krotko-, srednio- i
dlugoterminowej, chyba Ze jest to dzialanie jednorazowe lub harmonogram stanowi inacze;j.
Zestawienie wszystkich dziatah wspomagajacych znajduje si¢ w Tabeli 6-9, pod koniec
niniejszego rozdziatu.

DZIALANIA Z ZAKRESU PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO

Nalezy podkresli¢ role planowania przestrzennego jako niezbgdnego narze¢dzia ochrony
srodowiska przed halasem. Szczegolnie trzeba zwrdci¢ uwagg na wykorzystywanie
opracowania eksperckiego, jakim jest mapa akustyczna (wraz z aktualizacjami), do prac nad
planami zagospodarowania przestrzennego.

Do dziatan z zakresu planowania przestrzennego zaliczono:

a)wykorzystywanie informacji z mapy akustycznej,

b)wykonywanie na etapie sporzadzania miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego analiz akustycznych 1 wprowadzanie do planéw zapisow dotyczacych
klasyfikacji terenow pod wzgledem akustycznym,

c)stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu do terenow
niezagospodarowanych),

d)stosowanie zmian funkcji terenu na niechronione akustycznie w przypadku braku
technicznych i organizacyjnych mozliwos$ci redukcji hatasu,

e)wprowadzanie elementow uspokojenia ruchu w centrum oraz na terenie osiedli
mieszkaniowych,

f)w strefach o udokumentowanej ucigzliwos$ci hatasu powodowanej trasami
komunikacyjnymi wprowadzanie, w stosunku do nowej zabudowy mieszkaniowej, wymogu
stosowania elementow chroniacych przed halasem srodowiskowym na elewacjach budynku
(np. materiaty budowlane o podwyzszonej izolacyjnos$ci akustycznej, ekrany na elewacji
budynku, rozpraszajace elementy fasad).

Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania tzn. wprowadzania okre§lonego
typu zabudowy i zagospodarowania terenu w zaleznos$ci od wystepujacego lub potencjalnego
poziomu hatasu, moze zawczasu ograniczy¢ uciazliwos¢ zwigzana z ponadnormatywnym
hatasem. Nalezy dazy¢ do wtasciwego strefowania akustycznego. Polega ono na tym, aby w
odpowiednim uktadzie przestrzennym sasiadowaly ze soba obszary o konkretnych funkcjach.
Podstawowe zalozenia strefowania, to:

—oddalanie zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej od Zrddet hatasu oraz zmiennosé
parametréw tej zabudowy (intensywnosci, wysokosci itp.),

—ekranowanie zrddet hatasu zabudowa nie wymagajaca ochrony akustycznej,
—wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej i1 ksztaltowanie rzezby terenu,

—wprowadzanie ekranow akustycznych w pasach drogowych (tylko w ostatecznos$ci).
Rysunek 6-18 Przykiad wltasciwego strefowania akustycznego
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Strefa wymagajaca
Strefa obojetna pod ochrony przed hatlasem
wzgledem akustycznym = | ,,mniej wrazliwa” (III) 4
(10)) (wyzsze poziomy

dopuszczalne)

Przyktadowe strefowanie wokot tras komunikacyjnych:

—Strefa [ — do planéw zagospodarowania przestrzennego wprowadza si¢ zapisy o wymagane;j
realizacji ekran6w akustycznych i zwartej zieleni izolacyjnej o roznorodnej strukturze
gatunkowej, wprowadzanie sztucznych nasypoéw ziemnych lub zagli¢bianie trasy
komunikacyjnej w stosunku do otaczajacego terenu,

—Strefa II — lokalizuje sig tutaj elementy komunikacji lokalnej i dojazdowej wraz ze strefami
parkingowymi stuzacymi obstudze terenéw otaczajacych, obiekty dziatalnosci gospodarczej i
ustugowej oraz sktady nie wymagajace ochrony akustycznej ze znaczacym udziatem zieleni
towarzyszacej,

—Strefa III — lokalizacja strefy zamieszkania wymagajaca ochrony akustycznej — w zaleznosci
od poziomu hatasu, do planéw wprowadza si¢ linie zabudowy oddalajace budynki mieszkalne
od zrodta hatasu oraz stosowne zabezpieczenia akustyczne np. w postaci dzwigkochtonnych
przegrod budowlanych, ekrandw, szyb okiennych o zwigkszonej izolacyjnos$ci (patrz nizej), a
takze poprzez usytuowanie budynkdw, okreslenie ich wysokos$ci lub intensywnosci zabudowy
oraz udziatu zieleni towarzyszacej,

—Strefa IV - lokalizacja strefy zamieszkania wymagajaca ochrony akustycznej oraz strefy
wypoczynku i rekreacji wraz z terenami cennymi przyrodniczo.

Przy stosowaniu zasady strefowania, szerokos¢ stref I-I1I powinna zaleze¢ od nat¢zenia ruchu
ulic znajdujacych si¢ w bezposrednim sasiedztwie planowanej zabudowy mieszkalnej i by¢
wyznaczana z ponizszej tabeli:

Tabela 6-4 Proponowana, minimalna szerokosc¢ stref I - III w przypadku zastosowania
strefowania

Sredniodobowe natezenie ruchu pojazdéw [poj./24h] (udziat poj. do 1000 do 5000 do 10000 do 20000 i wigcej
ciezkich g=10%, v=50km/h)

Eaczna szeroko$¢ d stref I-1IT dla zabudowy jednorodzinnej 40 90 150 200
(strefa IV) [m]

Eaczna szeroko$¢ d stref I-1I dla zabudowy wielorodzinnej 30 45 65 110
(strefa IV) [m]

Eaczna szeroko$¢ d stref I-1I1 dla zabudowy centrum (strefa IV) 20 25 35 60
[m]

Ponizej przedstawiono propozycje zapisow w Miejscowych Planach Zagospodarowania
Przestrzennego'.

Tereny miasta, ze wzgledu na podejscie planistyczne, podzielono na 3 kategorie pod
wzgledem oddzialywan akustycznych:

a.tereny potozone poza zasiegiem akustycznych oddziatywan

b.tereny potozone w zasiegu akustycznych oddziatywan istniejgcych zrodet hatasu
c.tereny potozone w zasiegu akustycznych oddziatywan planowanych zrédet hatasu

Tabela 6-5 Propozycje mozliwych zapisow do miejscowych planow zagospodarowania
rzestrzennego (mpzp) dla terenow polozonych poza zasiegiem akustycznych oddziatywan

Przeznaczenie Zasady ochrony srodowiska i przyrody Szczegolne warunki
terenu zagospodarowania terenéw
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oraz ograniczenia w ich
uzytkowaniu

Tereny zabudowy
jednorodzinnej

1) obowigzuje poziom hatasu w $rodowisku jak dla terenéw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowa jednorodzinna,

2) obowigzuje standard akustyczny dla danego rodzaju terenu okreslonego
w przepisach odrebnych

Tereny zabudowy
wielorodzinnej

1) obowigzuje poziom hatasu w $rodowisku jak dla terenéw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng i zamieszkiwania zbiorowego

2) obowigzuje standard akustyczny dla danego rodzaju terenu okreslonego
w przepisach odrebnych

Tereny zabudowy
mieszkaniowo-
ustugowej

1) obowiazuje standard akustyczny dla danego rodzaju terenu okreslonego
w przepisach odrebnych

2) na terenie zabudowy mieszkaniowej obowiazuje standard akustyczny okreslony w
przepisach odrebnych

3) w pomieszczeniach przeznaczonych na pobyt ludzi znajdujacych sie
w ucigzliwosci prowadzonej dziatalno$ci gospodarczej zastosowanie zabezpieczen
akustycznych doprowadzajacych poziom hatasu do obowigzujgcych norm

4) obowigzuje poziom hatasu w $rodowisku jak dla terenéw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowo — ustugowg

Nie ma koniecznosci
umieszczania specjalnych
zapisow

Tabela 6-6 Propozycje mozliwych zapisow w mpzp dla terenow potozonych w zasiegu

akustycznych oddziatywan istniejqcych zrodet hatasu

Przeznaczenie

Zasady ochrony srodowiska i przyrody

Szczegolne warunki
zagospodarowania terenéw

terenu oraz ograniczenia w ich
uzytkowaniu
Tereny 1) wyklucza sie lokalizacje nowej zabudowy mieszkaniowej,
zabudowy

jednorodzinnej i
wielorodzinnej

2) w budynkach mieszkaniowych od strony ulicy/kolei zastosowanie elewacji
o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej

Tereny
zabudowy
mieszkaniowo-
ustugowej

1) wyklucza sig lokalizacje nowej zabudowy mieszkaniowej

2) w budynkach mieszkalnych od strony ulicy/kolei
o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej

zastosowanie elewacji

3) wyklucza sie lokalizacje szpitali, domoéw opieki spotecznej oraz budynkéw
zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy w przypadku
niezapewnienia wymaganego poziomu hatasu w srodowisku

4) w pomieszczeniach przeznaczonych na pobyt ludzi zastosowanie zabezpieczen
akustycznych doprowadzajgcych poziom hatasu do warto$ci zgodnych =z
obowigzujacymi normami

1) na terenie/czesci terenu
wystepuja wysokie poziomy
hatasu w $rodowisku od ulicy /
linii kolejowej / lotniska

2) teren potozony w strefie

Srodmiejskiej w rozumieniu
przepiséw dotyczacych
dopuszczalnych poziomow

hatasu w $rodowisku

Tabela 6-7 Propozycje mozliwych zapisow w mpzp dla terenow potozonych w zasiegu
akustycznych oddziatywan planowanych zrodet hatasu

Przeznaczenie

Zasady ochrony srodowiska i przyrody

Szczegolne warunki
zagospodarowania terenéw

wielorodzinnej

2) od strony planowanej ulicy/linii kolejowej wprowadzenie zabudowy pierzowej ciagtej

3) w pierzei od strony planowanej ulicy/linii kolejowej w budynkach z pomieszczeniami
przeznaczonymi na pobyt ludzi zastosowanie elewacji o podwyzszonej izolacyjnosci
doprowadzajgcej poziom hatasu do obowigzujgcych norm dla tego typu pomieszczen

terenu oraz ograniczenia w ich
uzytkowaniu
Tereny 1) obowiazuje poziom hatasu w $rodowisku jak dla terenéw przeznaczonych pod | 1) teren potencjalnie
zabudowy zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng zagrozony wystapieniem
jednorodzinnej wysokich pozioméw hatasu w
$rodowisku od planowanej
Tereny 1) obowiazuje poziom hatasu w $rodowisku jak dla terenéw przeznaczonych pod ulicy/linii kolejowej
zabudowy zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng i zamieszkiwania zbiorowego

2) teren potozony w strefie

$rodmiejskiej w rozumieniu
przepisow dotyczacych
dopuszczalnych poziomow

hatasu w $rodowisku
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1) na terenach zabudowy mieszkaniowej obowigzuje standard akustyczny okreslony
w przepisach odrebnych

2) w budynkach mieszkalnych od strony ulicy/kolei zastosowanie elewacii

Tereny o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej
zabudowy
mieszkaniowo- 3) w pierzei od strony planowanej ulicy/linii kolejowej w budynkach z pomieszczeniami
ustugowej przeznaczonymi na pobyt ludzi zastosowanie elewacji o podwyzszonej izolacyjnosci

doprowadzajacej poziom hatasu do obowigzujacych norm dla tego typu pomieszczen

4) obowigzuje poziom hatasu w $rodowisku jak dla terenéw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowo — ustugowg,

KONTROLA POZIOMU HALASU POJAZDOW DROGOWYCH

Proponuje si¢ zakup przez odpowiednie stuzby (Policje, Straz Miejska) miernika poziomu
dzwigku w celu przeprowadzania cyklicznych kontroli stanu technicznego pojazdow
drogowych (samochody, motocykle, inne) w zakresie spetniania norm hatasu okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunkéw
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2003r., Nr 32,
poz. 262 z pdzn. zm.), przytoczonych w Rozdziale 16.2.

ZESTAWIENIE DZIALAN WSPOMAGAJACYCH PROGRAM

W tabeli ponizej zestawiono dziatania wspomagajace Program.
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Tabela 6-8 Dziatania wspomagajqce Program - zestawienie

Informacje i dokumenty

K .
. . Parametry techniczne/ Okeres operacyjny . . Jednostka wykorzystywane do kontroli i
Lp Dzialanie L. Koszt [z1] - Finansowanie .o A _
lokalizacja Kroétkoterminowy Srednioterminowy Dlugoterminowy odpowiedzialna dokumentowania realizacji
(2011-2013) (2014-2019) (po 2019 roku) dzialanh
Kontrola poziomu N , . L -
1 hatasu pojazdow | Z2KuP mklelm‘}"“ fi 10 tys. TAK? TAK TAK Srodki wlasne Policji | Policja / Prezydent Sprawozdanie z realizacji
drogowych i przeszkolenie z obstugi / Budzet Miasta Miasta
Uwzglednianie
wi;naczlgpych Zgodnie z wytycznymi
2 w twolrilc;l:]niu(;)‘ivanéw opisanymi w Rozdziale Bez kosztow TAK TAK TAK Budzet Miasta Prezydent Miasta Sprawozdanie z realizacji
zagospodarowania 62.1
przestrzennego

str. 38




wyszczegolnienie kierunkow niezbednych do zmniejszenia ucigZliwosci

halasu w perspektywie wieloletniej
W niniejszym rozdziale opisano podstawowe kierunki jakie nalezy bra¢ pod uwage podczas
prac nad dokumentami strategicznymi miasta. Uwzglednianie tych kierunkow w planach,
politykach i strategiach przyniesie korzys$ci nie tylko ze zmniejszenia uciazliwosci hatasu,
lecz przyczyni si¢ takze do polepszenia wizerunku miasta poprzez zmniejszenie
zanieczyszczenia powietrza (wytaczenie ulic z ruchu, ekologiczne autobusy, parkingi),
poprawg bezpieczenstwa ruchu, rozwdj transportu publicznego i poprawg jakosci
swiadczonych ustug dla mieszkancow.

EDUKACJA EKOLOGICZNA

Edukacja ekologiczna pomimo, ze nie wptywa bezposrednio na redukcje hatasu jest waznym
elementem w osiaganiu wysokiego poziomu §wiadomosci wsrod lokalnej spotecznosci

o wptywie hatasu na zdrowie cztowieka i przeciwdziataniu nadmiernej emisji hatasu

do $rodowiska.

Zaleca sig nast¢pujace formy edukacyjne:

—ulotki i broszury zawierajace podstawowe informacje na temat ,,Mapy akustycznej
Olsztyna”, wersji dostgpnej na stronie internetowej Urzgdu Miasta
http://213.184.21.79/geoportal/dotnetviewerolsztyn/ajaxviewerolsztyn.aspx oraz na temat
,Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Olsztyna”. Sukcesywnie beda
zamieszczane informacje na temat zrealizowanych zabezpieczen akustycznych oraz
inwestycji majacych na celu ograniczenie emisji hatasu do srodowiska, najblizszych
planowanych inwestycji. Odrgbna grupa ulotek i broszur na temat hatasu zostanie
przygotowana dla ucznidw poszczegdlnych szkot (ulotki zawierajace przyklady, jakie
urzadzenia emituja hatas o jakim poziomie 1 kiedy staje si¢ on uciazliwy dla cztowieka),
—warsztaty wiedzy o hatasie i o sposobach jego redukcji z udziatem Zarzadcow zrédet hatasu
oraz producentdw rozwiazan antyhatasowych,

—konkursy i loterie z wiedzy o hatasie organizowane przy okazji imprez masowych
realizowanych przez Urzad Miasta Olsztyna,

—systematyczne przekazywanie do mediow informacji na temat realizacji programu ochrony
srodowiska przed hatasem w postaci rocznych sprawozdan z wykonanych oraz planowanych
inwestycji,

—prowadzenie takich kampanii jak Tydzien Zréwnowazonego Transportu, czy Europejski
Dzien Bez Samochodu.

ROZWOJ TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Pod tym hastem nalezy upatrywac szeregu dziatan, ktorych zasadniczym celem powinna by¢
zmiana przyzwyczajen komunikacyjnych mieszkancow Olsztyna i okolic, ukierunkowana na
wybor, jako gldwnego $rodka transportu, ekologicznego tramwaju lub autobusu.
Dodatkowym czynnikiem begdzie oczywiscie widoczna redukcja hatasu emitowanego przez
srodki transportu publicznego.
Aby osiagnac ten cel proponuje si¢ nastgpujace kierunki dziatan:
—budowa i wyznaczanie bus pasow w ciagach ulic wymagajacych preferencji dla
transportu zbiorowego,
—wprowadzanie preferencji dla transportu zbiorowego na skrzyzowaniach (zielona
fala, osobne §wiatta dla komunikacji miejskiej) nie objetych jeszcze takim systemem,
—sukcesywna wymiana przestarzatego taboru, zakup ekologicznych pojazdow,
—wprowadzenie dodatkowego kryterium przy zakupie srodkow komunikacji miejskie;j,
jakim powinien by¢ poziom hatasu emitowany przez pojazd i preferowanie
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najcichszego,
—budowa weztow/centréw przesiadkowych 1 parkingdéw strategicznych,
—wymiana lub montaz wiat przystankowych ograniczajacych hatas pochodzacy od operacji
autobusowych lub tramwajowych na przystankach.
—rozwd{j sieci linii tramwajowych, przejecie jak najwigkszych potokdw pasazerskich.

BUDOWA PARKINGOW ORAZ WEZEOW PRZESIADKOWYCH

Realizacja celu, jakim jest uspokojenie ruchu samochodowego w miescie, nie moze odby¢ si¢
bez zabezpieczenia odpowiedniej liczby miejsc parkingowych, na terenach przylegtych do
takiego obszaru. Waznym elementem jest odpowiednia lokalizacja centrow przesiadkowych
albo w powiazaniu z konkretnym parkingiem, albo w niedalekiej odlegtosci od niego.
Parkingi strategiczne (wielopoziomowe) powinny by¢ lokalizowane w centrum lub w
bezposrednim jego otoczeniu. Dogodnymi lokalizacjami wydaja si¢ rejony ulicy Wyzwolenia
(tuz obok ratusza) lub przy ul. Nowowiejskiego (w poblizu Wysokiej Bramy).
Dodatkowo, bazujac na istniejacym Studium Komunikacyjnym, Studium Uwarunkowan 1
Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego (SUIKZP) oraz Zintegrowanym Programie
Rozwoju Transportu Publicznego (ZPRTP) nalezy rozwazy¢ wybudowanie sieci parkingéw
strategicznych oraz parkingow typu P+R (we wszystkich wazniejszych wlotach do miasta). W
przypadku parkingéw P+R nalezy najpierw uruchomic jeden pilotazowy, aby sprawdzi¢, czy
takie rozwiazanie bedzie si¢ cieszy¢ popularnoscia wsrdd kierowcow. Parkingi P+R
obstugiwatyby ruch z kierunku okolicznych gmin: Dywity, Barczewo, Purda, Stawiguda,
Gietrzwald, Jonkowo.
Zgodnie z powyzszym proponuje si¢ nastgpujace, mozliwe lokalizacje parkingéw P+R na
terenie Olsztyna:

1)Dajtki — rejon petli autobusowej Dajtki (autobusowy),

2)Stary Dwor — rejon skrzyzowania ul. Kalinowskiego i Al. Warszawskiej

(autobusowy),

3)Jaroty — rejon skrzyzowania przedtuzenia Al. Sikorskiego i ul. Witosa (tramwajowo-

autobusowy),

4)Osiedle Mazurskie — rejon petli autobusowej Osiedle Mazurskie (autobusowy),

5)Osiedle Ketrzynskiego — rejon petli autobusowej Cementowa (autobusowy),

6)Jakubowo — rejon petli autobusowej Jakubowo (autobusowy),

7)Gutkowo — rejon petli autobusowej Gutkowo (autobusowy).
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Rysunek 7- 19 Proponowane, orientacyjne lokalizacje parkingow P+R (Parkuj i jedz)

1 Dajtki — rejon petli autobusowej Daijtki
L
7 |
o ) 2 Stary Dwor - rejon skrzyzowania
ul. Kalinowskiego i Al. Warszawskiej
6

% 3 |

3 Jaroty — rejon skrzyzowania przedtuzenia

Al. Sikorskiego i ul. Witosa

4 Osiedle Mazurskie - rejon petli autobusowej Osiedle
Mazurskie
1 |

5 Osiedle Ketrzynskiego - rejon petli
autobusowej Cementowa

6 Jakubowo — rejon petli autobusowej
Jakubowo

73 7 Gutkowo — rejon petli autobusowej Gutkowo

ROZWOJ TRANSPORTU ROWEROWEGO

W ramach tego kierunku proponuje si¢ nastgpujace zadania:

—rozwijanie sieci §ciezek rowerowych,

—budowa miejskich wypozyczalni rowerow,

—budowa miejsc postojowych dla roweréw oraz parkingdéw B+R (bike and ride).
Do 2015 roku w Olsztyna powinno powsta¢ ok. 35 km nowych drég rowerowych. Proponuje
si¢ aby lokalizacje oraz rozwiazania techniczne opieraly si¢ na nastgpujacych dokumentach:
1)Program budowy uktadu drog rowerowych na terenie miasta Olsztyna,
2)Opracowanie koncepcji budowy rekreacyjnych $ciezek rowerowych na terenie m. Olsztyna,
wykonanych w 2009 roku przez konsorcjum spotki WYG International 1 stowarzyszenia
Zielone Mazowsze.
Do 2015 roku, w Olsztynie powinna powsta¢ roéwniez sie¢ wypozyczalni rowerdw oraz
dodatkowe miejsca do parkowania rowerow. Lokalizacje powinny by¢ ustalane z wlasciwymi
stowarzyszeniami oraz mieszkancami.
Natomiast zgodnie ze wskazaniami literaturowymi (gtéwnie badania holenderskie),
minimalna docelowa dlugos¢ tras rowerowych dla miasta wielko$ci Olsztyna (wg zaleznosci
dlugosci tras rowerowych liczonej w odniesieniu do 1000 mieszkancoéw) powinna wynosic¢
ok. 85 km 1 powinna zosta¢ osiagnigta do 2020 roku.

MONITORING HALASU

Monitoring nie stuzy ochronie przed hatasem, a jedynie jako informacja o stanie zagrozenia
srodowiska tym czynnikiem.

Nalezy dazy¢ stworzenia sieci ok. 50 stalych punktow pomiaru halasu na calym terenie
miasta, co moze by¢ podstawa stworzenia dynamicznej mapy hatasu Olsztyna. Lokalizacje
powinny by¢ uzgadniane przez specjalny zespot, w sktad ktorego powinni wejsé
przedstawiciele m.in. Urzedu Miasta oraz MZDiM. Dane z monitoringu hatasu powinny by¢
réwniez dostgpne publicznie, np. poprzez serwis internetowy.
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OBSZARY CICHE

W rozumieniu Pos$, przez obszar cichy w aglomeracji rozumie si¢ obszar, na ktérym nie
wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu wyrazonych wskaznikiem hatasu
LDWNl;
Obszaréw cichych poszukuje si¢ badajac zasiggi hatasu wyznaczone w mapie akustyczne;j.
Jednym z istotnych kryteriéw wyznaczenia lokalizacji obszarow cichych jest, oprocz stanu
klimatu akustycznego, takze koniecznos$¢ uniknigcia konfliktu z planem zagospodarowania
przestrzennego, lub kierunkami zagospodarowania w przyszto$ci warunkujacymi ten plan.
Podczas planowania lokalizacji obszaru cichego nalezy przeprowadzi¢ roéwniez analizy
innych czynnikéw mogacych wplyna¢ na zmiany klimatu akustycznego na proponowanym
obszarze cichym (np.: planowanego rozwoju uktadu transportowego), a takze uwzgledniaé
zapisy Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego (Studium) oraz
miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego. Lokalizacja obszaru cichego nie
powinna kolidowa¢ z uwarunkowaniami i kierunkami zagospodarowania przestrzennego,
ani z istniejacymi i tworzonymi planami zagospodarowania przestrzennego.
Stad tez mozna przyjac generalna zasadg, iz potencjalnych obszarow cichych nalezy
poszukiwac na obszarach, gdzie nie ma planéw zagospodarowania, lub plany takie znajduja
si¢ w pierwszej fazie tworzenia (np. etap podjecia decyzji o przygotowaniu planu).
Ewentualne utworzenie obszaréw cichych na terenie objetym obowiazujacym miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego, wymagac bedzie zmiany w zapisach tych planow,
co moze skutkowa¢ konieczno$cia wyptat odszkodowan z tytutu ograniczenia sposobu
korzystania z nieruchomosci, zgodnie z art. 130 Pos.
Po gruntownej analizie czynnikow akustycznych, nalezy przeprowadzi¢ analizy ludno$ciowe.
Przydatnym narzgdziem bgdzie wtedy mapa gestosci zaludnienia. W pracy “Population
distribution of the United States as a function of Outdoor noise level” podano zalezno$¢
emitowanego przez dany obszar hatasu od gestosci zaludnienia na tym obszarze:
Lon = 17.9 + logie(p), gdzie: (D)
Lp~ — poziom dzienno-nocny, ktéry mozna zastapic¢ przez wskaznik Lpwx,
p — gestos¢ zaludnienia na danym obszarze (liczba mieszk. / km?).
Wiadomo, ze im wigksza gestos¢ zaludnienia na danym obszarze, tym wigcej samochodow
bedzie sig¢ poruszaé po lokalnych drogach, mogac powodowac przekroczenia poziomoéw
dopuszczalnych hatasu. Z zaleznos$ci (1) mozna obliczy¢ jaka moze by¢ maksymalna gestos¢
zaludnienia aby na danym obszarze nie wyst¢gpowaty przekroczenia poziomow
dopuszczalnych hatasu pochodzace od ruchu lokalnego.
W tym zakresie nalezy postuzy¢ sie regulacjami z Rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu.
W przypadku obszarow cichych nalezy przyjaé, ze poziomy dopuszczalne na tych obszarach
nie moga by¢ wyzsze niz:
Hatas komunikacyjny:

—60 dB dla wskaznika Lpwn (zabudowa wielorodzinna),

—55 dB dla wskaznika Lpwn (zabudowa jednorodzinna).
Hatas przemystowy i instalacyjny:

=55 dB dla wskaznika Lpwn (zabudowa wielorodzinna),

—50 dB dla wskaznika Lpwn (zabudowa jednorodzinna).
Ponadto, obszary te nie moga by¢ eksponowane na hatas lotniczy, co oznacza, ze zaden
obszar eksponowany na hatas lotniczy w miescie nie powinien by¢ kwalifikowany
do kategorii obszardéw cichych.
Zatem zgodnie ze wzorem (1) gestos¢ zaludnienia na obszarach, ktore mogtyby by sta¢ si¢
obszarami cichymi nie moze przekraczac:
Hatas komunikacyjny:

str. 42



—42 osoby/km’ (zabudowa wielorodzinna),

-37 0s6b/km? (zabudowa jednorodzinna).
Hatas przemystowy i instalacyjny:

—37 0s6b/km* (zabudowa wielorodzinna),

—32 osoby/km’ (zabudowa jednorodzinna).
Powyzsze ustalenia dotycza rejondéw, nie bedacych pod wplywem oddziatywan znaczacych
zrddel hatasu. Jesli nie bedzie mozna zastosowac srodkow redukcji hatasu, ktére wyeliminuja
uciazliwo$¢ zrodta hatasu (trasy komunikacyjnej, zaktadu przemystowego) konieczne bedzie
wyznaczenie strefy buforowej, niewrazliwej akustycznie.
Wyznaczenie obszaréw cichych w miescie nie moze kolidowac¢ z polityka rozwoju miasta 1
uniemozliwia¢ jego rozbudowy.
Na etapie Programu ochrony Srodowiska przed halasem dla Olsztyna nie
zaproponowano obszarow cichych. Obszary te zostaly zidentyfikowane podczas
realizacji mapy akustycznej. Dokladne wyznaczenie granic obszarow cichych powinno
nastapic¢ po realizacji gldwnych inwestycji miejskich opisanych w poprzednich
rozdzialach.

TWORZENIE PASOW ZWARTEJ ZIELENI OCHRONNEJ

Stosowanie stref (paséw) zieleni izolacyjnej wzdtuz ciagdw komunikacyjnych moze
skutkowaé¢ zmniejszeniem uciazliwosci hatasu, ze wzgledu na dobre rozpraszanie 1 absorpcj¢
wysokich czgstotliwosci przez przydrozna zielen.

Nalezy dazy¢ do obsadzenia przydroznych paséw zieleni, jesli to mozliwe, zwarta
roslinnoscia (najlepiej zimozielone krzewy).

Natomiast w przypadku paséw dzielacych jezdni¢ oraz rond, w miar¢ mozliwosci oraz
rezerwy terenu, nalezy usypa¢ niewielkie waty (do 1m), ktére zostatby gesto obsadzone
roslinnoscia.

OCHRONA OBIEKTOW SZCZEGOLNIE CHRONIONYCH

Szkoly i szpitale naleza do obiektéw szczegolnej ochrony. Niestety ich lokalizacje czgsto
wykluczaja mozliwosci ochrony przed hatasem za pomoca tradycyjnych srodkow ochrony
przed hatasem. Nalezy zatem dazy¢ do ochrony wtasciwego klimatu wewnatrz tych
budynkow, stosujac odpowiednia, o wysokiej izolacyjnosci akustycznej, stolarke otworowa
minimalizujacq negatywne oddziatywanie hatasu z zewnatrz.
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Ograniczenia i obowiazki organow ochrony srodowiska w zakresie ochrony

srodowiska przed halasem
Niniejszy rozdzial opracowano uwzgledniajac fakt, ze Miasto Olsztyn jest miastem
na prawach powiatu, stad Prezydent Miasta Olsztyna wykonuje takze zadania wlasciwe dla
starosty. Wynika to z art. 38 ust. 1 i art. 92 ustawy z dnia 5 czerwca 1998r. o samorzadzie
powiatowym (Dz. U. z dnia 2001r., Nr 142, poz. 1592 z p6zn. zm.) oraz rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 7 sierpnia 1998r. w sprawie utworzenia powiatow (Dz. U. z 1998r., Nr 103,
poz. 652).

PREZYDENT MIASTA (STAROSTA)

Kompetencje prezydenta miasta w zakresie ochrony przed hatasem obejmuja:
—wydawanie decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu, w przypadku stwierdzenia, ze poza
zakladem, w wyniku jego dziatalnosci, przekroczone sa dopuszczalne poziomy hatasu Lacqp
lub Laegn. (art. 115a Pos),
—nakazywanie osobie fizycznej eksploatujacej urzadzenie, wykonanie w okreslonym
czasie czynnosci zmierzajacych do ograniczenia ich negatywnego oddzialywania
na srodowisko (art. 150 ust. 1 Pos),
—przyjmowanie wynikow pomiarow, o ktorych mowa w art. 147 ust. 1, 2 i 4' (art. 149 ust. 1
Pos)
—sporzadzanie co 5 lat map akustycznych dla aglomeracji o liczbie mieszkancow
wigkszej niz 100 tysiecy, (art. 118 Pos),
—przekazywanie map akustycznych zarzadowi wojewodztwa, wojewodzkiemu
inspektorowi ochrony $rodowiska oraz wojewodzkiemu inspektorowi sanitarnemu
(art. 120 ust.1 Pos),
—opracowywanie programu ochrony srodowiska przed hatasem w celu dostosowania
poziomu hatasu do dopuszczalnego, dla terendéw, na ktorych poziom hatasu przekracza
poziom dopuszczalny, (art. 119 ust. 1 Pos),
—przekazywanie programu ochrony srodowiska przed hatasem wojewodzkiemu
inspektorowi ochrony srodowiska niezwlocznie po uchwaleniu przez rade powiatu
(art. 120 ust.2 Pos),
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—przyjmowanie zgloszenia instalacji mogacej negatywnie oddzialywa¢ na srodowisko,
ktorych eksploatacja wymaga zgloszenia z tytutu powodowania hatasu (art. 152 ust. 1
Pos)?,
—zobowigzanie do sporzadzenia i przedtozenia przegladu ekologicznego, w razie stwierdzenia
okolicznosci wskazujacych na mozliwos$¢ negatywnego oddziatywania instalacji na
srodowisko (art. 237 Pos),
—ustalanie, w drodze decyzji wysokos$ci odszkodowania, w przypadku ograniczenia
sposobu korzystania z nieruchomosci po ustanowieniu przez rad¢ powiatu obszaréw
cichych w aglomeracji (art. 131 Pos).

RADA GMINY (POWIATU)

Rada gminy moze, w drodze uchwaly, ustanawia¢ ograniczenia co do czasu funkcjonowania
instalacji lub korzystania z urzadzen (nie dotyczy to instalacji lub urzadzen znajdujacych si¢
w miejscach kultu religijnego), z ktérych emitowany hatas moze negatywnie oddziatywaé na
srodowisko (art. 157 Pos).

Rada powiatu, w drodze uchwaty, uchwala program ochronny §rodowiska przed hatasem,
ktory tworzy si¢ dla terenéw, na ktorych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, (art.
119 ust. 2 Pos).

Rada powiatu moze, w drodze uchwaty, wyznaczy¢ obszary ciche w aglomeracji,
uwzgledniajac szczegbdlne potrzeby ochrony przed hatasem tych obszaréw i podajac
wymagania zapewniajace utrzymanie poziomu hatasu co najmniej na istniejacym poziomie
(art. 118b Pos).

Rada powiatu, w drodze uchwaty, tworzy obszar ograniczonego uzytkowania

dla przedsigwzigcia mogacego potencjalnie znaczaco oddzialywac na srodowisko

w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udost¢pnianiu informacji o srodowisku
1jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko® (Dz. U. Nr 199, poz. 1997, z p6zn. zm.] lub dla zaktaddw, lub innych
obiektow, gdzie jest eksploatowana instalacja, ktora jest kwalifikowana jako takie
przedsigwzigcie (art. 135 ust. 2 1 3 Pos).

OBSZARY CICHE

Jak juz wspomniano, uchwata rady powiatu moga zosta¢ wyznaczone obszary ciche

w aglomeracji’, ktorych zasadniczym celem jest ochrona tych obszaréw przed hatasem lub
utrzymanie wskaznikéw hatasu na co najmniej istniejacym poziomie.

W razie ograniczenia sposobu korzystania z nieruchomosci, na zadanie poszkodowanego
wlasciwy starosta ustala, w drodze decyzji, wysoko$¢ odszkodowania; decyzja jest
niezaskarzalna (art. 131 ust. 1 Po$). Wiasciciel nieruchomosci niezadowolony z przyznanego
odszkodowania moze w odniesieniu do uzyskanej decyzji wnie$¢ powodztwo do sadu
powszechnego (art. 131 ust. 2 Pos). Wysoko$¢ odszkodowania, lub koszty ewentualnego
wykupu nieruchomosci, ustala si¢ na podstawie opinii rzeczoznawcy. W postgpowaniu
stosowane sa przepisy ustawy o gospodarce nieruchomos$ciami (art. 133 ustawy Po$).
Wyznaczenie obszarow cichych jest wiazace dla sporzadzajacych miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego oraz organdw wydajacych decyzje o warunkach zabudowy.
Jesli w drodze uchwaty wyznaczono obszary ciche, to w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadkach, gdy jego brak, w cytowanych wyzej
decyzjach, nie mozna przeznaczy¢ tego terenu ani wyraza¢ zgody na jego przeznaczenie pod
dziatalnos¢, ktora moze skutkowaé zwigkszeniem poziomu hatasu (art. 73 ust.1 pkt 2a Pos).

OBSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

W mys$l art.135 ust. 1, jezeli z przegladu ekologicznego’ albo z oceny oddziatywania
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przedsigwzigcia na srodowisko wymaganej przepisami ustawy oo$ albo z analizy
porealizacyjnej wynika, Ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakosci
sSrodowiska poza terenem zakladu lub innego obiektu, to dla oczyszczalni sciekow,
sktadowiska odpadow komunalnych, kompostowni, trasy komunikacyjnej®, lotniska, linii

1 stacji elektroenergetycznej oraz instalacji radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej

i radiolokacyjnej tworzy si¢ obszar ograniczonego uzytkowania. Obszary ograniczonego
uzytkowania tworzy si¢ tylko dla enumeratywnie wymienionych przedsigwzigc.

Tworzac obszar ograniczonego uzytkowania okresla si¢ jego granice, ograniczenia w zakresie
przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkéw oraz sposobu korzystania
z terenu. Ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania ma stanowi¢ granice, poza ktora
nie bedzie mozna emitowa¢ ponadnormatywnego poziomu hatasu. W przypadku wystapienia
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu poza obszarem ograniczonego uzytkowania,
organ wydajacy decyzje zobligowany jest wstrzymac dziatalno$¢ podmiotu do czasu
wyeliminowania przekroczen.

Jezeli w zwiazku z ograniczeniem sposobu korzystania z nieruchomosci korzystanie z niej

w dotychczasowy sposob stato sig¢ niemozliwe lub istotnie ograniczone, to zgodnie z art. 129
Po$ wtasciciel nieruchomosci moze zada¢ wykupienia nieruchomosci w catosci lub jej czesci.
Do wyptaty odszkodowania lub wykupu nieruchomosci obowiazany jest ten, ktorego
dziatalno$¢ spowodowata wprowadzenia przez rad¢ powiatu ograniczen w zwiazku

z ustanowieniem obszaru ograniczonego uzytkowania (art.136 ust. 2 Po$).

Utworzenie obszarow ograniczonego uzytkowania uwzglednia si¢ w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego oraz w decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania
terenu.

MARSZALEK WOJEWODZTWA

Marszatek wojewddztwa jest organem ochrony srodowiska wtasciwym w sprawach (art. 378

Pos):

l.wydawania decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu, w przypadku stwierdzenia, Ze poza
zaktadem, w wyniku jego dziatalnosci, przekroczone sa dopuszczalne poziomy hatasu Laeg
p lub Laegn. (art. 115a Pos),

2.nakazywania osobie fizycznej eksploatujacej urzadzenie, wykonanie w okreslonym czasie
czynnos$ci zmierzajacych do ograniczenia ich negatywnego oddzialtywania na §rodowisko
(art. 150 ust. 1 Pos),

3.przyjmowania wynikow pomiarow, o ktorych mowa w art. 147 ust. 1, 2 i 47 (art. 149 ust. 1
Pos)

4.przyjmowania zgloszenia instalacji mogacej negatywnie oddziatywaé na srodowisko,
ktorych eksploatacja wymaga zgloszenia z tytutu powodowania hatasu (art. 152 ust. 1
Pos)?,

5.zobowiazania do sporzadzenia i przedlozenia przegladu ekologicznego, w razie
stwierdzenia okolicznosci wskazujacych na mozliwos$¢ negatywnego oddzialywania
instalacji na srodowisko (art. 237 Po$),

—dla przedsigwzie€ i1 zdarzen na terenach zaktadoéw, gdzie eksploatowana jest instalacja, ktora

jest kwalifikowana, jako przedsigwzigcie mogace zawsze znaczaco oddzialywac na

srodowisko w rozumieniu ustawy 00§,

—dla przedsigwzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywac na srodowisko w rozumieniu

ustawy 00S.

Marszalek wojewddztwa przygotowuje programy ochrony srodowiska przed hatasem dla

teren6w poza aglomeracjami, ktory niezwlocznie przekazuje wojewodzkiemu inspektorowi

ochrony $rodowiska po uchwaleniu programu przez sejmik wojewodztwa (art. 119 Pos).
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Marszatek wojewddztwa prowadzi tematyczne elektroniczne bazy danych informacji
dotyczace map akustycznych, terenow zagrozonych hatasem i programoéw ochrony
srodowiska przed hatasem. Informacje sa udostepniane w Biuletynie Informacji Publiczne;j
(art. 24 ust. 1, 2 1 3 ustawy 00$]

STREFY PRZEMYSLOWE

Mozliwo$¢ tworzenia stref przemystowych dotyczy obszardéw, okreslonych w obowiazujacym
miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego jako tereny przeznaczone

do dziatalnosci produkcyjnej, sktadowania oraz magazynowania i rownocze$nie
uzytkowanych zgodnie z przeznaczeniem (art. 136a ust. 1 Pos).

Strefe przemystowa tworzy, w drodze uchwaty, sejmik wojewodztwa (art. 136d ust. 1 Pos).
Projekt uchwaty, podlega uzgodnieniu z panstwowym wojewo6dzkim inspektorem sanitarnym
oraz regionalnym dyrektorem ochrony $rodowiska.

Strefe przemystowa tworzy si¢ na wniosek wtadajacego powierzchnia ziemi, jesli pomimo
zastosowania dostgpnych rozwiazan technicznych poza zaktadem, nie moga zostaé
dotrzymane standardy jakosci srodowiska (np. poziomy dopuszczalne hatasu).

We wniosku o utworzenie strefy przemystowej wtasciwy podmiot musi udowodni¢, ze dany
teren przeznaczony jest w planie zagospodarowania przestrzennego na cele przemystowe.
Strefa przemystowa moze by¢ utworzona wyltacznie na wniosek wtadajacego powierzchnia
ziemi, a objgcie nieruchomosci granicami strefy musi by¢ poprzedzone jego pisemna zgoda.
Whiosek o utworzenie strefy przemystowej powinien zawierac:

—uzasadnienie potrzeby utworzenia strefy przemystowej, w ktorym jest wykazane, ze mimo
zastosowania dostgpnych rozwiazan technicznych, technologicznych i organizacyjnych, nie
moga by¢ dotrzymane standardy jakos$ci sSrodowiska oraz warto$ci odniesienia, poza terenem
zaktadu lub innego obiektu.

—uzasadnienie mozliwos$ci utworzenia strefy przemystowej, w ktorym jest wykazane, ze nie
zagraza to zyciu lub zdrowiu ludzi, a w szczegdlnosci nie narusza wymagan norm
bezpieczenstwa 1 higieny pracy;

—projekt granic strefy przemystowej 1 plan sytuacyjny obszaru tej strefy;

—przeglad ekologiczny instalacji eksploatowanych w granicach proponowanej strefy
przemystowej;

—propozycje dotyczace funkcjonowania strefy przemystowej istotne z punktu widzenia
wydania rozporzadzenia o ustanowieniu strefy przemystowe;.

REGIONALNY DYREKTOR OCHRONY SRODOWISKA

W zakresie zagadnien ochrony $rodowiska przed halasem organami kompetentnymi

w sprawach sa w gtownej mierze organy samorzadowe, a wigc starosta, marszalek
wojewoOdztwa oraz rada gminy i powiatu lub sejmik wojewodzki. Natomiast Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska jest wtasciwy w sprawach przedsigwzieé i zdarzen na terenach
zamknigtych (378 ust. 2 Pos).

Dodatkowo, pod uwagg nalezy wzia¢ art. 57 ustawy 008, ktory wskazuje m.in. Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska jako organ whasciwy do opiniowania w ramach
strategicznych ocen oddziatywania na §rodowisko, innych niz opracowywane badz zmieniane
przez centralne organy administracji rzadowej (art. 57, pkt 2).
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ograniczenia i obowigzki podmiotow korzystajacych ze Srodowiska

OBOWIAZKI UZYTKUJACEGO INSTALACJE

W ustawie Po$ zawarto szereg przepisoOw dotyczacych uzytkowania instalacji oraz
obowiazkow jakie musza speinia¢ prowadzacy instalacje.

W kwestii hatasu nalezy wyr6zni¢ w szczegdlnos$ci:

—obowiazek zapewnienia eksploatacji instalacji lub urzadzenia nie powodujace;j
przekroczenia standardow emisyjnych (art. 141 Po$)

—obowiazek zapewnienia eksploatacji urzadzenia nie powodujacej przekroczenia standardow
jakosci srodowiska m.in. poziomdéw dopuszczalnych hatasu (art. 144 Pos),

—obowiazek prowadzenia okresowych pomiaréw warto$ci emisji hatasu (art. 147 ust.1 Pos"),
lub ciaglych pomiaréw wielko$ci emisji w razie wprowadzenia do srodowiska znacznych
ilosci hatasu (art. 147 ust. 2 Pos), przy czym pomiary powinny zostac¢ przeprowadzane przez
odpowiednie laboratoria (art. 147a Pos),

—obowiazek ewidencji oraz przechowywania wynikéw pomiardw przez 5 lat (art. 147 ust. 6
Pos),

—obowiazek przedstawiania wlasciwemu organowi ochrony §rodowiska oraz wojewodzkiemu
inspektorowi ochrony srodowiska wynikéw wykonanych pomiarow (art. 149 ust.1 Pos),
—obowiazek zgloszenia instalacji mogacej negatywnie oddzialywa¢ na §rodowisko, ktorych
eksploatacja wymaga zgloszenia z tytutu powodowania hatasu (art. 152 ust. 1 Pos)?,

—zakaz uzywania instalacji lub urzadzen nagtasniajacych na publicznie dostgpnych terenach
miast, terenach zabudowanych oraz rekreacyjno-wypoczynkowych (art. 156 ust. 1 Po$), za
wyjatkiem okazjonalnych uroczystosci, imprez sportowych 1 innych legalnych zgromadzen, a
takze podawania do publicznej wiadomosci informacji i komunikatow stuzacych
bezpieczenstwu publicznemu (art. 156 ust. 2 Pos)

OBOWIAZKI ZARZADZAJACEGO DROGA, LINIA KOLEJOWA, LINIA
TRAMWAJOWA 1 LOTNISKIEM

Artykut 139 Po$ stanowi, ze w przypadku drég, linii kolejowych i tramwajowych, lotnisk oraz
portow przestrzeganie wymogow ochrony srodowiska musza zapewni¢ zarzadzajacy tymi
obiektami. Do ich obowiazkoéw nalezy:

—stosowanie zabezpieczen akustycznych i wlasciwej organizacji ruchu w celu ochrony
srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 Pos),

—obowiazek dotrzymania standardow jako$ci srodowiska (rozumiany jako obowigzek
zachowania dopuszczalnych pozioméw halasu - art. 174 Pos),

—obowiazek prowadzenia okresowych lub ciagltych pomiarow wartos$ci poziomu hatasu w
srodowisku (art. 175 Pos),

—obowiazek przedstawiania wiasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz wojewddzkiemu
inspektorowi ochrony $rodowiska wynikéw wykonanych pomiarow (art. 177 ust.1 Pos),
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—obowiazek sporzadzania co 5 lat map akustycznych droég, linii kolejowych
i tramwajowych zaliczonych do obiektow ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne
oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach, (art. 179 ust.1 Pos),
—obowiazek niezwlocznego przedtozenia fragmentéw map akustycznych obejmujacych
okreslony powiat wlasciwemu wojewodzie i staro$cie (art. 179 ust. 4 pkt 1 Pos),
—obowiazek niezwlocznego przedtozenia fragmentéw map akustycznych obejmujacych
okreslone wojewddztwo wlasciwemu wojewodzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska (art.
179 ust. 4 pkt. 2 Po3),
—obowiazek sporzadzenia po raz pierwszy mapy akustycznej dr w terminie 1 roku od dnia w
ktorym obiekt zostat zaliczony do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowac
negatywne oddzialywanie akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 Po$).
Wszystkie dziatania zawarte w niniejszym Programie zwigzane sa z eksploatacja istniejacych
drog. Zgodnie z art. 173 Po$ ochrong przed zanieczyszczeniami powstajacymi w zwiazku
z eksploatacja drog (...) zapewnia si¢ poprzez:

1) stosowanie rozwiazan technicznych ograniczajacych rozprzestrzenianie

zanieczyszczen:

a) zabezpieczen akustycznych, (...)

2) wilasciwa organizacj¢ ruchu.
K. Gruszecki (Prawo ochrony srodowiska. Komentarz, LEX, 2008, wyd. II) w komentarzu
doart. 173 zauwaza: ,Nastepstwem rozwoju cywilizacyjnego jest koniecznoSc¢ coraz
intensywniejszego przemieszczania sie ludzi, co wigze sie z udoskonalaniem istniejgcych
rozwigzann komunikacyjnych oraz wymusza wprowadzanie nowych. Niestety, z tego tytutu
moga wynikac¢ rowniez znaczne zagrozenia dla Srodowiska. Dlatego w art. 173 ustawy
wskazano, przy uzyciu jakich srodkéw powinna by¢ realizowana minimalizacja negatywnego
oddziatywania na Srodowisko wymienianych w tym przepisie ciagdw komunikacyjnych.
W komentowanym przepisie nie wskazano, kto jest adresatem wynikajgcych z niego
obowigzkoéw. Biorgc pod uwage ich generalny charakter oraz duze zréznicowanie, nalezy
przyjac, ze beda one spoczywaty na podmiotach projektujgcych okre$lone rozwigzania
komunikacyjne, a takze na ich wykonawcach oraz podmiotach, ktdre bedq nimi zarzgdzaty.
Z tego katalogu nie mozna wytgczyc¢ rowniez organdw administracji wydajgcych pozwolenia
na realizacje tych przedsiewzie¢ oraz czuwajgcych nad prawidiowq ich realizacja

i funkcjonowaniem’.
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Ograniczenia i obowigzki wynikajace z realizacji przepisow prawa ochrony
srodowiska dla ,,programu ochrony Srodowiska przed halasem dla Miasta
Olsztyna”

Z przytoczonych wyzej przepisow prawnych wynika, Ze realizacja przedsigwzigcé
antyhatasowych zaproponowanych w Programie beda musiaty zaja¢ sie rozne podmioty'.
Oznacza to, ze powinny one uzgodni¢ ze soba zakres rzeczowy i harmonogram
zaproponowany w Programie oraz §cisle ze soba wspdipracowac przy jego realizacji. Tylko
wowczas bowiem mozliwe bedzie osiagnigcie zamierzonego w Programie celu, tj. poprawa
komfortu akustycznego w miescie.
Do rozstrzygnigcia pozostaje kwestia, kto powinien by¢ odpowiedzialny za realizacjg
konkretnych zadan. Z przepisow wynika m.in. ze:
—Prezydent miasta (jak rowniez inny podmiot) nie moze dokona¢ inwestycji antyhatasowe;j (i
jakiejkolwiek innej) na gruncie, do ktdrego nie posiada tytutu prawnego,
—za dotrzymanie okreslonych standardow §rodowiska odpowiada zarzadzajacy droga, linia
kolejowa, instalacja.
Zarzadzajacy drogami i innymi obiektami odpowiedzialnymi za przekroczenie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu niejednokrotnie, przy réoznych okazjach dawali wyraz
stanowisku, ze koszty ochrony akustycznej winien ponosi¢ inwestor, budujacy/uzytkujacy
budynek (tj. deweloper lub osoba fizyczna) potozony w sasiedztwie danego obiektu
(w szczegolnosci — drogi) stwierdzajac, ze wynika to z zapisow § 325 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
budynki i ich usytuowanie (Dz.U.02.75.690) w brzmieniu:
,»budynki mieszkalne, zamieszkania zbiorowego i uzytecznosci publicznej nalezy
sytuowac w miejscach najmniej narazonych na wystepowanie hatasu i drgan, a jezeli
one wystepujq i poziomy ich przekraczajq wartosci dopuszczalne, okreslone
w przepisach o ochronie przed hatasem i drganiami, nalezy stosowac skuteczne
zabezpieczenia”.
Powyzszy przepis zobowiazuje inwestora (wladajacego budynkiem) do stosowania
zabezpieczen antyhalasowych, ale jedynie w zakresie budynku, do jakiego posiada tytul
prawny.
Natomiast art. 174 ust. 2 ustawy Po$ stanowi, ze na zarzadzajacym droga, linia kolejowa
czy lotniskiem spoczywa obowiazek utrzymywania standardow srodowiska na granicy
nieruchomosci do ktorej posiada tytut prawny (dostownie przepis stanowi, ze zarzadzajacego
obowiazuje zakaz przekraczania standardow poza terenem do ktoérego posiada tytul prawny).
W art. 173 pkt 1 lit. a czytamy, Zze ochrong przed zanieczyszczeniami powstajacymi w
zwiazku z eksploatacja drdg, linii kolejowych i lotnisk zapewnia si¢ przez stosowanie
rozwigzan technicznych ograniczajacych rozprzestrzenianie zanieczyszczen,
a w szczegolnosci zabezpieczen akustycznych.
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Biorac powyzsze pod uwagg nalezy stwierdzi¢, ze w kontekscie realizacji Programu
zarzadzajacy droga zobowiazany jest do wykonania na wlasny koszt rozwiazan
antyhatasowych (np. budowa ekrandéw akustycznych), ktore przywrdca parametry akustyczne
srodowiska do okre§lonych wymogami poziomow na granicy nieruchomosci do ktorej
posiadaja tytul prawny, za§ wladajacy budynkiem musi na wiasny koszt wykonaé np.
wymiang stolarki okiennej.

Przekazywanie informacji dotyczacych realizacji zadan programu

Na podstawie wlasciwosci rzeczowej 1 miejscowej organdéw administracji ustalono
powiazania pomigdzy poszczegdlnymi uczestnikami Programu.
Program zostanie uchwalony przez Rade Miejska Olsztyna. Organem, ktory bedzie
kontrolowat realizacj¢ Programu i raportowat jego postgpy jest Prezydent Miasta Olsztyna.
Obowiazki innych organdéw beda dotyczyly gtownie informacji o wydawanych decyzjach i
aktach prawa miejscowego majacych wptyw na realizacj¢ Programu i ograniczone sa do
dziatan o charakterze sprawozdawczym.
Uprawnienie Rady Miejskiej Olsztyna do Zadania takich informacji ma za zadanie zwigkszy¢
mozliwosci caloSciowej oceny sytuacji wplywajacej na przekroczenie standardéw srodowiska
1 szybsze podejmowanie wiasciwych rozstrzygnig¢é. Prezydent Miasta Olsztyna przekazuje w
terminie do 31 marca kazdego roku Radzie Miejskiej Olsztyna ,,Raporty z realizacji Programu
ochrony §rodowiska przed hatasem dla m. Olsztyna” za rok ubiegly.
Raport powinien zawierac:
1)Opisy poszczegdlnych zadan zrealizowanych i bedacych w realizacji:
a)jednostke odpowiedzialng za zadanie,
b)wydane decyzje administracyjne lub dokonane zgloszenia,
c)harmonogram realizacji zadania, koszty 1 Zrodta finansowania,
d)zatozone i uzyskane w wyniku realizacji rezultaty zadania,
e)weryfikacja skuteczno$ci zadania (pomiary).
1)Informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadan Programu.
2)Informacje o wydanych aktach prawa miejscowego, majacych wptyw na klimat
akustyczny otoczenia drog (plany zagospodarowania, obszary ograniczonego
uzytkowania, obszary ciche w aglomerac;ji).
Raport powinien by¢ tworzony w oparciu o:
1)Informacje przekazywane przez zarzadcoéw Zrodet hatasu o zrealizowanych 1 bedacych
w realizacji zadaniach,
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a)wydane decyzje administracyjne, ktérych ustalenia zmierzaja do osiagnigcia celow
programu, w szczegolnosci:

—pozwolenia na budowg, pozwolenia na uzytkowanie,

—zgloszenia na wykonanie robdt budowlanych.

a)sprawozdania z pomiaréw poziomu dzwigku przed rozpoczeciem zadania 1 po jego
zakonczeniu, w tym takze analiz porealizacyjnych,

b)pomiary poziomu hatasu wykonanych przez zarzadce zrddta hatasu w ramach innych zadan,
w tym monitoringowych.

1)Informacje o przyjetych w planach zagospodarowania przestrzennego zapisach dotyczacych
rozwiazan, majacych na celu ograniczenie emisji hatasu do srodowiska.

Informacje do Raportu Prezydent Miasta Olsztyna uzyskuje od:

1)Podmiotéw zobowiazanych do realizacji zadan Programu: zarzadcy drogi,

2)Organéw administracji budowlanej, terenow objgtych Programem, w zakresie wydawanych
pozwolen budowlanych, decyzji na uzytkowanie i przyjmowanych zgloszen, ktérych
ustalenia zmierzaja do osiagnigcia celow Programu,

3)Innych organéw wskazanych w Programie.

W zakresie wydawania aktoéw prawa miejscowego (plany zagospodarowania, strefy ciche

w aglomeracji oraz obszary ograniczonego uzytkowania) sa to takze informacje bedace

w posiadaniu organu, ktéremu powierzono wykonanie uchwaty.

Podstawy Prawne OPRACOWANIA PROGRAMU OCHRONY
SRODOWISKA PRZED HALASEM

WYMAGANIA UNIJNE

Podstawowym przepisem europejskim odnoszacym sig do problematyki ochrony przed
hatasem jest Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskie;j
z dnia 25 czerwca 2002r. w sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku.
Dyrektywa wprowadzila trzy podstawowe, nastgpujace po sobie, rodzaje aktywnosci:
—ustalenie 1 przyjgcie przez Panstwa Cztonkowskie wspolnych wskaznikdw oceny hatasu i
wspolnych europejskich metod ich wyznaczania (art. 5 1 6 Dyrektywy),

—sporzadzenie strategicznych map akustycznych dla wyznaczonych wg jednolitego kryterium
obszarow (art. 7 Dyrektywy),

—opracowanie w oparciu o sporzadzone mapy i realizacja wieloletnich programéw ochrony

str. 52



srodowiska przed hatasem (art. 8 Dyrektywy) tzw. ,,planéw dziatan”.
W oparciu o strategiczna mapeg akustyczna Panstwa Cztonkowskie zobowiazane sa przyjac
Plany Dziatan zmierzajace do: ,,zapobiegania powstawania hatasu w srodowisku i obnizania
jego poziomu tam, gdzie jest to konieczne, zwlaszcza tam, gdzie oddziatywanie hatasu moze
powodowaé szkodliwe skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jakosci klimatu
akustycznego srodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze wiasciwa”.
Poza powyzszymi trzema rodzajami dziatan w zakresie ochrony §rodowiska przed
hatasem, Dyrektywa wprowadza takze dalsze regulacje takie jak:
—zasady informowania spoleczenstwa o stanie klimatu akustycznego §rodowiska oraz
zrealizowanych planach dziatan (art. 9 Dyrektywy),
—obowiazek przekazywania Komisji informacji na temat realizowanych planéw dziatan (art.
10 Dyrektywy).
Dyrektywa ustala terminy realizacji powyzszych wymagan, wskazujac dzien 18 lipca
2008r., jako graniczna datg sporzadzenia przez Panstwa Cztonkowskie Planéw Dziatan
na obszarach:
—potozonych w poblizu gtownych drég o obciazeniu ruchem powyzej szeSciu milionow
przejazdoéw rocznie, gtdownych linii kolejowych o obciazeniu ruchem powyzej 60 tysigcy
przejazdow pociagoéw rocznie i gldownych lotnisk,
—aglomeracji o liczbie mieszkancéw powyzej 250 tysigcy.
Plany, o ktorych mowa, maja takze stuzy¢ ochronie obszarow ciszy przed zwigkszeniem
halasu i musza spetnia¢ minimalne wymagania okre§lone w zalaczniku nr V do
Dyrektywy 2002/49/WE.

PRZEPISY KRAJOWE

PRAWO OCHRONY SRODOWISKA

Zasadnicza czg$¢ regulacji w zakresie ochrony srodowiska przed halasem zawarta jest

w Dziale V ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo Ochrony Srodowiska (tekst jednolity -
Dz. U. Nr 25/2008, poz. 150, z p6zn. zm.)

Artykut 117 ustawy Po$ stanowi, ze oceny stanu akustycznego srodowiska i obserwacji zmian
dokonuje si¢ w ramach panstwowego monitoringu srodowiska na podstawie wynikoéw
pomiardéw poziomow hatasu okreslonych wskaznikami hatasu Lpwn 1 Ly oraz

z uwzglednieniem pozostatych danych, w szczego6lnosci demograficznych oraz dotyczacych
sposobu zagospodarowania i uzytkowania terenu.

Art. 119 ust. 1 ustawy Po$§ wskazuje natomiast, ze programy ochrony srodowiska przed
hatasem tworzy si¢ dla terenow, na ktorych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny,
celem dostosowania poziomu hatasu do dopuszczalnego, a rada powiatu, w drodze uchwaty,
uchwala program ochronny srodowiska przed hatasem, (art. 119 ust. 2 Pos)

Inne wymagania wzgledem tworzenia programu ochrony $rodowiska przed hatasem to:
—zapewnienie mozliwos$ci udziatlu spoteczenstwa w postgpowaniu, ktorego przedmiotem jest
sporzadzenie programu ochrony srodowiska przed hatasem, (art. 119 ust. 2a Pos)
—uchwalenie w ciagu jednego roku od dnia przedstawienia mapy akustycznej, (art. 119 ust. 5
Pos),

—obowiazek aktualizacji co najmniej raz na pigc lat, a takze w przypadku wystapienia
okolicznosci uzasadniajacych zmiang planu lub harmonogramu realizacji. (art. 119 ust. 6)
Oczywiste wigc jest, ze w procesie tworzenia programow udziat wzia¢ powinni rowniez
zarzadzajacy obiektami (drogi, koleje, zaktady przemystowe itp.), ktérych eksploatacja moze
powodowac¢ negatywne oddziatywanie na §rodowisko. Prezydent, po wykonaniu programu
ochrony $rodowiska przed hatasem, przekazuje go wojewddzkiemu inspektorowi ochrony
srodowiska niezwtocznie po uchwaleniu programu przez rad¢ powiatu (art. 120 ust. 2)
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Zgodnie z art. 14 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 27 lipca 2001r. o0 wprowadzeniu ustawy - Prawo
ochrony srodowiska, ustawy o odpadach oraz o zmianie niektoérych ustaw (zmienionym art. 4
pkt 5 ustawy z dnia 19 grudnia 2002 o zmianie ustawy o odpadach oraz niektérych innych
ustaw - Dz. U. z 2003, Nr 7, poz. 78) aglomeracje o liczbie ludnosci wigkszej niz 100
tysiecy powinny uchwali¢ do 30 czerwca 2013 roku program ochrony Srodowiska przed
halasem.

Podstaweg prawna tworzenia programow w formie prawa miejscowego stanowi art. 84 ust. 1
ustawy Pos:

(...)"Art. 84. 1. W celu doprowadzenia do przestrzegania standardéow jako$ci srodowiska

w przypadkach wskazanych ustawa lub przepisami szczegolnymi, w drodze aktu prawa
miejscowego, tworzone sa programy. Programy sa publikowane w wojewodzkich
dziennikach urzedowych.”(...)

Program ochrony §rodowiska przed hatasem powinien zostaé przyjety przez rad¢ powiatu na
podstawie art. 84 oraz 119 ust. 2 ustawy Po$ w formie uchwaty.

Status prawny uchwatly rady powiatu w zakresie programu ochrony srodowiska przed
hatasem jednoznacznie okresla ustawa Po$. Ogloszenie tego aktu prawnego powinno nastapic¢
po uchwaleniu przez rad¢ powiatu i podpisaniu przez przewodniczacego, ktéry niezwlocznie
kieruje do publikacji w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa.

ROZPORZADZENIA MINISTRA SRODOWISKA

Artykut 119 ust.1 ustawy Po$ okresla dla jakich obszaréw nalezy tworzy¢ program ochrony
srodowiska przed hatasem. Natomiast szczegotowe kryteria dotyczace plandow dziatan, opis
procedur i toku postepowania mozna znalezé w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
14 pazdziernika 2002r. w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadac
program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498). Dodatkowo
programy musza by¢ zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w §rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)
oraz Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007r. w sprawie
szczegdlowego zakresu danych ujgtych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu
prezentacji (Dz. U. Nr 187, poz. 1340).

Ponizej zestawiono wymienione przepisy wykonawcze wraz z opisem najwazniejszych
zatozen.

ROZPORZADZENIE MINISTRA SRODOWISKA Z DNIA 14 PAZDZIERNIKA 2002R.
W SPRAWIE SZCZEGOLOWYCH WYMAGAN, JAKIM POWINIEN ODPOWIADAC
PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $§rodowiska przed
hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498) jest wynikiem delegacji zawartej w art. 119 ust. 3 Po$
1 jest podstawowym przepisem okreslajacym zasady wykonania programu ochrony
srodowiska przed hatasem.

Zgodnie z powyzszym rozporzadzeniem Pogram ochrony §rodowiska przed hatasem musi
sktadac sig z:
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1.Czgsci opisowej, zawierajacej m.in.

a)naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku oraz zakresu dziatan
niezbgdnych do przywrdcenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku,

b)termin 1 koszty realizacji programu wraz ze wskazaniem zrodet jego finansowania,
1.Czgs$ci prezentujacej ograniczenia prawne i obowiazki wynikajace z realizacji programu.
2.Czesci uzasadniajacej zakres zagadnien objgtych programem, a w tym w szczeg6lnosci:

a)dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych, w tym w szczego6lnosci
odnoszace sie do:

—charakterystyki obszaru objgtego mapa akustyczna, w tym uwarunkowan wynikajacych z
ustalen planéw zagospodarowania przestrzennego, ograniczen zwiazanych z wystgpowaniem
istniejacych obszarow ograniczonego uzytkowania, a takze obszarow istniejacych stref
ochronnych,

—charakterystyki terenow obj¢tych programem, w tym liczby mieszkancow, gestosci
zaludnienia oraz zakresu przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w §rodowisku,

—charakterystyk techniczno-akustycznych zrodet hatasu majacych negatywny wpltyw na
poziom hatasu w srodowisku,

—trendéw zmian stanu akustycznego,
—koncepcji dziatan zabezpieczajacych srodowisko przed hatasem.

a)zestawienie zrealizowanych zadan w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem wraz z
oceng ich skuteczno$ci 1 analiza poniesionych kosztow — to dotyczy w przypadku realizacji
kolejnego programu;

b)analize materiatow, dokumentoéw 1 publikacji wykorzystanych do opracowania programu, w
tym:

—polityk, strategii, planow lub programow, tj.:

okoncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju, studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy, planow zagospodarowania przestrzennego oraz
strategii rozwoju regionalnego,

opolityk, strategii, planéw lub programéw w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,
telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, le$nictwa, rolnictwa,
rybotowstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywanych lub przyjmowanych
przez organy administracji, wyznaczajacych ramy dla pdzniejszej realizacji przedsigwzigé
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko,

opolityk, strategii, planéw lub programéw innych niz wymienione w pkt 1 i 2, ktorych
realizacja moze spowodowac znaczace oddzialywanie na obszar Natura 2000 jezeli nie sa one
bezposrednio zwigzane z ochrong obszaru Natura 2000 lub nie wynikaja z tej ochrony;

—istniejacych powiatowych lub gminnych programéw ochrony srodowiska,

—przepiséw prawa, w tym prawa miejscowego, majacych wptyw na stan akustyczny
srodowiska,
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—decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu oraz innych dokumentéw i materiatow
wykonanych dla potrzeb postgpowan administracyjnych prowadzonych w stosunku do
podmiotow korzystajacych ze srodowiska, ktorych dzialalno§¢ ma negatywny wptyw na stan
akustyczny srodowiska,

—przepiséw dotyczacych emisji hatasu z instalacji 1 urzadzen, w tym pojazdéw, ktorych
funkcjonowanie ma negatywny wptyw na stan akustyczny srodowiska,

—nowych, dostgpnych technik i technologii w zakresie ograniczania hatasu.

Omawiane rozporzadzenie odnosi si¢ takze do harmonogramu realizacji poszczegolnych
zadan. Harmonogram ten determinowany by¢ winien wielkoscia przekroczen w zaleznosci od
przeznaczenia terenu na ktorym przekroczenia sa notowane. Pomoca w ustalaniu kolejnosci
dziatan ochronnych jest wprowadzony do niniejszego rozporzadzenia tzw. wskaznik M,
szerzej omowiony dalej w tek$cie.

ROZPORZADZENIE MINISTRA SRODOWISKA Z DNIA 14 CZERWCA 2007R. W
SPRAWIE DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W SRODOWISKU

Wskazniki stuzace do realizacji dtugofalowej polityki hatasowej wprowadzono do polskiego
ustawodawstwa rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w §rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826) w wyniku
implementacji Dyrektywy 2002/49/WE. Sa to:

a)dtugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciqgu
wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia, pory wieczoru oraz pory nocy, oznaczany
w ustawie Pos jako Lpwn,

b)diugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciqgu
wszystkich por nocy w roku, oznaczany w ustawie Pos jako Ly.

Wskazniki te, opisane szerzej w dalszych partiach tekstu, postuzyty do opracowania
szczegotowych rozwiazan niniejszego Programu.

Zestaw dopuszczalnych poziomoéw hatasu przedstawiaja Tabele 12-1 1 12-2.

ROZPORZADZENIE MINISTRA SRODOWISKA Z DNIA 1 PAZDZIERNIKA 2007R.
W SPRAWIE SZCZEGOLOWEGO ZAKRESU DANYCH UJETYCH NA MAPACH
AKUSTYCZNYCH ORAZ ICH UKLADU I SPOSOBU PREZENTACJI

Rozporzadzenie to zawiera m.in. niezbgdny zakres informacyjny, ktoéry powinna zawierac
mapa akustyczna wykorzystywana do realizacji programu naprawczego. Wprowadza ono
migdzy innymi przepis, ze zakres danych cze$ci graficznej mapy akustycznej powinien takze
obejmowaé mapy zawierajace proponowane kierunki zmian zagospodarowania
przestrzennego, wynikajace z potrzeb ochrony przed hatasem. W szczegdlnosci na mapach
tych moga by¢ oznaczane proponowane obszary ciche.

Zapis ten, po raz pierwszy w naszym prawodawstwie, wprowadza obowiazek nie tylko
poprawy stanu klimatu akustycznego, lecz takze prewencji (wykorzystanie map akustycznych
do celu realizacji programdw ochrony przed hatasem 1 wyznaczania obszaréw cichych).
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Tabela 12-9. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegolne
grupy zrodet hatasu, z wylqczeniem hatasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty
statkow powietrznych, wyrazone wskaznikami Lpwy i Ly, majqcymi zastosowanie do
prowadzenia diugookresowej polityki w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Drogi lub linie kolejowe’

Instalacje i pozostate obiekty i grupy Zrodet

hatasu
LDWN LN LDWN LN
Lp. Przeznaczenie terenu . .
. . przedziat czasu przedzial czasu
przedziat czasu przedzial czasu
odniesienia rowny odniesienia rowny . e Breris oo
odniesienia rowny odniesienia rowny
wszystkim dobom wszystkim porom T (el T,
w roku nocy W ol e
a) obszary A ochrony uzdrowiskowej
1 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
Jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwiqzanej ze
stalym lub wielogodzinnym pobytem
2 | dzieci i mlodziezy® 55 50 50 40
¢) Tereny domow opieki
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 50 55 45
¢) Tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe
Tereny w strefie srodmiejskiej miast
4 ) . 65 55 55 45

powyzej 100 tys. mieszkancow*
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Tabela 12- 10 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowane przez starty,
ladowania i przeloty statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne wyrazone
wskaznikami Lpwy i Ly, majqcymi zastosowanie do prowadzenia diugookresowej polityki

w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem.

Dopuszczalny dlugookresowy, sredni poziom dzwieku A w dB

Starty, ladowania i przeloty statkow
powietrznych

Linie elektroenergetyczne

LD WN

Ly

LDWN

Ly

Lp. Przeznaczenie terenu
przedzial czasu przedzial czasu przedzial czasu przedzial czasu
odniesienia rowny odniesienia rowny
odniesienia rowny odniesienia rowny
wszystkim dobom wszystkim porom
wszystkim dobom wszystkim porom
w roku nocy
w roku nocy
a) obszary A ochrony uzdrowiskowej
b) Tereny szpitali, domow opieki
1 55 45 45 40
¢) Tereny zabudowy zwiqzanej ze
statym lub wielogodzinnym pobytem
dzieci i mlodziezy
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
Jjedno- i wielorodzinnej oraz
zabudowy zagrodowej i
zamieszkania zbiorowego
5 b) Tereny rekreacyjno — 60 50 50 45

wypoczynkowe
¢) Tereny mieszkaniowo — ustugowe,

d) Tereny w strefie srodmiejskiej
miast powyzej 100 tys. mieszkancow
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Przepisy prawa majace wplyw na stan akustyczny Srodowiska
1.1.POZWOLENIA NA EMITOWANIE HALASU DO SRODOWISKA

W obecnym porzadku prawnym nie funkcjonuja pozwolenia na emitowanie hatasu

do srodowiska. Zastapita je decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu, ktora wydaje

si¢ w przypadku stwierdzenia przez organ ochrony srodowiska, na podstawie pomiarow
wlasnych, pomiaréw dokonanych przez wojewodzkiego inspektora ochrony srodowiska
lub pomiaréw podmiotu obowigzanego do ich prowadzenia, ze poza zakladem, w wyniku
jego dziatalnosci, przekroczone sa dopuszczalne poziomy hatasu (art. 115a ust. 1 Pos).

W odniesieniu do zaktadow, ktore nie spetniaja standardow jakosci sSrodowiska wydane
zostaty pozwolenia zintegrowane (zob. Tabela 13-1 ponizej) okres$lajace wielkos¢ emisji
hatasu wyznaczona dopuszczalnymi poziomami hatasu poza zaktadem, wyrazonymi
wskaznikami hatasu Laeqp 1 Lacgn, €0 de facto jest decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu.

Tabela 13- 11 Zaklady zlokalizowane w Olsztynie, posiadajqce pozwolenia zintegrowane

Lp. Znak decyzji Podmiot, ktéremu udzielono pozwolenia zintegrowanego
1 0S.1.768-1/06 INDYKPOL S.A.
2 0OS.1.768-2/06 MICHELIN POLSKA S.A.
3 0S.1.768-3/06 Miejskie Przedsigbiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z o.0.
4 05.¢.768-1/09 INDYKPOL S.A.

Obowiazek przestrzegania dopuszczalnych poziomow hatasu w zwiazku z eksploatacja drog i
linii kolejowych wynika bezposrednio z mocy prawa 1 nie wymaga indywidualizacji w formie
decyzji administracyjnych (art. 115a ust. 2 Po$).

Na terenie objgtym Programem dla wyszczegdlnionych odcinkoéw tras komunikacyjnych nie
prowadzono, na zadnym szczeblu administracji publicznej, postgpowan administracyjnych,
zobowiazujacych zarzadcg zrodia hatasu do zmniejszenia ponadnormatywnego hatasu np. na
podstawie art. 362 Pos.

1.2.PRZEPISY DOTYCZACE EMISJI Z INSTALACJI I URZADZEN W TYM
POJAZDOW, KTORYCH FUNKCJOWANIE MA NEGATYWNY WPLYW NA
SRODOWISKA

Zgodnie z art. 155 Po§, $rodki transportu powinny spetnia¢ wymagania ochrony srodowiska
okreslone w ustawie oraz w przepisach odregbnych.

W odniesieniu do pojazdéw drogowych maja tu zastosowanie nastgpujace przepisy:

a)ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity, Dz. U. z 2005
Nr 108, poz. 908 z pdzn. zm.).

Zgodnie z art. 66 ww. ustawy pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany,
wyposazony 1 utrzymany, aby korzystanie z niego nie zaktdcato spokoju publicznego przez
powodowanie hatasu przekraczajacego poziom okreslony w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2003r. Nr 32, poz. 262 z pdzn. zm.).

Zgodnie z § 9 ust. 1 cytowanego rozporzadzenia pojazd powinien by¢ tak zbudowany,
wyposazony 1 utrzymany, aby poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas postoju
pojazdu z odlegtosci 0,5 m nie przekraczat w odniesieniu do:
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a)pojazdu, ktory byt poddany badaniom homologacyjnym - wartosci ustalonej w trakcie
badan homologacyjnych o 5 dB (A),

b)pozostatych pojazdow - wartosci podanych w Tabeli 13-2 (ponizej).

Dla ciagnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego (§ 45 ust. 1 ww. rozporzadzenia) poziom
hatasu zewngtrznego mierzony podczas postoju pojazdu silnikowego z odlegtosci 0,5 m nie
moze przekracza¢ 104 dB(A) (§ 45 ust. 1 pkt 2 ww. rozporzadzenia), natomiast motoroweru -
90 dB (A) (§ 53 ust. 5 ww. rozporzadzenia). Jednocze$nie nalezy zaznaczy¢, ze ustawowe
warto$ci emisji hatasu z pojazdoéw nie sa sprawdzane w ramach okresowej oceny stanu
technicznego pojazdow dopuszczanych do ruchu drogowego.

Tabela 13-12 Dopuszczalny poziom hatasu zewnetrznego pojazdow

Rodzaj silnika
Lp. Pojazd . .
o zaplonie o zaplonie
iskrowym samoczynnym
1 [Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowe;j:
- nie przekraczajacej 125 cm® 94 -
- wigkszej niz 125 cm® 96 -
2 |Samochod osobowy 93 96
3 Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, z 93 102
wyjatkiem samochodu osobowego
4 |Inny pojazd samochodowy 98 108

cele operacyjne programu

Nalezy przyjaé, ze brak jest technicznych i ekonomicznych mozliwosci dokonania
poprawy warunkow akustycznych srodowiska w krotkim czasie na wszystkich
obszarach tego wymagajacych. Stad tez program ochrony sSrodowiska przed halasem
musi mie¢ charakter wieloletni'.

Ponizej przedstawiono cele i zatozenia przyjete w Programie ochrony $rodowiska przed
hatasem dla miasta Olsztyna:

1.Cel strategiczny Programu:

—zmniejszenie o przynajmniej 50% ogotu liczby mieszkancow narazonych na
ponadnormatywny halas do 2020 roku.

1.Cele Programu:
—poprawa jakosci nawierzchni drog,

—zmniejszenie udziatu pojazdow cigzkich w potoku ruchu,
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—stosowanie szeregu rozwiazan z zakresu ochrony przed hatasem,

—uwzglednianie w planowaniu przestrzennym wynikéw map akustycznych oraz
wprowadzanie odpowiednich zapisow dotyczacych ochrony przed hatasem do miejscowych
planow zagospodarowania przestrzennego,

—kontrola przestrzegania przepisow, ktore moga prowadzi¢ do zmniejszenia hatasu,
—edukacja mieszkancéw w zakresie szkodliwosci hatasu.

Powyzsza definicja celow Programu musi mie¢ swoje odzwierciedlenie w okresach
operacyjnych roztozonych w konkretnych ramach czasowych. Zgodnie z powyzszym przyje¢to
nastepujaca klasyfikacje celow operacyjnych:

Tabela 14- 13 Zestawienie okresow operacyjnych Programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla miasta Olsztyna

Okres operacyjny Horyzont czasowy
Kroétkoterminowy 2012-2015
Srednioterminowy 2016-2020
Dtugoterminowy po 2020 roku

wskazniki | METODY OCENY HALASU STOSOWANE PRZY
OPRACOWANIU PROGRAMU

W pracach nad Programem uzyto wskaznikow wynikajacych wprost z przepisoOw prawa oraz
okreslonych na potrzeby niniejszego opracowania.

1.1.WSKAZNIKI DELUGOOKRESOWE

Zgodnie z Art.112a Po$ korzystano ze wskaznikéw dtugookresowych (obliczanych dla
jednego roku):

1) Lpw~ — rozumiany jako dlugookresowy sredni poziom dzwigku A wyrazony w (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia (przedziat od godz.
6.00 do godz. 18.00, pory wieczoru od godz. 18.00 do godz. 22.00 i pory nocy od godz. 22.00
do godz. 6.00)

2) Ln — rozumiany jako dlugookresowy sredni poziom dzwigku A wyrazony w (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich okresow nocnych w ciagu roku rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00.

Korzystajac z ww. wskaznikéw brano pod uwage rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
4 czerwca 2007r. w sprawie sposobu ustalania warto$ci wskaznika hatasu Lpwn (Dz. U. Nr
106, poz. 729 z pézn. zm.) oraz ich warto$ci z rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120,
poz. 826).

1.2.WSKAZNIK KLASYFIKACJI OBSZAROW ZAGROZONYCH
HALASEM

Wskaznik M zdefiniowano w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika
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2002r. w sprawie szczegdlowych wymagan jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
srodowiska przed hatasem 1 ma postac:

M =0.1'm-(10%"*"- 1)

(15.1)
gdzie:
M - warto$¢ wskaznika,
AL - wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m - liczba mieszkancoOw na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

Wskaznik M jest wielkos$cia bezwymiarowa, wiazaca wielko$¢ przekroczen z liczba ludnosci
przebywajacej w obszarach, na ktorych te przekroczenia wystepuja.

Z podanej w (15.1) definicji wynika, ze wskaznik M nalezy obliczy¢ w odniesieniu do (blizej
nieokreslonego) terenu mieszkaniowego, uwzgledniajac ilos¢ mieszkancow i wielko$¢
przekroczen. Wobec tak ogolnego sformutowania na potrzeby niniejszego Programu przyjeto
obliczenia wskaznika M dla poszczeg6lnych obszaréw objgtych Programem jako suma
wskaznikow M budynkéw objetych danym obszarem.

Uzyskane wartosci wskaznika M stanowia o kolejnosci realizacji zadan programu na terenach
mieszkaniowych. Kolejnos¢ ustala si¢ zaczynajac od terendw o najwyzszej wartosci
wskaznika M do terendéw o wartosci wskaznika M najnizszej.

Wskaznik M przyjmuje wartos¢ ,,0” na obszarach, na ktorych nie ma mieszkancéw lub nie ma
przekroczen wartosci dopuszczalnych. Na pozostatych obszarach przyjmuje skonczone
wartosci liczbowe.

1.3.EFEKTYWNOSC EKOLOGICZNA ROZWIAZANIA
ANTYHALASOWEGO

Wskaznik M, okreslony wzorem (15.1) zastosowano do oceny efektywno$ci danego
rozwiazania antyhatasowego.

Jesli jako M okreslono warto$¢ wskaznika M przed realizacja Programu, a jako M’ warto$¢
wskaznika M po zastosowaniu odpowiedniego srodka redukcji hatasu, to efektywnos¢
zastosowanego $rodka redukcji mozna bylo wyznaczy¢ z zalezno$ci:

Eekol = T M OO% (152)

Parametr E, nazwano Wspotczynnikiem Efektywnos$ci Ekologicznej, gdyz jest on Scisle
powiazany, poprzez wskaznik M, z wielkos$cia emisji hatasu do srodowiska.
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Rysunek 15-20 Przyktadowy rozktad wskaznika M (wizualizacja) dla budynkow mieszkalnych
znajdujqcych sie w strefie oddziatywania hatasu (hatas drogowy)

Vol
oo
oo

> 10.0
> 20.0
> 30.0
> 40.0
> 50.0
> 60.0
> 70.0
> 80.0
> 90.0

LU AR

Wspotczynnik Efektywnosci Ekologicznej Eeo pozwolil okresli¢, ktore rozwigzanie
antyhatasowe jest najlepsze, przy czym nie byl brany pod uwagg koszt takiego rozwiazania.
Poroéwnujac dwa rozwiazania, bardziej efektywnym bedzie to, dla ktorego wspotczynnik Ecxol
jest wigkszy.

Jesli w wyniku dziatan naprawczych nastapitoby wyeliminowanie przekroczen poziomow
dopuszczalnych na danym obszarze, to Efektywno$¢ Ekologiczna zastosowanego rozwiazania
wyniesie 100%.

1.4.EFEKTYWNOSC EKONOMICZNA ROZWIAZANIA
ANTYHALASOWEGO

W ramach Programu opracowano wspotczynnik efektywnos$ci ekonomicznej inwestycji, ktory
jest miarg jej optacalnosci.

Aby go zdefiniowac nalezato okresli¢ skuteczno$¢ rozwigzania antyhatasowego, jako miarg
spotecznych korzysci (zysku). Wielkos¢ taka wyrazono wzorem:

S =m,AL,
(15.3)
gdzie:
S — skuteczno$¢ rozwiazania antyhatasowego,
m;, - liczba 0séb zamieszkujacych dany obszar (budynek),

AL, - wielko$¢ redukcji hatasu na tym obszarze.

Wida¢ z powyzszego, ze skutecznos$¢ jest wprost proporcjonalna do liczby ludnosci
zamieszkujacej obszar i do stopnia redukcji hatasu po zastosowaniu §rodka antyhalasowego

Poréwnujac koszt danego rozwiazania do jego skutecznosci otrzymano informacj¢ o tym,
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ile kosztowac¢ bedzie redukcja hatasu o 1dB w przeliczeniu na jednego mieszkanca. Stosunek
kosztu realizacji przedsiewzigcia do jego skutecznosci nazwano kosztochlonnoscia inwestycji
(antyhalasowej). Matematycznie wyznacza si¢ ja wzorem:

k
KCH= —,
S

(15.4)
gdzie:
KCH - kosztochtonno$¢ inwestycji (antyhatasowej)
k — koszt inwestycji w zi
S — skutecznos$¢ inwestycji okreslona wzorem (15.3)

Dzigki wskaznikowi KCH mozna wyznaczy¢ inwestycje, ktore przy naktadzie najmniejszych
srodkow dadza najwigksza redukcje hatasu obejmujac jak najwigksza liczbg osob. Nalezy

zauwazy¢, ze im mniejsza wartos¢ KCH, tym inwestycja byta bardziej ,,optacalna” — czyli
bardziej efektywna ekonomicznie. Naturalnym zatem wydawato si¢ przyjecie zaleznosci:

1

Eekon = —
KCH

(15.5)

Nowe, Dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania halasu
1.5.WIELKOSCI WPLYWAJACE NA POZIOM HALASU

Wielko$ci wptywajace na poziom hatasu dzielg si¢ na:

—wplywajace na poziom emisji hatasu,

—wplywajace na rozchodzenie si¢ hatasu.

Wielkosci wpltywajace na poziom emisji hatasu drogowego (por. Rysunek 16-1 ponizej) to:

—rodzaj drogi (1),

—nat¢zenie ruchu (2),

—struktura ruchu (3),

—plynnos¢ ruchu (4),

—predkos¢ pojazdow (5),

—rodzaj nawierzchni (6),

—nachylenie drogi (7),

—lokalizacja sygnalizacji §wietlnej (8).

Wielkosci wpltywajace na wielko$¢ emisji hatasu szynowego (kolejowego):
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—natg¢zenie ruchu,

—predkos¢ pociagow,

—rodzaj 1 stan techniczny lokomotyw i wagonow,

—rodzaj hamulcow,

—rodzaj 1 stan techniczny torowisk,

—geometria tras (zakrety).

Wielkosci wplywajace na emisj¢ hatasu przemystowego to:
—-rodzaj instalacji,

—tryb pracy instalacji,

—stan techniczny.

Wielkos$ci wptywajace na rozchodzenie sig hatasu to przede wszystkim (por. rysunek
powyzej):

—odlegtos¢ zabudowy od zrdodta (A),

—wysoko$¢ zabudowy (B),

—gesto$¢ zabudowy (C),

—warunki akustyczne wptywajace korzystnie lub nie na ,,niesienie si¢” dzwigku (D),
—odlegtos¢ przeszkod (np. pasa zieleni) od zrdodta (E),

—wysoko$¢ pasa zieleni (E),

—szeroko$¢ pasa zieleni (F),

—wysoko$¢ przeszkody (np. ekranu akustycznego) (G),

—uksztattowanie terenu (H).
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Rysunek 16-21 Wielkosci wplywajqce na emisje i rozchodzenie si¢ hatasu — hatas drogowy

123,456,738

Powyzsze uwarunkowania maja decydujacy wplyw na propozycje rozwiazan antyhatasowych
na danym obszarze.

1.1.MOZLIWOSCI DZIALAN W ZAKRESIE REDUKCJI HALASU —
KATALOG SRODKOW

W niniejszym rozdziale przedstawiono podstawowe dziatania, ktorych zasadniczym celem
jest redukcja uciazliwosci hatasu. Omowiono $rodki zaréwno techniczne, jak i organizacyjne,
a takze te o charakterze edukacyjnym. Srodki administracyjno-organizacyjne moga mie¢
charakter lokalny tzn. dotyczy¢ pojedynczych obiektow, fragmentéw ulic itd., lub globalny
tzn. obejmowac swoim zasiggiem znacznie wigkszy obszar (osiedle, dzielnicg) lub nawet caty
obszar miasta.

1.1.1.LWYPROWADZENIE RUCHU CIEZKIEGO (SZCZEGOLNIE
TRANZYTOWEGO) ZE STRATEGICZNYCH OBSZAROW MIASTA 1
SKIEROWANIE RUCHU NA INNE TRASY

Eliminacja ruchu samochodow cigzarowych z ulic znajdujacych si¢ w obszarach szczegélnie
chronionych przed hatasem oraz kumulacja ruchu pojazdéw cigzarowych na wybranych,
mniej wrazliwych akustycznie trasach zbiorczych, jest klasycznym instrumentem
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stosowanym w planowaniu przestrzennym. Srodki te sa rowniez stosowane w odniesieniu
do istniejacej infrastruktury (jak ograniczenie ruchu dla samochodow cigzarowych w strefie
srédmiejskiej). Nie moga one jednak prowadzi¢ do istotnego pogorszenia sytuacji na innym
obszarze chronionym. W zwiazku z tym, rozwiazan takich nie mozna planowac

dla stosunkowo matego wyodrebnionego z catosci obszaru miasta. Wtasciwie zrealizowana
hierarchiczna koncepcja ruchu dla catego miasta, uwzgledniajaca obszary z ograniczeniem
predkosci do 30 km/godz. (lub nawet do 20 km/godz.) oraz sie¢ drog zbiorczych i gtéwnych
z transportem cigzarowym, pozwala w wielu wypadkach zmieni¢ niekorzystna sytuacje

1 w ostatecznym bilansie uzyska¢ w ramach catego obszaru miasta znacznie mniejsze
obciazenie hatasem drogowym.

Tabela 16-14 Redukcja hatasu w wyniku zmiany ilosci samochodow ciezkich w ruchu
[wg prof. dr hab.r. Makarewicza - Uniwersytet im. A. Mickiewicza Instytut Akustyki Zaktad
Akustyki Srodowiska |

Redukcja procentu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu [%]

Redukcja halasu [dB]

0od10do 0 3.9
0d 20 do 0 6.4
0d30do0 8.3

1.1.2.REMONTY ULIC, STOSOWANIE ,,CICHYCH” NAWIERZCHNI
DROG

Utrzymanie, konserwacja oraz biezace naprawy nawierzchni drogowej znacznie przyczynia
si¢ do obnizenia poziomu hatasu w §rodowisku. Eliminacja kolein, ubytkéw, zle osadzonych
studzienek oraz generalne remonty nawierzchni powinny by¢ gtownymi dziataniami

w dziedzinie ochrony przed hatasem drogowym. Szacowany, §redni zysk akustyczny moze
wynies¢ w przypadku remontu jezdni 2-3 dB, w zaleznos$ci od stanu nawierzchni.

Ze wzgledu na duze zréznicowanie warstw $cieralnych nawierzchni drogowych opracowano
klasyfikacje nawierzchni pod wzgledem hatasliwosci.

Tabela 16- 15 Klasyfikacja nawierzchni drogowych (wedtug prof. PB dr inz. Wtadystawa

Gardziejczyka)
Klasa/ Wartosci poziomu dzwigku,
Symbol I [dB(A)] Przyktady warstw $cieralnych
1
(SPB-80) CPXI (80)
Nawierzchnie <730 <925 [ pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu
ciche (<73.0) (92.5) kruszywa < 10mm
71,5 91,0 U podwojne dywaniki porowate,
NC O nawierzchnie poroelastyczne
Nawierzchnie O SMA i bet falt iarnieniu < 10
o zredukowanej | (73,0+75,9) (92,5-95,4) U e
halasliwosci U dywaniki bitumiczne o uziarnieniu kruszywa < 10 mm
745 94.0 U pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu
’ ’ kruszywa > 10 mm
ZH
Nawierzchnie o 0 SMA iarnieniu kru ~10
ziarnieni Zywa mm
normalnej (76,0+79,0) (95,5-98,4) DhEenes b
R 0 dywaniki bitumiczne o uziarnieniu 10- 16 mm
hatasliwosci .
775 97.0 U betony asfaltowe o uziarnieniu <16 mm
NH ’ ’ [ betony cementowe o optymalnym teksturowaniu
Nawierzchnie (79,1+81,0) (98,5-100,5) O powierzchniowe utrwalenia
[ uszorstnione nawierzchnie typu SMA
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0 podwyzszonej .
hatasliwosci 0 betony asfaltowe o uziarnieniu 216mm
80,0 99,5 U klasyczne betony cementowe
PH O betonowa kostka brukowa przy optymalnych uktadach potaczen

Nawierzchnie (>81,0) (>100,5)

o nadmiernej 0 kostka kamienna
hatasliwosci 82,0 101,5 [ betonowa kostka brukowa bez optymalizacji potaczen

(86,0 -kostka | (106,0 - kostka [ [J betony cementowe poprzecznie rowkowane
NNH kamienna) kamienna)

Poniewaz nawierzchnie porowate i poroelastyczne (tzw. ciche nawierzchnie - NC)

na obszarze miast powinny by¢ stosowane dla drog, na ktérych predkos$¢ potoku ruchu
wynosi 60 km/godz. lub wigcej, to najlepszym rozwiazaniem w miastach sa nawierzchnie

o zredukowanej hatasliwosci (ZH), do ktorych zaliczono, m.in.: SMA 1 betony asfaltowe

0 uziarnieniu kruszywa mniejszym od 10 mm (zgodnie z Wymaganiami Technicznymi WT-2:
sa to SMA 5 1 SMA 8 oraz AC5 (beton asfaltowy) 1 AC8) oraz cienkie (BBM) i bardzo cienkie
dywaniki bitumiczne (BBTM), wykonane z mieszanki o nieciagtym uziarnieniu (MNU 8).

Z kolei asfalt porowaty to termin powszechnie stosowany na okreslenie mieszanki SMA
o zawarto$ci proézni powyzej 15%.

Rysunek 16-22 Asfalt porowaty o duzej zawartosci prozni (Zzrodto nynas.com)

Ze wzgledu na zawarto$¢ prozni asfalty porowate sa bardziej wrazliwe na dziatanie
promieniowania UV, efekty starzenia wskutek dziatania promieni stonecznych oraz dzialanie
detrytusu (tzn. brudu i innych materiatow powstajacych wskutek tarcia), soli stosowanych
do odladzania 1, oczywiscie, wody w poroéwnaniu z tradycyjnym asfaltobetonem

czy mieszankami SMA. Trwatos$¢ asfaltu drenazowego wynosi okoto 8-9 lat (SMA 12 lat),
nawierzchnia ta wymaga oczyszczania specjalistycznym sprzetem.

Asfalty porowate sa powszechnie stosowane w Holandii i Japonii, gdzie prawie 60 %
to nawierzchnie z asfaltu drenazowego.

W warunkach klimatycznych Polski péinocno-wschodniej koszty utrzymania drog o takiej
nawierzchni bytyby bardzo wysokie, stad nie zaleca sig ich stosowania, ze wzgledu na
mozliwa szybka utrat¢ korzystnych wlasciwos$ci akustycznych. Niewykluczone, ze w
przysztosci powstana inne rodzaje mieszanek bardziej odpornych na warunki klimatyczne,
wtedy nalezaloby rozwazy¢ stosowanie tego typu rozwiazan.
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1.1.1.STREFY USPOKOJONEGO RUCHU, WYLACZENIE ULICY Z
RUCHU

Cel generalny uspokojenia ruchu mozna sformutowac jako stworzenie i utrzymanie zabudowy
miejskiej harmonijnie zagospodarowanej 1 faworyzujacej mieszkalnictwo oraz zapewniajacej
realizacjg¢ aktywnos$ci ekonomicznych.

Uspokojenie ruchu stanowi jeden z waznych celow racjonalnej polityki komunikacyjne;j
w obszarach zurbanizowanych, sprzyja realizacji wielu innych celéw tej polityki oraz stanowi
warunek zrOwnowazonego rozwoju.

Rysunek 16-23 Jeden z elementow uspokojenia ruchu (Zzrodto zm.org.pl)

W szczego6lnosci uspokojenie ruchu realizuje lub przynajmniej wspiera nastgpujace cele:

-ksztattowanie zachowan komunikacyjnych mieszkancow (oddziatywanie na zmniejszenie
ruchliwosci samochodu osobowego w podrdzach, przyjazne traktowanie przez kierowcow
niezmotoryzowanych uzytkownikow ulicy),

—-uprzywilejowanie oraz poprawa warunkow ruchu, w szczegdlnosci dla transportu
publicznego oraz dla pieszych i rowerzystow,

-eliminacja ruchu cigzkiego (w tym tranzytowego) w obszarze uspokajanym,

-redukcja oddzialywan hatasu, emisji spalin oraz niedogodnosci funkcjonalnych z tytutu
zatloczenia ulic pojazdami, efektu bariery oraz rozcigcia wigzi sasiedzkich.

Wprowadzanie elementoéw architektoniczno-budowlanych w obszarze ulic zwlaszcza

w postaci watkow bezpieczenstwa (szykany, ,,lezacy policjant”) powinno by¢ ostroznie
stosowane z uwagi na mogacy nastapi¢ odwrotny efekt (nagte zwalnianie 1 gwattowne
ruszanie). Lepiej tolerowana przez kierowcow jest zmiana geometrii jezdni (zob. Rysunek 16-
4 ponizej), w wyniku ktorych, kierujacy ma wrazenie, ze ulica nie jest prosta, a jego reakcja
jest wolniejsza jazda.

Redukcje emisji hatasu w strefie uspokojonego ruchu waha si¢ od 1 do 4 dB w zaleznosci
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od zastosowanych rozwiazan. Natomiast wytacznie ulicy z ruchu skutkuje catkowita
likwidacja uciazliwo$ci zwiazanych z hatasem.

Rysunek 16-24 Wprowadzenie uspokojenia ruchu poprzez zmiane geometrii ulicy — pierwotny
przebieg oznaczono kolorem czerwonym — Katowice

Rysunek 16-25 Strefa tylko dla rowerow, pieszych i transportu publicznego, czyli najmniej
szkodliwych form transportu — Ratyzbona (Niemcy)

1.1.1.EKRANY AKUSTYCZNE, WALY ZIEMNE

Ochrona przed hatasem za pomoca klasycznego ekranu akustycznego objete by¢ powinny
osiedla o zabudowie niskiej (2-5 kondygnacje). Zastosowanie ekranu akustycznego

w przypadku osiedli z budynkami wysokimi moze powodowac, ze ochronie przed hatasem
za pomoca ekranu podlega jedynie obszar lezacy w tzw. cieniu akustycznym ekranu czyli
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nizsze kondygnacje budynkéw wysokich. Pigtra wyzsze pozostaja bez zabezpieczen.
Dodatkowo, w takiej sytuacji, moze wystapi¢ pogorszenie sytuacji akustycznej na wyzszych
kondygnacjach. W celu zapobiezenia takim sytuacjom, na krawedzi gornej ekranu stosuje si¢
tzw. dyfraktory (por. Rysunek 16-7 ponizej).

Rysunek 16-26 Ekran akustyczny w miescie porosniety zieleniq (Zrodto www.techbud.com.pl)

=

Rysunek 16-27 Dyfraktor zamontowany na krawedzi gornej ekranu akustycznego (Zrédto
www.techbud.com.pl)

-
Ekrany wykonuje si¢ z materialéw odbijajacych, odbijajaco-pochtaniajacych, lub odbijajaco-
rozpraszajacych takich jak np. beton, drewno, r6zne odmiany trocinobetonu,
keramzytobetonu itp., z ceramiki, wreszcie ze specjalnych kaset akustycznych wypetionych
welna mineralng umieszczona migdzy siatkami z tworzyw sztucznych, wewnatrz
perforowanej blachy lub panelu PCV (pochtaniajace) oraz z przezroczystych lub
pOlprzezroczystych ptyt szklanych, gtownie z poliwgglanu lub szkla akrylowego (odbijajace).
Wymienione typy ekranéw akustycznych (poza akrylowymi) dzigki réznorodnym
konstrukcjom umozliwiaja rozrost i utrzymanie roslin pnacych'.

Do ekranow mozemy zaliczy¢ takze waty ziemne np. dodatkowo obsadzone roslinnos$cia.
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Rysunek 16-28 Przestrzenny rozktad hatasu po wybudowaniu ekranu akustycznego — widok
3D

Rysunek 16-29 Przestrzenny rozktad hatasu po wybudowaniu watu ziemnego — widok 3D
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Rysunek 16-30 Wizualizacja ekranu akustycznego w formie tuneli oraz pottuneli
projektowanego na Trasie Torunskiej w Warszawie — widok z gory (zrodto Grotte Art.)

1.1.2.PLANOWANIE PRZESTRZENNE, URBANISTYKA

Dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem maja swoje uzasadnienie prawne w
art. 72 Pos, ktory wskazuje, ze w studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego gmin i w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego zapewnia
si¢ warunki utrzymania rownowagi przyrodniczej i racjonalng gospodarke zasobami
srodowiska, w szczegdlnosci przez uwzglednianie potrzeb ochrony przed hatasem.

W sytuacji, gdy dziatania naprawcze zawieraja koniecznos¢ realizacji dziatan inwestycyjnych,
a Program ochrony $rodowiska przed hatasem zostanie uchwalony przez rad¢ powiatu, zapisy
te musza by¢ uwzglednione w planach zagospodarowania przestrzennego. Obydwa akty maja
range aktow prawa miejscowego i nie moga by¢ ze soba sprzeczne.

Art. 114 ust. 1 Pos zobowiazal organ sporzadzajacy miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego do uwzglednienia roznych funkcji

i zagospodarowania terenu, a wigc rowniez dopuszczalnych poziomow halasu. Brak
uwzglednienia tych wskazan w planie zagospodarowania przestrzennego moze
stanowi¢ podstawe do zakwestionowania prawidlowosci jego opracowania, przy
wykorzystaniu Srodkéw prawnych okreslonych w ustawie o planowaniu
przestrzennym’.

W ustaleniach miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego oraz

w indywidualnych decyzjach o warunkach zabudowy i1 zagospodarowania terenu nalezy
przeciwdziata¢ powstawaniu konfliktow przestrzennych, wynikajacych z narazenia

na oddzialywanie hatasu terenow, ktore zalicza si¢ do chronionych przed hatasem

w rozumieniu ustawy Po$, poprzez nie dopuszczanie do zagospodarowania takich terenow
w obszarach o niekorzystnym klimacie akustycznym.

Inwestor chcacy zrealizowac¢ inwestycje budowlana, kwalifikujaca si¢ do obiektow
chronionych akustycznie (budynki mieszkalne, szkoty, szpitale itp.) na obszarze na ktorym sa
niespetnione standardy ochrony srodowiska w zakresie hatasu, a nieobjetym miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego, mogtby zosta¢ w decyzji administracyjnej
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(decyzja o warunkach zabudowy) zobowiazany do zastosowania srodkdw ochrony przed
hatasem budowanych obiektéw. Zastosowane srodki powinny w szczegdlnosci gwarantowac,
ze budynki tam planowane speinia¢ beda wymagania okreslone w §§ 323 — 326
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002r. w sprawie wymagan
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690
z poézn. zm.).

Nowotworzone miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, dla zabudowanych
terenow potozonych w strefie udokumentowanych przekroczen dopuszczalnego poziomu
hatasu lub dla bedacych ich przyczyna terenéw ustugowych i przemystowych, powinny
wprowadzi¢ w/w wymaganie.

Rysunek 16-31 Ochrona mieszkan przed hatasem, za pomocq przezroczystych ,,ekranow”
umieszczonych we wnece okiennej (Krakow)

- |

"-',ﬁﬁﬁu

W przypadku posiadania przez miasto mapy akustycznej, jest to zadanie, ktore nie wymaga
sporzadzenia odrgbnych analiz akustycznych. Wtasciwy organ na podstawie imisyjnych map
hatasu (rozktad wskaznika Lpwn) oraz charakteru planowanej zabudowy (jednorodzinna,
wielorodzinna, szkoty, szpitale, itp.) okresla czy inwestycja znajduje si¢ w strefie uciazliwosci
hatasu (drogowego, kolejowego), jednoczesnie okreslajac skale uciazliwosci, od ktorej bedzie
zaleze¢ rodzaj zastosowanego $rodka ochronnego.

W miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego powinno wprowadza¢ si¢ zakazy
lokalizacji funkcji ushugowych mogacych by¢ zrédtem ponadnormatywnego hatasu np. na
terenach zabudowy mieszkaniowej jedno- 1 wielorodzinnej oraz stopniowo eliminowac
funkcje powodujace okreslone uciazliwosci dla srodowiska 1 mieszkancow (tereny
mieszkalnictwa o $redniej 1 malej intensywnosci).

Ochrong przed halasem zabudowy uksztattowanej nalezy prowadzi¢ zgodnie z Prawem
ochrony srodowiska. W przypadku konieczno$ci budowy ekranow akustycznych nalezy
wprowadza¢ obudowg biologiczna wokot ekrandw w celu poprawy ich estetyki.

Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania tzn. wprowadzania okreslonego
typu zabudowy i zagospodarowania terenu w zaleznosci od wystepujacego lub potencjalnego
poziomu hatasu, moze zawczasu ograniczy¢ uciazliwos¢ zwiazana z ponadnormatywnym
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hatasem. Nalezy dazy¢ do wtasciwego strefowania akustycznego. Polega ono na tym, aby w
odpowiednim uktadzie przestrzennym sasiadowaly ze soba obszary o konkretnych funkcjach.

Podstawowe zalozenia strefowania, to:

—oddalanie zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej od zroédet hatasu oraz zmiennos¢
parametréw tej zabudowy (intensywnosci, wysokosci itp.),

—ekranowanie zrddel hatasu zabudowa nie wymagajaca ochrony akustyczne;j,
—wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej 1 ksztattowanie rzezby terenu,
—wprowadzanie ekranow akustycznych w pasach drogowych (tylko w ostatecznosci).

Rysunek 16-32 Przyktad wiasciwego strefowania akustycznego

Strefa wymagajaca
ochrony przed halasem
Strefa obojetna pod
= wzgledem = | ,,mniej wrazliwa” (I1I) =
akustycznym (II)

(wyzsze poziomy
dopuszczalne)

Przyktadowe strefowanie wokot tras komunikacyjnych:

—Strefa [ — do plandéw zagospodarowania przestrzennego wprowadza si¢ zapisy o wymaganej
realizacji ekrandw akustycznych i1 zwartej zieleni izolacyjnej o réznorodnej strukturze
gatunkowej, wprowadzanie sztucznych nasypow ziemnych lub zaglebianie trasy
komunikacyjnej w stosunku do otaczajacego terenu,

—Strefa II — lokalizuje si¢ tutaj elementy komunikacji lokalnej i dojazdowej wraz ze strefami
parkingowymi shuzacymi obstudze terenow otaczajacych, obiekty dziatalnosci gospodarczej i
ustugowej oraz sktady nie wymagajace ochrony akustycznej ze znaczacym udziatem zieleni
towarzyszacej,

—Strefa III — lokalizacja strefy zamieszkania wymagajaca ochrony akustycznej — w zaleznos$ci
od poziomu hatasu, do planow wprowadza si¢ linie zabudowy oddalajace budynki mieszkalne
od Zrddta hatasu oraz stosowne zabezpieczenia akustyczne np. w postaci dzwigkochtonnych
przegrod budowlanych, ekranow, szyb okiennych o zwigkszonej izolacyjnosci (patrz nizej), a
takze poprzez usytuowanie budynkow, okreslenie ich wysokosci lub intensywnosci zabudowy
oraz udziatu zieleni towarzyszacej,

—Strefa [V - lokalizacja strefy zamieszkania wymagajaca ochrony akustycznej oraz strefy
wypoczynku i rekreacji wraz z terenami cennymi przyrodniczo.

Lokalizacja budynkow w znacznej odleglosci od trasy komunikacyjnej (zob. Rysunek 16-13
ponizej) jest jedna z najprostszych metod ochrony przed hatasem. Na terenie mocno
zurbanizowanym jest to metoda nieskuteczna z uwagi na oszcz¢dne gospodarowanie terenem
1 lokalizowanie zabudowy na kazdej wolnej parceli. Natomiast lokalizowanie w pierwszej
linii zabudowy obiektéw niechronionych akustycznie pozwala na zabezpieczenie budynkoéw
mieszkalnych potozonych dalej. W przypadku braku takich mozliwos$ci nalezy stosowac na
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obiekcie podlegajacym ochronie, przezroczyste ekrany, ktore znajduja si¢ w pewne;j
odlegtosci przed elewacja (ok. 1m).

Rysunek 16-33 Przyktad strefowania obszarow w sqsiedztwie drogi

TERENY NIECHROMIONE 8
AKUSTYCZNE
$TREF4 BUFOROWA

Rysunek 16-34 Przyktad rozmieszczenia pomieszczen w budynku

L
Mieszkania

Mieszkania

Mieszkania

Biura

Biura

Sklepy

= R R e = ——————

ULICA

Ksztattowanie bryty budynku i funkcji pomieszczen
korzystne z punktu widzenia ochrony przed hatasem

Rysunek 16-35 Przyktad zabudowy tarasowej
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Zabudowa o charakterze tarasowym korzystna z punktu widzenia
ochrony przed hatasem

1.1.1.EDUKACJA EKOLOGICZNA

Z tresci ustawy Pos$ oraz przepiséw wykonawczych dotyczacych programu ochrony
srodowiska przed hatasem nie wynika obowiazek ujecia w nim zagadnienia, jakim jest
edukacja ekologiczna. Jednak biorac pod uwagg, ze znajomos¢ takich termindéw jak hatas czy
mapa akustyczna moga w znacznym stopniu ulatwi¢ zrozumienie przyjgtych w programie
rozwigzan uznano za istotne, aby rozszerzy¢ niniejszy dokument o zagadnienia zwiazane

z edukacja ekologiczna. W ustalonym zakresie ma ona dotyczy¢ zarowno miodziezy szkolnej
jak 1 dorostych mieszkancoéw Olsztyna. Jej celem bedzie informowanie, w jaki sposob
cztowiek moze wplywac na klimat akustyczny srodowiska, ktérego jest trwatym elementem.
Bedzie uczy¢ jak zapobiega¢ emisji hatasu do srodowiska juz na poziomie mieszkania, domu,
podworka ale umozliwi réwniez informowanie spoteczenstwa o stopniu realizacji ,,Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Olsztyna” w kolejnych latach. Informacje takie
bede ogolnie dostepne na stronach internetowych Miasta.

1.1.2. KONTROLA PREDKOSCI RUCHU

Przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu czgsto zwiazane sa nadmierna predkoscia
potoku ruchu (szczegdlnie w nocy). Ograniczenie predkosci nie zawsze skutkuje
ograniczeniem poziomu hatasu, ze wzgledu na brak jego przestrzegania w rzeczywistosci.
Natomiast przyjete w mapach akustycznych predkosci sa warto$ciami usrednionymi.

Istnieje wiele sposobow kontrolowania predkosci pojazdow samochodowych:

—fotoradary stale,

—wyrywkowe kontrole predkosci,

—pomiar pr¢dkosci za pomoca petli indukcyjnych,

—pomiar predkosci na odcinku drogi,

—system sterowania ruchem — zielona fala,

—inteligentne §wiatta reagujace na zbyt wysoka predkos¢ (,,All red”).

Nalezy podkresli¢, ze kontrola predkosci przynosi znacznie lepsze efekty niz jej ograniczanie.
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1.1.1. KONTROLA STANU TECHNICZNEGO POJAZDOW, SRODKI
TECHNICZNE STOSOWANE W POJAZDACH DROGOWYCH

Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu moga wynika¢ réwniez ze zlego stanu
technicznego pojazdow. Z ruchu powinny by¢ eliminowane pojazdy drogowe nie spetniajace
wymagan Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie
warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia, (Dz. U. 2003
nr 32 poz. 262). Pomiary powinny by¢ przeprowadzone zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 16 grudnia 2003r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan
technicznych pojazdow oraz wzordéw dokumentdéw stosowanych przy tych badaniach, (Dz. U.
2003 nr 227 poz. 2250).

Nalezy dodaé, ze pojazdy produkowane sa obecnie tak, aby spetnia¢ dyrektywy dotyczace
hatasu (np. ECE R51 1 R41). Producenci sa zmuszeni do stosowania takich srodkow
technicznych, aby spetnia¢ coraz bardziej restrykcyjne limity hatasu. Srodki te obejmuja
konstruowanie cichszych jednostek napedowych i przektadni oraz ich bardzo doktadne
ekranowanie poprzez elementy nadwozia pojazdow.

Producenci ogumienia samochodowego zmuszeni sa rowniez do spetnienia wymagan
dyrektywy 2001/43/EC, ale niestety w przypadku opon wymagania sg bardzo liberalne.

1.1.2.PARKINGI STRATEGICZNE, PARKINGI P+R

Obiecujacym srodkiem prowadzacym do redukcji ilosci pojazdéw w obszarach chronionych
jest wykorzystanie miejsc do parkowania zaréwno miejskich jak i prywatnych.

Rysunek 16-36 Parking wielopoziomowy w centrum Brukseli

Zalecane sa nastgpujace sposoby organizacji przestrzeni parkingowe;j:
—wyznaczone obszary parkowania tylko dla mieszkancow,

—miejsca do parkowania platne w zalezno$ci od czasu parkowania,
—rezerwacja miejsc do parkowania pojazdow osob niepetnosprawnych,

—rezerwacja miejsc do parkowania dla samochodéw dostawczych,

str. 78



—stojaki dla rowerow,

—zakaz parkowania w miejscach, ktore ze wzgledu na swoj charakter nie sa do tego wskazane
np. sasiedztwo obiektow zabytkowych,

—sterowanie ilo$cia pojazdow poprzez odpowiednie zapisy w planach zagospodarowania
przestrzennego,

—lokalizacja 1 agregacja miejsc do parkowania wraz z dojazdami na obszarach mnie;j
wrazliwych na hatas,

—lokalizacja parkingdéw typu P+R, na obrzezach miasta przy zagwarantowaniu mozliwie
wygodnego dojazdu do centrum $rodkami komunikacji zbiorowe;.

System parkingdéw P+R (z ang. Park and Ride — czyli zaparkuj i jedz) jest coraz
popularniejszy na terenie Europy. Jego idea polega na wyznaczeniu odpowiednich miejsc
parkingowych w poblizu wazniejszych weztow przesiadkowych na obrzezach miast.

Rysunek 16-37 Parking P+R przy wjezdzie do Taunton w hrabstwie Somerset (Anglia).
Na zdjeciu widoczna petla autobusowa zlokalizowana w obrebie parkingu

Kierujacy samochodem po zaparkowaniu na takim parkingu przesiada si¢ na lokalny $rodek
transportu (tramwaj, metro, autobus, kolej...) i podaza do celu. Aby takie rozwiazanie byto
atrakcyjne dla kierowcow, nalezy speti¢ kilka istotnych warunkow:

—parking P+R musi by¢ zlokalizowany poza bezposrednim centrum miasta, w ,,atrakcyjne;j
lokalizacji” — jak pokazuja doswiadczenia wielu europejskich miast (w tym Krakowa i
Warszawy) zle dobrane miejsce moze spowodowac, ze parking P+R nie begdzie spetniat
swojej funkcji. Lokalizacja parkingu powinna zosta¢ poprzedzona wykonaniem studium, w
ktérym zebrano by informacje dotyczace celu, czasu oraz komfortu podrézy oraz odniesiono
si¢ do wskazanych w ,,Programie ochrony srodowiska przed hatasem” lub ,,Studium
uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego” propozycji rozmieszczenia
parkingdw P+R,

—parking P+R musi by¢ bezpieczny — kierowca zostawiajac samochod na prawie caty dzien
na parkingu musi mie¢ pewno$¢, ze nie zostanie on ukradziony. Parkingi P+R powinny by¢
monitorowane, a wjazd/wyjazd z nich powinien by¢ odpowiednio zabezpieczony,
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—parking P+R nie moze by¢ czynny cata dobg — w wielu europejskich miastach wprowadzono
godziny otwarcia Parkingdw P+R. Spowodowane to bylo nagminnym pozostawianiem
samochodow na cate dnie lub tygodnie, co w konsekwencji czynito Parking P+R
nieprzydatnym. Wprowadzono godziny otwarcia parkingu od 5 do 22. Samochody, ktore
pozostawaly na parkingu poza tymi godzinami byly odholowywane przez odpowiednie stuzby
miejskie na specjalny parking. Koszty tych dziatan ponosit by kierowca,

—bilet parkingowy powinien uprawnia¢ do przejazdu srodkami komunikacji miejskie;j.
—komunikacja przesiadkowa musi spetnia¢ najwyzsze standardy techniczne.
1.1.1.WSPIERANIE TRANSPORTU PUBLICZEGO

Transport publiczny powoduje znacznie mniej hatasu 1 zanieczyszczen na osobg
niz indywidualna komunikacja samochodowa. W tej sytuacji powinno podejmowac si¢
dzialania majace na celu zwigkszenie atrakcyjnosci komunikacji zbiorowe;.

Komunikacje¢ zbiorowa nalezy wspiera¢ wprowadzajac nastepujace zasady:
—skrocenie taktow kursowania pojazdow komunikacji zbiorowej,

—duza ilo$¢ potaczen bezposrednich,

—optymalizacja potaczen z przesiadkami,

—budowa centréw przesiadkowych

—utatwienia dla komunikacji zbiorowej (np. odrebne pasy jezdni dla autobusow — Rysunek
16-18 ponizej),

—wlasciwa informacja i1 reklama,
—oferta pokrywajaca caty obszar miasta,
—s$rodki ekonomiczne (odpowiednio atrakcyjna taryfa oplat za przejazdy),

—$rodki restrykcyjne dotyczace indywidualnego ruchu samochodowego (zakazy wjazdu
pojazdéw do strefy centrum miasta — Rysunek 16-19),

—zapewnienie izolacji akustycznej od operacji autobusowych wykonywanych na przystankach
poprzez montowanie barier akustycznych lub specjalnie zaprojektowanych wiat
przystankowych (Rysunek 16-20).

Rysunek 16-38 Wydzielony pas dla autobusow (Trasa L.azienkowska w Warszawie)
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Rysunek 16-39 Automatyczny, inteligentny stupek przepuszczajqcy tylko np. autobusy
komunikacji miejskiej

W dziataniach warto wykorzystac¢ istniejace w Europie kampanie edukacyjne, np. Europejski
Dzien bez Samochodu, czy Tydzien Zréwnowazonego Transportu, ktorych idea jest
promowanie transportu zbiorowego i transportu migkkiego bowiem sa to najbardziej
przyjazne miastu sposoby przemieszczania si¢, powoduja mniej zanieczyszczen, mniejszy
halas oraz mniejsze korki. Tydzien Zrdwnowazonego Transportu to takze czas,

by eksperymentalnie wprowadza¢ nowe rozwiazania komunikacyjne. W Helsinkach

na przyktad znacznie rozszerzono strefg zakazu wjazdu dla samochodéw. Miejsce aut

na parkingu zajety réznego rodzaju rzezby przygotowane przez artystow uniemozliwiajace
wjazd.
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Rysunek 16-40 Nowoczesne wiaty przystankowe chroniqce przed hatasem (zZrodto: Grotte
Art)

Rysunek 16-41 Porownanie ilosci pojazdow potrzebnych do przewiezienia 60 0sob (zZrodto:
Muenster Planning Office)

W dziataniach warto wykorzysta¢ istniejace w Europie kampanie edukacyjne, np. Europejski
Dzien bez Samochodu, czy Tydzieh Zrownowazonego Transportu, ktorych idea jest
promowanie transportu zbiorowego i transportu migkkiego bowiem sa to najbardziej
przyjazne miastu sposoby przemieszczania si¢, powoduja mniej zanieczyszczen, mniejszy
hatas oraz mniejsze korki. Tydzien Zrdwnowazonego Transportu to takze czas,

by eksperymentalnie wprowadza¢ nowe rozwiazania komunikacyjne. W Helsinkach

na przyktad znacznie rozszerzono strefg zakazu wjazdu dla samochodéw. Miejsce aut

na parkingu zajety réznego rodzaju figurki wykonane przez artystoéw uniemozliwiajace wjazd.

1.1.1.WSPIERANIE RUCHU ROWEROWEGO I PIESZEGO

Ograniczenie ruchu pojazdow w strefie sSrodmiejskiej powinno by¢ dlugoterminowym celem
nie tylko z powodu nadmiernego hatasu. Jak pokazuja wyniki badan, 60% indywidualnych
podrozy samochodem w strefie Sroddmiejskiej duzych miast nie przekracza 3 km, a 30%
podrézy jest nawet krotsze od 1,5 km. Takie odlegtosci mozna bez wigkszych problemow
pokonac¢ rowerem lub pieszo.
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Rysunek 16-42 Wydzielony pas dla ruchu rowerow. Rower nie koliduje ze skrecajqcymi
w prawo — Darmstadt (Niemcy).

Wspieranie komunikacji rowerowej i pieszej mozliwe jest poprzez:
—stopniowa realizacj¢ wlasciwie zaprojektowanej sieci drég rowerowych,
—wlas$ciwe oznakowanie,

—lokalizacje wypozyczalni i parkingéw dla rowerdéw na terenie catego miasta,

—otwarcie drog jednokierunkowych dla ruchu rowerowego w przeciwnym kierunku,
uzupehione odpowiednim znakowaniem lub przebudowa jezdni,

—zamykanie ulic dla ruchu samochodowego i tworzenie stref z ograniczonym ruchem
samochodowym,

—ograniczenie predkosci dla ruchu samochodowego w strefach ruchu rowerowego,

—pozwolenie dla ruchu rowerowego w obszarze dla ruchu pieszego (o ile jest to mozliwe bez
uszczerbku dla ruchu pieszego),

—elementy architektoniczno - budowlane ulatwiajace rowerom przekraczanie drogi,
—sygnalizacje $wietlnag uwzgledniajaca ruch rowerowy,

—akcje informacyjno — reklamowe.
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Rysunek 16-43 Parking rowerowy systemu BikeOne w Krakowie

Nalezy podkresli¢ znaczenie wszelkiego rodzaju prac informacyjno — reklamowych
zmierzajacych do stworzenia klimatu sprzyjajacego rozwojowi komunikacji rowerowe;j

i pieszej. Ich celem jest przetamanie niewlasciwych przyzwyczajen i uprzedzen i sa one tak
samo wazne jak budowa odpowiedniej infrastruktury.

W dziataniach warto wykorzysta¢ istniejace kampanie edukacyjne, np. Europejski Dzien Bez
Samochodu, czy Tydzieh Zrownowazonego Transportu.

1.1.1.TWORZENIE PASOW ZWARTEJ ZIELENI OCHRONNEJ

Fale akustyczne rozchodzace sig przez teren pokryty roslinno$cia sa rozpraszane

i pochtaniane. Najmniejsza zdolnoscia do thumienia hatasu odznaczaja si¢ ptaskie
powierzchnie trawiaste (przy trawie o wysokosci 10 do 25 cm wynosi 0,02 dB/m) najbardziej
skuteczne w ttumieniu hatasu jest zielen wysoka. Przyjmuje sig, ze $redni poziom ttumienia
dzwigkow przez drzewa wynosi 0,2 do 0,4 dB/m. Utrata lici powoduje zmniejszenie
thumienia nawet do 60%.

Stosowanie stref (pasow) zieleni izolacyjnej wzdhuz ciagdéw komunikacyjnych nie spowoduje
widocznego obnizenia hatasu (energetycznie), jednakze moze skutkowac zmniejszeniem
uczucia uciazliwosci, ze wzgledu na dobre rozpraszanie 1 absorpcje wysokich czgstotliwosci
przez przydrozna zielen. Zjawisko rozpraszania dodatkowo zmniejsza predko$¢ narastania

1 spadku poziomu dzwigku, co rowniez zmniejsza dokuczliwos$¢ hatasu.

Roslinno$¢ moze stanowic¢ skuteczny element dzwigkochtonny tylko wtedy, gdy wystepuje
w zwartych, gestych skupiskach na duzych obszarach, tworzacych po kilka pasow
o szerokosci po kilka lub kilkanascie metrow.
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Rysunek 16-44 Zielen przydrozna w Poznaniu

1.1.2.MONITORING HALASU

Panstwowy Monitoring Srodowiska (PMS) jest niezbednym narzedziem do oceny
wypelniania przez Polske wymogoéw przepisow ochrony srodowiska i sprawozdawczos$ci na
poziomie Unii Europejskiej wymaganej od wszystkich krajow cztonkowskich.

Informacje wytworzone w ramach PMS moga by¢ wykorzystane do celow monitorowania
skuteczno$ci dziatan i strategicznego planowania w zakresie ochrony $rodowiska
1 zrbwnowazonego rozwoju na wszystkich poziomach zarzadzania.

Wielopunktowy, ciagly system monitorujacy halas, rozmieszczony na terenie calego miasta
moze by¢ cennym narzedziem, a przede wszystkim dostarczy informacji potrzebnych
do oceny polityki antyhatasowej w miescie.

Rysunek 16-45 Jedna z kilkudziesieciu stacji monitorujqcych w Gdansku
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1.1.3.0KNA DZWIEKOSZCZELNE

Izolacyjnos$¢ akustyczna okien zalezy w znacznym stopniu od rodzaju szyb. Okresla ja
wskaznik Ry, ktérego warto$¢ charakteryzuje zdolnos$¢ thumienia dzwigkow (im wigksza
wartos¢ Ry, tym lepsza izolacyjnos$¢ okna).

Rysunek 16-46 Okno dzwigkoszczelne z nawietrzakiem

Dobra izolacyjnos¢ akustyczna maja nowoczesne szyby zespolone, zbudowane z kilku tafli
szklanych réznej grubosci, z przestrzenia migdzy nimi wypetniong gazem cigzkim. Okna

o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej maja wskaznik R,, = 35 dB. Jezeli hatas jest
szczegoOlnie uciazliwy, warto kupi¢ okna o jeszcze wyzszej 1zolacyjnosci akustyczne;:

R, powyzej 42 dB.

W celu zapewnienia odpowiedniej wentylacji w domu stosuje si¢ tzw. nawietrzaki
(nawiewniki) regulujace naptyw powietrza w zamknigtych pomieszczeniach. Dzigki takiemu
rozwiazaniu, przy zamknigtych oknach nast¢puje wymiana powietrza w mieszkaniu.
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mMATERIALy, dOKUMeNTY I pUBLIKACJE wYKORZYSTYWANE
W OPRACOWANIU pROGRAMU

MAPA AKUSTYCZNA

Mapa akustyczna Olsztyna zostata wykonana w 2009'r. i charakteryzuje klimat akustyczny
miasta. Efektem opracowanych w wersji cyfrowej strategicznych map akustycznych oraz
mapy konfliktéw akustycznych jest informacja dotyczaca lokalizacji terenow, na ktorych
zostaty przekroczone wskazniki Lpwn 1 Ly oraz oszacowanie liczby mieszkancéw narazonych
na ponadnormatywny hatas. Mapa akustyczna obrazuje zagrozenie srodowiska hatasem dla
réznych typow zrodet (drogowy, kolejowy, przemystowy), wykorzystujac dla oceny
dokuczliwosci hatasu wskaznik Lpwn oraz dla oceny zaktdcenia snu wskaznik L.

Wyniki mapy akustycznej wskazuja, ze znaczacym w Olsztynie jest hatas drogowy, ktory
oddziatuje na najwigksza czg$¢ obszaru aglomeracji 1 zalezy od natgzenia ruchu, klasy drogi,
rodzaju nawierzchni. Pozostate grupy hatasow wystepuja lokalnie (hatas kolejowy oraz
przemystowy) i nie powoduja przekroczen pozioméw dopuszczalnych hatasu.

HALAS DROGOWY

Wynik analizy mapy akustycznej Olsztyna wskazuje, ze halas drogowy obejmuje swoim
zasiggiem znaczna cze¢s¢ miasta i powoduje najwigksze przekroczenia poziomow
dopuszczalnych (nawet powyzej 10 dB) na fasadach budynkéw przy gtownych trasach
komunikacyjnych.

Kolejna kategoria drog wystgpujacych w analizowanym obszarze sa drogi lokalne oraz
dojazdowe do osiedli mieszkaniowych. Drogi te charakteryzuja si¢ duza zmienno$cia
natgzenia ruchu w ciagu doby. Obserwuje si¢ duze natezenie ruchu w godzinach rannych

i popotudniowych (wyjazdy i powroty z pracy) oraz niewielkim nat¢zeniem ruchu w
godzinach nocnych. W strukturze ruchu na takich terenach dominuja pojazdy osobowe z
niewielkim udziatem pojazdow cigzkich (zwykle autobusy komunikacji zbiorowej i pojazdy
cigzarowe z dostawa towarow do sieci handlowych, a takze obserwowane na niektorych
odcinkach drég przejazdy samochodéw cigzkich do zaktadow).

Oproécz ruchu kotowego, wptyw na klimat akustyczny wokot drog ma rowniez stan jezdni
oraz struktura potoku ruchu.

1.1.4.HALAS KOLEJOWY

W skali catego miasta, hatas szynowy (kolejowy) jest mniej uciazliwy niz drogowy. Zasieg
oddziatywania to przede wszystkim budynki znajdujace si¢ w bezposrednim sasiedztwie linii
kolejowej. Hatas kolejowy nie stanowi istotnego problemu w Olsztynie. Gtowne rejony
lokalnych przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu to: poludniowo-wschodnia czg$¢
osiedla Dajtki oraz tereny potozone w sasiedztwie linii $Srednicowej (po obu stronach). Ze
wzgledu na uwarunkowania terenowe we wskazanych rejonach (linia kolejowa na nasypie lub
w wykopie) stosowanie rozwiazan antyhatasowych jest bardzo ograniczone i moze ograniczac
si¢ jedynie do dziatan z dziedziny konserwacji torowiska. W zawiazku z powyzszym hatas
kolejowy nie zostat wtaczony do Programu.

1.1.5.HALAS PRZEMYSLOWY

Hatas powodowany praca zaktadéw przemystowych, urzadzen, zaktadéw handlowych oraz
parkingdw ma zasigg najbardziej lokalny ze wszystkich oméwionych do tej pory hataséw
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1 czgsto w bardzo ograniczonym stopniu ksztattuje klimat akustyczny srodowiska.
Glownymi zrodtami hatasu przemystowego na terenie Olsztyna sa:

—Chlodnia Olsztyn,

—Fabryka opon Michelin Polska S.A.,

—Indykpol S.A.,

—Miejskie Przedsigbiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z o0.0.,

—Centrum Handlowe Alfa.

Na pozostatych obszarach, poziom hatasu nie przekracza poza terenami zaktadow 45 dB.

Ze wzgledu na odregbne wskazniki stuzace do okreslania uciazliwosci halasowej obiektow
przemystowych (Laeqp, Laegn), niniejszy Program pomija ten aspekt ochrony przed hatasem,
co nie oznacza, ze w Olsztynie nie wystgpuje problem hatasu przemystowego. Rozdziat 18
zawiera opis skarg oraz wnioskow dotyczacych hatasu (w tym przemystowego) wraz

z odpowiednimi komentarzami.

W zakresie hatasu przemystowego wystarczajaca mozliwoscia ograniczania lokalnego
oddziatywania zaktadow sa wydawane decyzje administracyjne o dopuszczalnym poziomie
hatasu w srodowisku oraz decyzje ograniczajace negatywne oddziatywanie na srodowisko
wydawane na podstawie art. 362 ust. 1. ustawy Pos.

Kontrola przestrzegania przepisow porzadkowych w tym zakresie powinna zajac si¢ Straz
Miejska.

1.1.1.HALAS LOTNICZY
Olsztyn nie posiada lotniska pasazerskiego.

Jednakze istotnym zroédtem uciazliwosci hatasowej moga by¢ loty szkoleniowe i treningowe,
ktdre nie mieszcza si¢ w zakresie merytorycznym programéw ochrony $rodowiska przed
hatasem (inne wskazniki ucigzliwosci — podobnie jak w przypadku hatasu przemystowego).

Ochrona przed tego rodzajem hatasu powinna opiera¢ si¢ na badaniach wykonanych w
ramach monitoringu hatasu. W przypadku stwierdzenia przekroczen dopuszczalnego poziomu
halasu nalezy przedsigwziac takie §rodki jak: zmiana profili startow i ladowan, zmniejszenie
liczby operacji na lotnisku, czy oddzielenie miejsca rozgrzewania silnikow wysokim ekranem
akustycznym (lub walem ziemnym).

1.2.POZOSTALE MATERIALY, DOKUMENTY I PUBLIKACJE
WYKORZYSTANE DO OPRACOWANIA PROGRAMU

Na ksztatt niniejszego Programu miaty wptyw przeanalizowane opracowania strategiczne
Olsztyna oraz inne materialy opracowane na potrzeby miasta. Do najwazniejszych mozna
zaliczy¢:

-, Strategia Rozwoju Olsztyna na lata 2006-2020 wraz z aktualizacja, przyj¢ta uchwata
Nr LXVIII/860/06 Rady Miasta Olsztyn z dnia 27 wrze$nia 2006 r.

—,,Studium uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Olsztyna” —
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przyjete uchwata nr LX11/724/2010 Rady Miasta Olsztyn z dnia 26 maja 2010 r.

—,,Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Miasta Olsztyna do roku 2004-2013”,
przyjety uchwata Nr XXXV/441/04 Rady Miasta Olsztyna z dnia 27 pazdziernika 2004r. wraz
z aktualizacja uchwata Nr LV/749/06 Rady Miasta Olsztyna z dnia 25 stycznia 2006r.

—,,Wieloletni Plan Inwestycyjny Miasta Olsztyna na lata 2010-2013”, przyj¢ty uchwata Nr
LVII/645/10 Rady Miasta Olsztyn z dnia 27 stycznia 2010r.

—,,Studium Komunikacyjne Miasta Olsztyna wraz z aktualizacjq”.
1.2.1.STRATEGIA ROZWOJU OLSZTYNA NA LATA 2006-2020

Zgodnie ze Strategia jednym ze strategicznych zadan rozwoju Olsztyna jest sukcesywna
modernizacja oraz budowa nowej infrastruktury technicznej, min.:

—infrastruktury poprawiajacej dostgpnos¢ komunikacyjna i transportowa w skali regionalnej i
krajowej oraz zmniejszajacej zattoczenie na drogach,

—obwodnicy miasta,

—ekologicznych, podnoszacych jako$¢ i bezpieczenstwo funkcjonowania rozwigzan w
zakresie transportu zbiorowego ludnosci oraz bezpiecznego transportu rowerowego.
—zintegrowanych systemow i urzadzen sterowania ruchem w uktadzie drogowym 1
parkingowym.

W Dziataniu 1.2.1 ,,Poprawa rozwiqzan uktadu komunikacyjnego i miejsc parkowania w celu
zapewnienia dostepnosci komunikacyjnej wewnetrznej i zewnetrznej” zdefiniowano
nastepujace projekty, ktorych celem jest niwelowanie niepozadanych zjawisk (np. takich jak
hatas — przyp. aut.):

—obwodnice wewnetrzne,

—pasy szybkiego ruchu dla komunikacji zbiorowe;,

—strefy ruchu uspokojonego w obszarach zwartej zabudowy,

—sie¢ drog 1 miejsc parkowania dla rowerdw,

—bezkolizyjne przejscia dla pieszych nadziemne i podziemne,

—poprawa stanu technicznego i nawierzchni drog,

—miejskie parkingi na obszarach zaggszczonej zabudowy budynkami mieszkalnymi oraz
obiektami uzytecznos$ci publicznej (zautomatyzowane parkingi podziemne, spigtrzone),
—parkingi ,, parkuj — jedz’- w obszarach peryferyjnych oraz w poblizu weziow
przesiadkowych,

—system sterowania informacja nt. wykorzystania miejsc parkingowych.

W Dzialaniu 1.4.3 ,,Podnoszenie jakosci i monitorowanie stanu Srodowiska przyrodniczego”
wskazano nastepujace projekty, wazne z punktu widzenia ochrony przed hatasem:

—monitoring i analizy trendow ksztattujacych klimat akustyczny w miescie,

—edukacja i promocja proekologicznych zachowan mieszkancow.

1.2.1.STUDIUM UWARUNKOWAN I KIERUNKOW
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA OLSZTYNA

Studium jest dokumentem planistycznym okreslajacym polityke zagospodarowania
przestrzennego gminy, sporzadzanym dla jej catego obszaru. Zawiera wytyczne
do sporzadzania planéw zagospodarowania przestrzennego. Nie jest ono jednak przepisem
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prawa miejscowego 1 nie stanowi podstawy prawnej do wydawania decyzji administracyjnych
zwiazanych z realizacja inwestycji w miescie, takich jak pozwolenia na budowg i decyzje
o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu

Wedtug Studium przekroczenia dopuszczalnych norm wystepuja dos¢ powszechnie

na terenach zabudowy mieszkaniowej, w poblizu gtownych tras komunikacyjnych. Skala tego
zjawiska uzalezniona jest od nasilenia ruchu samochodowego. Przekroczenia na terenach
zabudowy mieszkaniowej wystepuja rowniez w sasiedztwie duzych zaktadow
przemystowych, nie mniej jednak maja charakter lokalny. Sytuacja w tym zakresie jest
zmienna w zwiazku z modernizacja zaktadéw, zmianami technologii oraz urzadzen i
generalnie ulega statej poprawie, stosownie do ustalen przepiséw szczegdlnych w tym
zakresie.

Wsrod czynnikow wptywajacych negatywnie na poziom hatasu w miescie Studium
wymienia:

—systematyczny wzrost liczby pojazdow samochodowych,
—zty stan nawierzchni drog,
—duzy udziat ruchu tranzytowego.

Wsrod dziatan majacych na celu poprawe klimatu akustycznego w miescie Studium wskazuje
koniecznos$¢ budowy Obwodnicy Olsztyna oraz poprawe jako$ci nawierzchni drog.

Studium stwierdza, ze niezbedna jest rowniez konsekwentna modernizacja i realizacja
brakujacych elementdéw systemu komunikacji, a mianowicie:

1)Realizacja systemu powiazan uktadu komunikacyjnego miasta z Obwodnica, w tym:

a)Budowa przedtuzenia ulicy Gen. W. Sikorskiego w klasie drogi gtéwnej wraz z
podiaczeniem ulicy W. Witosa w klasie drogi zbiorczej do granic Miasta.

b)Modernizacja potaczenia przedtuzenia ul. Gen. Wi. Sikorskiego od granicy Miasta w ciagu
drogi wojewodzkiej Nr 598 do wezta Butryny— docelowo w kierunku uzyskania drogi
dwujezdniowej w klasie drogi glownej. Realizacja inwestycji w porozumieniu z Gm.
Stawiguda;

c)Budowa drogi klasy gléwnej — ulicy Towarowej na odcinku od ulicy Budowlanej do wezta
Gradek oraz modernizacja istniejacego odcinka ulicy Towarowe;;

d)Budowa Trasy Potudnie (tzw. NDP) jako ulicy klasy zbiorczej taczacej ulice Warszawska,
Gen. Wt Sikorskiego 1 I. Krasickiego, z przedtuzeniem w klasie ulicy gléwnej do granicy
Miasta;

e)Potaczenie przedtuzenia Trasy Poludnie od granic Miasta do wezta Szczesne jako drogi
klasy glownej. Realizacja inwestycji w porozumieniu z Gm. Purda;

f)Modernizacja potaczenia przedtuzenia ul. Sielskiej z weztem Kudypy, w kierunku uzyskania
drogi dwujezdniowej w klasie drogi gtownej na odcinku poza granicami Miasta. Realizacja
inwestycji w porozumieniu z Gm. Gietrzwald;

g)Modernizacja potaczenia przedtuzenia ul. Warszawskiej z wgztem Tomaszkowo w kierunku
uzyskania drogi dwujezdniowej w klasie drogi gtdwnej na odcinku poza granicami miasta.
Realizacja inwestycji w porozumieniu z Gm. Stawiguda;
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h)Modernizacja i przebudowa ciagu ulic Sybirakow 1 Wojska Polskiego do klasy drogi
zbiorczej i/lub gléwnej z przedtuzeniem do potaczenia z projektowanym odcinkiem DK 51
Sprecowo-Olsztyn, przebiegajacego poza granicami Miasta Olsztyn;

1)Modernizacja Ul. Zientary —Malewskiej do potaczenia z weztem Nikielkowo;
j)Modernizacja Ul. Jagiellonskiej do granicy Miasta i dalej do potaczenia z wgztem
Obwodnicy Potnocnej w okolicy wsi Wadag. Realizacja poza granica Miasta w porozumieniu
z Gm. Dywity;

k)Budowa projektowanej w MPZP ,, Track-Wschod” drogi klasy lokalnej/zbiorczej do obstugi
inwestycji celu publicznego o znaczeniu regionalnym (Zaktadu Utylizacji Odpadow
Komunalnych) na odcinku od ulicy Lubelskiej do postulowanego wezta Track (nazwa
robocza).

1)Realizacja systemu powiagzan uktadu komunikacyjnego miasta z drogami wojewodzkimi 1
powiatowymi, w tym:

a)Powiazanie z droga Nr 527 — kierunek Morag. Budowa ulicy Nowej — Battyckiej w klasie
drogi zbiorczej, na odcinku od istniejacego wiaduktu ulicy Baltyckiej w Likusach do granic
miasta wraz z modernizacja odcinka od skrzyzowania z ulica R. Schumana do wiaduktu;

b)Powiazanie z droga powiatowa Nr 1372N kierunek Bartag — ul.Bartaska;

c)Powiazanie z droga powiatowa Nr 1461N kierunek Klebark WIk. - al. Marsz. J.
Pitsudskiego.

1)Realizacja systemu powigzan uktadu komunikacyjnego wewnatrz miasta:

a)Ciag ulicy Towarowej, budowa Trasy Potudnie do polaczenia z weztem Szczgsne, ciag ulicy
Gen. W. Sikorskiego, ciag ulicy Battyckiej i Nowej — Battyckiej opisane wyzej stanowia
réwniez priorytety w prawidlowym funkcjonowaniu wewngtrznego systemu transportowego
Olsztyna;

b)Budowa ulicy Artyleryjskiej w klasie ulicy zbiorczej na odcinku od ulicy Baltyckiej do Al.
Wojska Polskiego wraz z systemem polaczen z terenami bytych koszar przy ulicach
Artyleryjskiej 1 Gietkowskiej oraz poltaczeniem z Centrum poprzez ulice 1 Maja i
Partyzantow;

c)Zakonczenie budowy systemu miejskiej obwodnicy migdzyosiedlowej (Sielska, Armii
Krajowej, Obroncow Tobruku) przez realizacje drogi gtownej tzw. OBIEGOWE] — odcinek
od ul. W. Pstrowskiego do al. Marsz. J. Pilsudskiego oraz odcinek od al. Marsz. J.
Pitsudskiego do ulicy W. Ketrzynskiego;

d)Budowa Trasy Potudnie jako potaczenia komunikacyjnego potudniowych dzielnic
mieszkaniowych Olsztyna z ulica Warszawska 1 weztem Szczesne — tzw. trasa NDP wraz z
polaczeniem ul. Bp. T. Wilczynskiego;

e)Budowa ulicy Nowej — Grunwaldzkiej w klasie drogi zbiorczej na odcinku od ulicy R.
Schumana do ulicy A. Sliwy;

f)Wprowadzenie na teren miasta nowego systemu transportu publicznego w postaci trakcji
tramwajowej. W pierwszej kolejnosci realizacja systemu dotyczy¢ bedzie tras w ulicach W.
Witosa, Gen. Wt. Sikorskiego, proj. OBIEGOWEJ , Zohierskiej, T. Ko$ciuszki do placu
Konstytucji 3 Maja wraz z odgatgzieniami do terendw uniwersyteckich Starego Miasta.
Nastegpnie system powinien podlega¢ sukcesywnej rozbudowie przez podtaczenia stref
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Pieczewo, Otoczenie J. Krzywego, ustugowo — gospodarczych i innych.
Studium okres$la czym powinna si¢ charakteryzowa¢ nowa linia tramwajowa. Zgodnie z tym:

1)Nowy system transportu publicznego musi spetnia¢ potaczenia migdzy gtdéwnymi
elementami struktury przestrzennej miasta: Dworzec Glowny, Srodmiescie, Uniwersytet
Warminsko — Mazurski, potudniowe osiedla mieszkaniowe miasta. Potaczenia te nalezy
prowadzi¢ po mozliwie jak najkrdtszych trasach.

2)Optymalnym rozwigzaniem wynikajacym z rekomendacji wszystkich analiz jest trasa w
ciagu ulic T. Kosciuszki, Zohierskiej, projektowanej tzw. Obiegowej, Gen. W. Sikorskiego,
W. Witosa z odgat¢zieniami do Uniwersytetu Warminsko — Mazurskiego i Starego Miasta.

3)Realizacja linii tramwajowych wymaga réwnoleglej budowy ulic W. Witosa, przedtuzenia
ul. Gen. W. Sikorskiego i tzw. ulicy Obiegowej, a takze przebudowy oraz zmiany organizacji
ruchu w ulicach Zohierskiej, T. Ko$ciuszki 1 Marsz. J. Pitsudskiego, J. Tuwima.

4)Infrastrukture torowiska nalezy prowadzi¢ w sposob maksymalnie rozdzielny od
infrastruktury drogowej, a w przypadku natozenia si¢ tych infrastruktur (Zotnierska, T.
Kosciuszki) rozwiazania projektowe zagospodarowania i organizacji ruchu musza zapewnic
priorytet dla transportu zbiorowego.

5)Realizacja nowego systemu transportu zbiorowego w postaci linii tramwajowych wymaga

monitorowania skutkow oraz podejmowania opracowan rozwojowych sieci.
Wprowadzenie tego rodzaju transportu na obszarze Miasta i zakonczenie realizacji I-
go Etapu zobowiazuje do dzialan zmierzajacych do rozbudowy systemu. Kierunki
Rozbudowy systemu komunikacji tramwajowej zostaty zobrazowane na zataczonym
ponizej schemacie. Istotnymi powiazaniami, niezb¢dnymi do zrealizowania w
przysztosci, sa potaczenia systemu z Osiedlami Pieczewo I i II, rejonem Jez. Skanda,
Jez. Krzywego, strefami G aktywnos$ci gospodarczej oraz rozbudowa linii w strefie U
Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego.

1.2.1.ZINTEGROWANY PLAN ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO
MIASTA OLSZTYNA NA LATA 2006-2013

Zgodnie z tym dokumentem klimat akustyczny miasta ksztaltuje gtownie komunikacja
drogowa ze szczeg6lnym udziatem w niej samochodéw cigzarowych.

W celu realizacji strategii zrdbwnowazonego rozwoju w zakresie transportu publicznego
zaktada si¢ tworzenie warunkow dla sprawnego 1 bezpiecznego przemieszczania osob i
towarow przy zapewnieniu priorytetu dla transportu zbiorowego i1 ograniczaniu ucigzliwosci
transportu dla srodowiska.

Nie przewiduje si¢ znaczacej zmiany roli kolei i regionalnej komunikacji autobusowej w
obstudze miasta. Przyjmuje sig, ze dotychczasowe potaczenia krajowe i regionalne zostana
utrzymane.

W celu poprawy dostepnosci przestrzennej komunikacji miejskiej, na obszarze Olsztyna
przewiduje si¢ nastgpujace zadania inwestycyjne:

—budowe petli Kortowo III przy ul. Stonecznej w os. Stary Dwor;
—budowe petli przy ul. Witosa w os. Sady;

—udroznienie ul. Tuwima dla komunikacji zbiorowej (budowa nowej ul. Tuwima) na odcinku
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od ul. Wawrzyczka do al. Sikorskiego.

Zapewnienie odpowiednich warunkéw w ruchu drogowym dla pojazdéw komunikacji
miejskiej nastapi poprzez:

—budowe — w latach 2007-2013 — wydzielonych paséw ruchu dla pojazdow transportu
publicznego na:

eal. Sikorskiego (od skrzyzowania z ul. Wilczynskiego do ul. Pstrowskiego);
eul. Krasickiego i Synéw Pulku (od skrzyzowania z ul. Wilczynskiego do ul. Pstrowskiego);
eal. Pilsudskiego (od skrzyzowania z ul. Wyszynskiego) i 1 Maja;

—wprowadzenie systemu inteligentnego zarzadzania ruchem z priorytetem dla komunikacji
zbiorowej 1 utworzenie centrum zarzadzania ruchem.

Zgodnie z teoria strategii zrdwnowazonego rozwoju, podzial zadan przewozowych powinien
uksztaltowac si¢ w proporcji:

—75% transport publiczny;

—25% samochody osobowe.

Wobec rozwoju motoryzacji indywidualnej i powszechnego dazenia do wykorzystania
samochodéw osobowych w przewozach miejskich, jako minimalne proporcje przyjmuje si¢:

—50% transport publiczny;

—50% samochody osobowe.

Zaklada sig, ze integracja transportu publicznego i indywidualnego nastapi przez realizacjg
weztow integracyjnych samochodow osobowych i transportu publicznego wraz z parkingami
strzezonymi w systemie Park & Ride i biezacej informacji o komunikacji miejskie;j.

Realizacja zasad intermodalnos$ci transportu publicznego na obszarze Olsztyna i gmin
osciennych obejmie:

—budowg wezldw integracyjnych, umozliwiajacych sprawne przesiadanie si¢ pasazerow;

—przekazanie kompetencji w zakresie wydawania zezwolen na $wiadczenie ushug
przewozowych w ramach komunikacji miejskiej na obszarze Olsztyna i gmin o$ciennych
jednej jednostce administracyjne;j;

—realizacj¢ badan potrzeb przewozowych 1 popytu, na podstawie ktorych docelowo
skoordynowane zostang rozklady jazdy wszystkich przewoznikow §wiadczacych ushugi
przewozowe w drogowym transporcie publicznym, w sposéb umozliwiajacy optymalizacje
wykorzystania zdolno$ci przewozowej;

—integracje¢ biletowa.

Rozwoj motoryzacji indywidualnej wymaga zwigkszania zakresu promocji transportu
publicznego. Promocja transportu publicznego w Olsztynie w pierwszej kolejnosci bedzie
polegac¢ na dzialaniach interaktywnych, obejmujac:
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—akcje edukacyjna dla dzieci i mtodziezy, w ramach spdjnego programu ,,Wychowanie
komunikacyjne”, ktadaca szczegdlny nacisk na ekologi¢ 1 pozytywna zmiang stosunku do
transportu publicznego;

—akcj¢ edukacyjna dla mieszkancéw wskazujaca na zagrozenia niekontrolowanego wzrostu
uzytkowania samochodéw w miescie;

—wprowadzenie optat za parkowanie w obszarze Centrum, Srédmiescia i1 Starego Miasta;

—realizacj¢ polityki bezptatnego parkowania samochodéw i roweréw na strzezonych
parkingach zorganizowanych w systemie ,,Park & Ride”;

—wdrozenie spdjnego programu promocji mix, przy wykorzystaniu wszystkich instrumentow
promocji, tj.: reklamy, sprzedazy osobistej, promocji sprzedazy, public relations, publicity 1
lobbingu, w sposob zachgcajacy do korzystania z transportu publicznego.

Wdrozony zostanie system monitorowania, ktorego podstawa beda m.in.:
—badania stanu srodowiska naturalnego, w tym:

*poziomu halasu;

a(...)

1.2.1.WIELOLETNI PLAN INWESTYCYJNY MIASTA OLSZTYNA NA
LATA 2010-2013

Wieloletni Plan Inwestycyjny na lata 2010-2013, stanowiac instrument wspomagajacy
zarzadzanie finansowe, okresla priorytety w ramach planowanych przedsigwzigc
inwestycyjnych, w szczegdlno$ci wzmacniajacych funkcje metropolitalne, stymuluje
zrownowazony rozwdj pomigdzy celami gospodarczymi, spotecznymi i wymogami
srodowiskowymi, okresla procesy inwestycyjne w cyklach wieloletnich oraz wytycza
kierunki 1 zakres inwestowania w Olsztynie z uwzgl¢dnieniem mozliwos$ci obciazenia
budzetu Miasta. Wieloletni Plan Inwestycyjny (WPI) na lata 2010-2013 stanowi takze
formalna, obligatoryjna podstawe¢ w procesie pozyskiwania przez Miasto bezzwrotnych
funduszy zewngtrznych, umozliwiajacych wspoétfinansowanie inwestycji miejskich.

Zaprogramowane zadania inwestycyjne w WPI Miasta na lata 2010-2013 obejmuja realizacje
m.in. inwestycji w uktadzie drogowym miasta w aspekcie przebiegu tras ruchu tranzytowego i
drog ekspresowych, zaktadajacych zwigkszenie przepustowosci, ptynnosci i bezpieczenstwa
ruchu drogowego, zmniejszenie uciazliwosci ruchu dla §rodowiska i mieszkancow Miasta
oraz zwigkszajacych dostepnos¢ do komunikacji zbiorowej i unowoczesnieniem
infrastruktury transportowej, uspokojenia ruchu w centrum z uwzglg¢dnieniem problemu
parkowania w centrum.

W dziale ,, Transport i facznos$¢” znalazty sig takie inwestycje, jak m.in:

—Przebudowa ul. Battyckie;,

—Przebudowa Jarockiej (od Wilczynskiego do granicy miasta),

—Przedhuzenie drogi wojewodzkiej ul. Sikorskiego od skrzyzowania z ul. Wilczynskiego do
ul. Jarockiej,

—Budowa ul. Towarowej,

—Przebudowa drogi powiatowej nr 1464N relacji Olsztyn-Nowy Dwor, na odcinku Al.
Pitsudskiego w Olsztynie - od km 0+822,00 do km 1+620,00, przez miejscowos¢
Ostrzeszewo, do wiaduktu nad trakcja kolejowa PKP - do km 2+076,00,
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—Budowa ul.Witosa od Kanta do ul. Sikorskiego,
—Budowa tacznika ul. Bartaskiej,
—Przebudowa ulicy Partyzantow,

—Budowa nowych ulic dojazdowych z osiedla Pieczewo i1 os. Mazurskiego do planowane;j
obwodnicy,

—Przebudowa ulicy Kos$ciuszki,

—Budowa nowego przebiegu ul. Artyleryjskiej z budowa wiaduktu w ciagu ulic Partyzantow -
Wojska Polskiego,

—Budowa ulic: Wodnej. Kajakowej, Starej Baltyckie;,
—Przebudowa ulicy Lubelskiej - I etap,

—Budowa ulicy Zurawiej,

—Budowa ulicy Bocianiej,

—Budowa ulicy Wotodyjowskiego,

—Przebudowa ul. Hozjusza wraz z budowa zatok autobusowych oraz budowa ciagu pieszo -
rowerowego wraz z o§wietleniem wzdtuz ulicy.

Whpisano rowniez takie zadania jak:

—Budowa turystyczno-rekreacyjnego ciagu Sciezek rowerowych taczacych tereny jeziora
Dtlugiego, Lasu Miejskiego 1 Starego Miasta,

—Program rewitalizacji obszaru Starego Miasta i Srodmie$cia w Olsztynie,

—Program: Modernizacja i rozw0j zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w
Olsztynie,

—Program budowy miejsc postojowych w Olsztynie.

STUDIUM KOMUNIKACYJNE MIASTA OLSZTYNA

Studium komunikacyjne miasta okresla istniejace i prognozowane uciazliwosci gtéwnych tras
komunikacyjnych i wraz z mapa akustyczna oraz niniejszym Programem powinno by¢
podstawa ustalania warunkoéw zabudowy wzdhuz ciagdw komunikacyjnych. Niezrealizowanie
dziatan na rzecz zmniejszania zagrozenia hatasem, bedzie skutkowac utrzymaniem si¢
ponadnormatywnego hatasu w otoczeniu gtoéwnych ulic miasta i fatalnymi warunkami
zamieszkiwania na ich obrzezach.

Zbyt wolne tempo realizacji zadan komunikacyjnych wywola¢ moze w szczeg6lnos$ci:
blokady niektorych waznych ciagéw ulicznych, w tym prowadzacych krajowy

1 migdzynarodowy ruch tranzytowy, utrudniong dostgpnos¢ gtéwnych elementoéw
strukturalnych centrum 1 $srodmiescia, pogorszenie relacji migdzydzielnicowych zwtaszcza
mieszkanie-praca-mieszkanie, powazne trudnosci parkingowe zwlaszcza w obszarze centrum
1 koncentracji urzadzen publicznych, nadmierne obciazenie srodkéw komunikacji zbiorowej,
uciazliwosci dla otaczajacej zabudowy zwlaszcza $rodmiejskiej, oraz dewastacj¢ nawierzchni
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drog wskutek przeciazen wywotanych migdzynarodowym ruchem towarowym. Brak
inwestycji komunikacyjnych lub nieodpowiednia ich ilo$¢ beda takze obniza¢ odpornos¢
uktadu ulicznego na sytuacje ekstremalne (losowe, awarie) a takze spowoduje zmniejszenie
popytu budowlanego ze wszystkimi tego skutkami.

Dla sprawdzenia zgodnos$ci planowanego rozwoju miasta z rozbudowa infrastruktury
drogowej przygotowano 2 podstawowe prognozy: na rok 2020 i kierunkowa — umownie na
rok 2030, kazda w dwoch scenariuszach (I — bez wprowadzenia trakcji tramwajowej do
obstugi transportem pasazerskim 1 11 — z wprowadzeniem trakcji tramwajowej) - z réznym
podzialem modalnym podr6zy niepieszych pomigdzy komunikacj¢ indywidualnag i zbiorowa.

W wyniku przeprowadzonych analiz funkcjonalno - ruchowych stwierdzono, ze podstawowy
uktad drogowy miasta, ustalony w Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego, jest generalnie zgodny z planowana struktura przestrzenna rozbudowy
Olsztyna i aglomeracji. W efekcie wielokryterialnej oceny funkcjonowania modelowych sieci,
uwzgledniajacej rowniez aspekty srodowiskowe, zdecydowano o zarekomendowaniu (do
aktualizowanego Studium uwarunkowan i dalszych opracowan szczegdétowych) uktadu
docelowego (umownie na rok 2030) potwierdzajacego stuszno$¢ prowadzonych dziatan
planistycznych i inwestycyjnych rozbudowy uktadu drogowego. Wprowadzenie opcji z
trakcja tramwajowa do obstugi podrézy niepieszych okazato si¢ niezbednym, bardzo
korzystnym rozwiazaniem, ktoére determinuje utrzymanie sprawnej przepustowosci sieci
drogowe;.

Studium stwierdza, ze budowa Obwodnicy Olsztyna bgdzie istotng ulga dla sieci miejskiej 1
usprawni powiazania stolicy wojewodztwa z uktadem regionalnym i krajowym. Takie
»otwarcie” jest niezbedne dla rozwoju miasta, a prognozy ruchu — budowane na podstawie
obecnie rozpoznanych trendéw — moga ulec wzrostowi — réwniez na skutek stymulacji
aktywno$ci gospodarczej jaki moze spowodowac realizacja obwodnicy. Niezaleznie, dla
prawidtowego rozktadu ruchu w miescie, podstawowe znaczenie ma przejgcie tzw. matego
tranzytu migdzydzielnicowego przez miejska obwodnicg opasujaca srodmiescie (tzw. ul.
,Obiegowa” na ktora sktadaja si¢ tez juz istniejace ul. Armii Krajowej i Obroncow Tobruku) i
usprawnienia tras wiazacych dzielnice peryferyjne ze srodmiesciem (miejsce zamieszkania —
miejsca pracy).

Studium ktadzie tez nacisk na rozwoj sytemu komunikacji rowerowe;j i stwierdza, ze pomimo
weciaz niskich jeszcze udziatow ruchu rowerowego w puli podrozy niepieszych nalezy
podejmowac sukcesywne dzialania w kierunku rozwiazywania probleméw prowadzenia
ruchu rowerowego w celu tworzenia bezpiecznego, zachgcajacego do uzytkowania roweru
systemu tras rowerowych.

Podstawowe wskazania to:

—konieczno$¢ poprawienia bezpieczenstwa ruchu dla obecnego uzytkowania roweru,
—potrzeba stymulowania ruchu rowerowego:

*w podrozach rekreacyjnych - jako aktywny sposob spedzania czasu przewidzianego na
rekreacja,

*w podrozach codziennych - dla stworzenia systemu wzbogacajacego sposoby
podrozowania,

—potrzeba uwzglednienia rezerw terenowych pod niezalezne trasy rowerowe w planach
zagospodarowania przestrzennego.

Niniejsze wskazowki maja da¢ podstawg do sukcesywnego tworzenia systemu tras
rowerowych w Olsztynie oraz poda¢ szacunkowa prognoz¢ mozliwosci jego
wykorzystywania.
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Studium zaklada, ze minimalna docelowa dtugo$¢ tras rowerowych w Olsztynie powinna
wynosi¢ ok. 85 km.

UDZIAL SPOLECZENSTWA
Udziat spoteczenstwa na etapie tworzenia Programu zapewnia Ustawa o udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko z dnia
3 pazdziernika 2008 roku (Dz. U. 2008, nr 199 poz. 1227, z pdzn. zm.). Przepisy stanowia, ze
udzial mieszkancow w postegpowaniu w sprawie projektu dokumentu obejmuje m.in.:
—podanie do publicznej wiadomosci informacji o mozliwosci sktadania uwag i wnioskow
wraz ze wskazaniem miejsca i co najmniej 21-dniowego terminu sktadania uwag i wnioskow,
—-rozpatrzenie zgloszonych uwag i wnioskow,
—zalaczenie do dokumentu informacji na temat zgloszonych uwag i wnioskéw oraz sposobu
ich wykorzystania.

W ramach udzialu spoteczenstwa, na etapie tworzenia Programu, przeanalizowano skargi
mieszkancow Olsztyna na hatas zgtoszone w trakcie trwania prac nad dokumentem oraz w
latach ubiegtych. Wykonana w ramach Programu analiza pozwolila na wskazanie kierunkow
oraz dziatan, ktore nalezy podja¢ w celu eliminacji ucigzliwego hatasu (zob. Rozdziat 6).
Od 9 grudnia 2010 r. do 30 grudnia 2010 r. wszyscy zainteresowani mogli si¢ zapoznac z
tre$cia ,,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Olsztyna" oraz wnosi¢
uwagi i wnioski dotyczace ww. dokumentu. Dokument udostgpniony zostat na oficjalne;j
miejskiej stronie internetowej poswigconej konsultacjom spotecznym
(http://www.konsultacje.olsztyn.eu) w postaci pliku do pobrania. Rozpoczgcie konsultacji
spotecznych poprzedzone zostalo kampania prasowa.

Whioski i uwagi mozna bylo sktada¢:
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—na oficjalnej stronie po$wigconej konsultacjom spotecznym, w postaci wpisow na forum,
—droga mailowa na adres olsztyn@bmt.com.pl,

—pisemnie na adres Wykonawcy Programu: BMT ARGOSS Sp. z 0.0., ul. Kos$cierska 7, 80-
328 Gdansk,

—przesyta¢ faxem na nr Wykonawcy Programu: 58 552 2019,

—dla 0s6b bez dostepu do internetu pisemnie w siedzibie Wydziatu ~ Srodowiska Urzedu
Miasta Olsztyna, ul. Knosaty 3/5 Budynek B, pok. 101 w godzinach pracy Urzgdu (tam
dostepna byta rowniez forma drukowana w/w dokumentow).

Pomimo zainteresowania Programem (132 odslony na portalu internetowym) nie wptyngly
zadne wnioski, opinie lub komentarze dotyczace tresci dokumentu.

analiza dzialan programu

Zmieniajacy si¢ uktad drogowy Olsztyna, a zwlaszcza plany inwestycyjne Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad w zakresie budowy Obwodnicy Olsztyna spowoduja,
ze struktura ruchu na ulicach Olsztyna ulegnie diametralnej zmianie zwlaszcza w odniesieniu
do ruchu samochodow cigzkich. Majac na uwadze w gtdéwnej mierze ten aspekt,
przeanalizowano mozliwosci zastosowania srodkow redukcji hatasu na wybranych obszarach
miasta. Nie proponowano dzialan w okresie krotkoterminowym wzdluz tych ciagow
ulicznych, ktore ze wzgledu na planowane inwestycje moga diametralnie zmieni¢ swoja
strukture ruchu.

DZIALANIA GEOWNE
Zaproponowano nastgpujace dziatania zmierzajace do ograniczenia hatasu w Olsztynie:
—ograniczenie ruchu cigzkiego (z wytaczeniem dostaw) — zadanie dwuetapowe,

—remonty nawierzchni ulic, przebudowy lub budowy — zaleca si¢ aby podczas
remontéw/modernizacji, czy budowy nowych ulic, stosowano tzw. nawierzchnie
o zredukowanej halasliwosci (por. Tabela 6-2),

—budowa ekranow akustycznych — podano podstawowe parametry takie jak powierzchnia 1
typ ekranu. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze projekt techniczny ekranu powinien by¢
poprzedzony projektem akustycznym. Wyglad ekranu nalezy dostosowaé w ten sposéb do
otoczenia, aby nie zaburza¢ przestrzeni miejskie;j,

—kontrola predkosci potoku ruchu — zaproponowano 7 lokalizacji fotoradarow.

Wzorujac si¢ na metodzie wyznaczania Wskaznika M opisanej w Rozdziale 15 obliczono
wartosci wskaznika M dla wszystkich osiedli w Olsztynie zgodnie ze stanem z mapy
akustycznej.

Nastegpnie przeprowadzono obliczenia akustyczne dla poszczegdlnych dziatan
antyhatasowych (z wyjatkiem kontroli predkosci) i ponownie obliczono wskaznik
M (oznaczony jako M) dla poszczego6lnych osiedli.

Uzyskane warto$ci wskaznika M stanowia o kolejnosci realizacji zadan programu na
terenach mieszkaniowych. Kolejno$¢ ustala si¢ zaczynajac od terenéw o najwyzszej
wartosci wskaznika M do terenow o wartosci wskaznika M najnizszej.

Wyniki obliczen dla sytuacji przed i po zrealizowaniu dziatan Programu zestawiono
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w tabelach ponize;.

Tabela 19- 16 Wartos¢ wskaznika M dla osiedli w Olsztynie przed realizacjq dziatan
Programu (stan 7 mapy akustycznej)

Osiedle Wsk. M Osiedle Wsk. M
Brzeziny 105.56 Nad Jeziorem Diugim 1413.98
Dajtki 429.33 Nagorki 361.48
Generatow 25127 Pieczewo 30.91
Grunwaldzkie 1755.61 Podgrodzie 576.36
Gutkowo 941.58 Podlesna 568.52
Jaroty 362.55 Pojezierze 1565.54
Ketrzynskiego 1581.57 Redykajny 3.49
Kosciuszki 1191.27 Srodmiescic 145.79
Kormoran 3073.6 Wojska Polskiego 6664
Kortowo 63.65 Zatorze 1162.88
Likusy 894 Zielona Gorka 2.62
Mazurskie 884.44 SUMA: 18037.4

Tabela 19- 17 Wartos¢ wskaznika M dla osiedli w Olsztynie po wprowadzeniu ograniczenia
ruchu cigzkiego: Etap 1 — Wariant 1

Osiedle Wsk. M’ Osiedle Wsk. M’
Brzeziny 38.33 Nad Jeziorem Diugim 385.73
Dajtki 101.34 Nagorki 75.07
Generalow 77.22 Pieczewo 6.39
Grunwaldzkie 1085.29 Podgrodzie 346.79
Gutkowo 222.88 Podlesna 231.87
Jaroty 125.66 Pojezierze 946.57
Ketrzynskiego 1027.51 Redykajny 022
Kosciuszki 616.64 $rodmiescie 7253
Kormoran 1669.92 Wojska Polskiego 230.91
Kortowo 14.15 Zatorze 6472
Likusy 209.74 Zielona Gorka 0.15
Mazurskie 301.37 SUMA: 843348

Tabela 19- 18 Wartos¢ wskaznika M dla osiedli w Olsztynie po wprowadzeniu ograniczenia
ruchu cieikiego: Etap 1 — Wariant 2
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Osiedle Wsk. M’ Osiedle Wsk. M’
Brzeziny 39.16 Nad Jeziorem Diugim 402.69
Dajtki 185.92 Nagorki 77.21
Generatow 79.76 Pieczewo 6.82
Grunwaldzkie 1109.86 Podgrodzie 349.39
Gutkowo 239.44 Podle$na 236.47
Jaroty 128.31 Pojezierze 969.48
Ketrzynskiego 1035.56 Redykajny 0.25
Kosciuszki 623.79 Srodmiescie 73.49
Kormoran 1679.57 Wojska Polskiego 297.66
Kortowo 14.38 Zatorze 658.44
Likusy 219.76 Ziclona Gorka 0.15
Mazurskie 305.27 SUMA: 8732.83

Tabela 19- 19 Wartos¢ wskaznika M dla osiedli w Olsztynie po wprowadzeniu ograniczenia

ruchu cigzkiego: Etap 2

Osiedle Wsk. M’ Osiedle Wsk. M’

Brzeziny 39.16 Nad Jeziorem Diugim 398
Dajtki 104.49 Nagorki 7721
Generalow 79.76 Pieczewo 6.82
Grunwaldzkie 1109.06 Podgrodzie 349.36
Gutkowo 23943 Podlesna 203.55
Jaroty 128.31 Pojezierze 900.26
Ketrzynskiego 836.5 Redykajny 025
Kosciuszki 623.77 $rodmiescie 7345
Kormoran 1678.86 Wojska Polskiego 233.95
Kortowo 14.38 Zatorze 608.26
Likusy 219.77 Zielona Gorka 0.15
Mazurskie 305.27 SUMA: 8230.02

Tabela 19-20 Wartos¢ wskaznika M dla osiedli w Olsztynie po wybudowaniu ekranow

akustycznych

Osiedle Wsk. M’ Osiedle Wsk. M’
Brzeziny 105.56 Nad Jeziorem Dhugim 1413.98
Dajtki 122.48 Nagorki 361.48
Generalow 251.27 Pieczewo 30.91
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Grunwaldzkie 1219.46 Podgrodzie 378.98
Gutkowo 941.58 Podlesna 568.52
Jaroty 180.63 Pojezierze 1565.54
Ketrzynskiego 1581.57 Redykajny 3.49
Kosciuszki 801.42 Srodmiescie 145.79
Kormoran 3078.6 Wojska Polskiego 666.4
Kortowo 63.65 Zatorze 1162.88
Likusy 894 Zielona Gorka 262
Mazurskie 154.94 SUMA: 15695.75

Nastepnie przeprowadzono analize efektywnosci zastosowanych rozwiazan (z wyjatkiem
kontroli predkosci), zgodnie z metodyka przedstawiona w Rozdziale 15. Obliczono
wspotezynnik efektywnosci ekologicznej dla poszczegolnych osiedli. Wyniki zestawiono
ponizej.

Tabela 19-21 Dziatanie: Ograniczenie ruchu pojazdow typu TIR - Etap 1, Wariant 1 - analiza
efektywnosci

Osiedle Liczba ludnosci Wsk. M Wsk. M’ Eekol
Brzeziny 1705 105.56 38.33 63.7
Dajtki 5586 429.33 101.34 76.4
Generalow 7402 251.27 77.22 69.3
Grunwaldzkie 5316 1755.61 1085.29 38.2
Gutkowo 2748 941.58 222.88 76.3
Jaroty 23583 362.55 125.66 65.3
Ketrzynskiego 6795 1581.57 1027.51 35.0
Ko$ciuszki 6221 1191.27 616.64 48.2
Kormoran 22751 3078.6 1669.92 45.8
Kortowo 2151 63.65 14.15 77.8
Likusy 2178 894 209.74 76.5
Mazurskie 3962 884.44 301.37 65.9
Nad Jeziorem Diugim 2722 1413.98 385.73 72.7
Nagorki 12043 361.48 75.07 79.2
Pieczewo 10560 3091 6.39 79.3
Podgrodzie 10694 576.36 346.79 39.8
Podle$na 8608 568.52 231.87 59.2
Pojezierze 11648 1565.54 946.57 39.5
Redykajny 1875 349 0.22 93.7
Srédmiescie 2872 145.79 72.53 50.3
Wojska Polskiego 4729 666.4 230.91 65.3
Zatorze 5550 1162.88 647.2 44.3
Zielona Gorka 820 2.62 0.15 94.3
OGOLEM: 162519 18037.4 8433.48 53.2

Tabela 19-22 Dzialanie: Ograniczenie ruchu pojazdow typu TIR - Etap 1, Wariant 2 -
analiza efektywnosci

Osiedle Liczba ludnos$ci Wsk. M Wsk. M’ Ecka
Brzeziny 1705 105.56 39.16 62.9
Daijtki 5586 429.33 185.92 56.7
Generalow 7402 251.27 79.76 68.3
Grunwaldzkie 5316 1755.61 1109.86 36.8
Gutkowo 2748 941.58 239.44 74.6
Jaroty 23583 362.55 128.31 64.6
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Osiedle Liczba ludnoSci Wsk. M Wsk. M’ Ecka
Ketrzynskiego 6795 1581.57 1035.56 34.5
Kosciuszki 6221 1191.27 623.79 47.6
Kormoran 22751 3078.6 1679.57 454
Kortowo 2151 63.65 14.38 77.4
Likusy 2178 894 219.76 75.4
Mazurskie 3962 884.44 305.27 65.5
Nad Jeziorem Dlugim 2722 1413.98 402.69 71.5
Nagorki 12043 361.48 77.21 78.6
Pieczewo 10560 30.91 6.82 77.9
Podgrodzie 10694 576.36 349.39 394
Podlesna 8608 568.52 236.47 58.4
Pojezierze 11648 1565.54 969.48 38.1
Redykajny 1875 3.49 0.25 92.8
$rodmiescic 2872 145.79 73.49 49.6
Wojska Polskiego 4729 666.4 297.66 553
Zatorze 5550 1162.88 658.44 43.4
Zielona Gérka 820 2.62 0.15 94.3

162519 18037.4 8732.83 51.6

OGOLEM:

Tabela 19-23 Dziatlanie: Ograniczenie ruchu pojazdow typu TIR - Etap 2 - analiza

efektywnosci

Osiedle Liczba ludnosci Wsk. M Wsk. M’ Eeka
Brzeziny 1705 105.56 39.16 62.9
Dajtki 5586 42933 104.49 75.7
Generalow 7402 251.27 79.76 68.3
Grunwaldzkic 5316 1755.61 1109.06 36.8
Gutkowo 2748 941.58 239.43 74.6
Jaroty 23583 362.55 128.31 64.6
Ketrzyhskiego 6795 1581.57 836.5 47.1
Kosciuszki 6221 1191.27 623.77 47.6
Kormoran 22751 3078.6 1678.86 455
Kortowo 2151 63.65 14.38 774
Likusy 2178 894 219.77 75.4
Mazurskie 3962 884.44 305.27 65.5
Nad Jeziorem Dhugim 2722 1413.98 398 71.9
Nagorki 12043 361.48 77.21 78.6
Pieczewo 10560 3091 6.82 77.9
Podgrodzie 10694 576.36 349.36 39.4
Podleéna 8608 568.52 203.55 64.2
Pojezierze 11648 1565.54 900.26 425
Redykajny 1875 3.49 0.25 92.8
Srodmiescie 2872 145.79 73.45 49.6
Wojska Polskiego 4729 666.4 233.95 64.9
Zatorze 5550 1162.88 608.26 47.7
Zielona Gérka 820 2.62 0.15 943
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Osiedle Liczba ludno$ci

Wsk. M

Wsk. M’

Eeka

OGOLEM: 162319

Tabela 19-24 Dziatanie: budowa ekranow akustycznych - analiza efektywnosci

Osiedle Liczba ludnosci Wsk. M Wsk. M’ Eea
Brzeziny 1705 105.56 105.56 0.0
Dajtki 5586 429.33 122.48 71.5
Generalow 7402 251.27 251.27 0.0
Grunwaldzkie 5316 1755.61 1219.46 30.5
Gutkowo 2748 941.58 941.58 0.0
Jaroty 23583 362.55 180.63 50.2
Ketrzynskiego 6795 1581.57 1581.57 0.0
Kosciuszki 6221 1191.27 801.42 32.7
Kormoran 22751 3078.6 3078.6 0.0
Kortowo 2151 63.65 63.65 0.0
Likusy 2178 894 894 0.0
Mazurskie 3962 884.44 154.94 82.5
Nad Jeziorem Dhigim 2722 1413.98 1413.98 0.0
Nagorki 12043 361.48 361.48 0.0
Pieczewo 10560 30.91 30.91 0.0
Podgrodzie 10694 576.36 378.98 34.2
Podle$na 8608 568.52 568.52 0.0
Pojezierze 11648 1565.54 1565.54 0.0
Redykajny 1875 3.49 3.49 0.0
Srodmiescie 2872 145.79 145.79 0.0
Wojska Polskiego 4729 666.4 666.4 0.0
Zatorze 5550 1162.88 1162.88 0.0
Zielona Gérka 820 2.62 2.62 0.0
OGOLEM: 162519 18037.4 15695.75 13.0

Na podstawie danych zawartych w powyzszych tabelach, obliczono Wspotczynnik
efektywnosci ekonomicznej dla poszczegdlnych dziatan (z wyjatkiem kontroli predkosci),
zgodnie z metodyka przedstawiona w Rozdziale 15. Obliczenia przeprowadzono dla
wszystkich osiedli objetych danym dziataniem Programu. Wyniki zestawiono w tabeli

ponizej:

Tabela 19-25 Analiza wspotczynnikow efektywnosci ekonomicznej i ekologicznej

zastosowanych rozwiqzan

Dzialanie Eckon Eexal
Ograniczenie ruchu pojazdow typu TIR (z wylaczeniem 532 476.7
dostaw) — Etap 1, Wariant 1 ’ ’
Ograniczenie ruchu pojazdow typu TIR (z wylaczeniem 516 635.6

dostaw) — Etap 1, Wariant 2
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Ograniczenie ruchu pojazdow typu TIR (z wylaczeniem 54.4 381.4
dostaw) — Etap 2
Budowa ekranoéw akustycznych 13.0 1391.4

Z powyzszych zestawien (Tabele 19-6 — 19-10) wida¢, ze najlepsze efekty ekologiczne
przyniesie catkowite wyeliminowanie ruchu samochodéw typu TIR. Wynika to gtéwnie z
tego, iz dzialanie to ma charakter obszarowy, a nie punktowy. Budowa ekranéw akustycznych
natomiast, moze skutkowaé zmniejszeniem poziomu hatasu jedynie w odniesieniu do
obszardéw znajdujacych si¢ bezposrednio w cieniu akustycznym.

1.1.DZIALANIA WSPOMAGAJACE
W ramach dziatan wspomagajacych zaproponowano nast¢pujace zadania:
—dziatania z zakresu planowania przestrzennego,
—kontrola poziomu hatasu pojazdéw drogowych.

Efekt ekologiczny powyzszych dziatan jest trudny do oszacowania. Powyzsze dzialania beda
skutkowac stopniowym obnizaniem poziomu hatasu w perspektywie wieloletniej i beda

w przysztosci podstawowymi instrumentami stuzacymi do przestrzegania wartosci
dopuszczalnych hatasu na terenie miasta.

Dziatania te, w potaczeniu z przedstawionymi w niniejszym opracowaniu kierunkami
ochrony przed hatasem, beda na wiele lat ksztaltowac polityke antyhatasowa w Olsztynie.
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Aspekty finansowe Programu

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Olsztyna finansowany bgdzie

z budzetu miasta oraz ze srodkow wilasnych zarzadcow zrddet hatasu oraz innych podmiotow
wskazanych jako realizatorzy dziatan Programu. Jako potencjalne zrodta finansowania
przedsigwzi¢¢ mozna wymieni¢ srodki nastepujacych funduszy ekologicznych:

—Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

—Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,

—EkoFunduszu.

Ponadto mozliwe jest uzyskanie kredytow bankowych na preferencyjnych warunkach oraz
korzystanie ze srodkow Funduszy Europejskich, jesli takie sa dostepne.

Zadania przypisane miastu beda finansowane z pieni¢dzy na zadania wlasne gminy.

Ponizej przedstawiono tabelg przyjetych w niniejszym Programie kosztéw jednostkowych,
na podstawie ktorych okreslono szacunkowy koszt Programu w latach 2012-2020.

Tabela 20-26 Koszty jednostkowe realizacji poszczegolnych zadan przyjete w Programie

Zadanie

Koszt

Budowa ekranu akustycznego z fundamentem i
projektem

> ekran drogowy — 700 zt/1m?

Remont nawierzchni drogowej

> 100 zt/1m?

Zakup i montaz fotoradaru statego

»200 tys. zl/szt.

Wstawienie pionowych znakéw drogowych

»ok 10 tys. z/odcinek trasy

Wymiana stolarki okienne;j

»obiekty czasowego przebywania dzieci i mtodziezy — 1.5 tys. zl/szt.

Budowa parkingu wielopoziomowego

»10 -20mln zt

Budowa $ciezki rowerowej

»300 tys. z¥/1km $ciezki

Stojak na rowery

»1 tys. zt/5 rowerow

Automatyczny stupek blokujacy ruch

»12 tys. zt./szt.

Zakup miernika poziomu dzwigku wraz z przeszkoleniem
z zakresu obstugi

»10 tys. zt /szt.

Budowa systemu 50 stacji monitorujacych hatas

»700 tys. zl/system

Nasadzenie roslinnosci ochronne;j

> 10 20/1m?

Na podstawie powyzszych informacji okreslono koszt dziatan gléwnych oraz
wspomagajacych Program'. Zgodnie z tym stwierdza sig, ze:

a)szacunkowy koszt Programu w latach 2012-2015 (okres krotkoterminowy) wyniesie okoto

82 mln zt w tym:
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—remonty/modernizacje jezdni: 80 mln zi,

—ograniczenie ruchu tranzytowego i ci¢zkiego: 0.7 mln zt,
—kontrola predkosci ruchu: 1.7 mln zt,

—zakupi miernika hatasu: 0.01 min zt

b)szacunkowy koszt Programu w latach 2016-2020 (okres srednioterminowy), wyniesie
okoto 111 min zt, w tym:

—remonty i modernizacje jezdni: 100 mln zi,

—budowa ekranow akustycznych: 11 min zt.

Catkowity koszt Programu ochrony przed hatasem dla miasta Olsztyn w latach 2012-2020,
wraz z dziataniami wspomagajacymi, wyniesie ok. 193 min zt.

podsumowanie i wnioski

Wykonanie Programu ochrony $rodowiska przed halasem jest obligatoryjnym zadaniem
w przypadku stwierdzenia przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku.
Takie przekroczenia zostaty stwierdzone w wyniku opracowania mapy akustycznej Olsztyna.

Przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu na terenie Olsztyna sa wynikiem gtownie
ruchu drogowego.
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Pozostate zrodta hatasu zostaty uznane za matoznaczace, z uwagi na niewielkie przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw lub niewielka liczbe ludzi narazonych na jego oddziatywanie.

W zakresie halasu przemyslowego wystarczajaca mozliwoscia ograniczania lokalnego
oddzialywania zakladow sa wydawane decyzje administracyjne o dopuszczalnym
poziomie halasu w sSrodowisku oraz decyzje ograniczajace negatywne oddzialywanie
na Srodowisko wydawane na podstawie art. 362 ust. 1 ustawy Pos).

Tabela 21-27 Skala subiektywnej uciqzliwosci hatasu komunikacyjnego

Uciazliwo$¢ hatasu Lacq [dB]
Mala <52
Srednia 52 - 62
Duza 63-70

Opisane w niniejszym dokumencie inwestycje, w polaczeniu z systematyczna modernizacja
istniejacej infrastruktury drogowej oraz zmianami organizacyjnymi ruchu wplyna w istotny
sposOb na poprawe ptynnosci ruchu samochodowego na calym obszarze miasta. Oba
wymienione aspekty - zmniejszenie ruchu samochodéw cigzarowych oraz uptynnienie ruchu -
spowoduja spadek poziomu hatasu wewnatrz aglomeracji miejskiej. Przeniesienie ruchu
samochodowego, w szczegdlnosci ruchu samochodow cigzarowych, na obwodnicg miejska
Olsztyna spowoduje jednak przeniesienie uciazliwo$ci zwiazanej z hatasem w inne rejony
dotychczas spokojne. Nalezy temu przeciwdziata¢ stosujac najnowsze technologie
nawierzchni drog oraz nowoczesne ekrany akustyczne.

Oczekiwany wzrost ilosci samochoddéw osobowych prawdopodobnie tylko w nieznacznym
stopniu spowoduje wzrost poziomu hatasu. Nalezy przy tym pamigta¢, ze dwukrotne
zwigkszenie nat¢zenia ruchu to wzrost poziomu hatasu o ok. 3dB. Nowe technologie
zabezpieczen antyhatasowych (nawierzchnie, opony) oraz nowe inwestycje drogowe
zrekompensuja ewentualny wzrost poziomu hatasu powodowanego wzrostem ilosci
samochodéw osobowych. Przeciwdziata¢ wzrostowi poziomu hatasu beda mogty: poprawa
jakosci i rozwdj komunikacji zbiorowej, zwigkszanie sieci §ciezek rowerowych oraz
przemyslana budowa parkingdéw, w tym P+R.

W rezultacie, w wyniku samych dziatan inwestycyjnych z zakresu budowy drog nalezy
oczekiwa¢ zmniejszenia poziomu hatasu od ok. 3 do ok. 5 dB na obszarach miejskich, ktore
nie sa potozone bezposrednio przy glownych trasach przelotowych.

W zakresie planowanych dzialan nalezy konsekwentnie realizowac polityke transportowa
Olsztyna podpierajac si¢ na dokumentach eksperckich wykonanych na potrzeby Miasta nie
tylko w zakresie budowy nowych drég, ale réwniez tworzenia stref uspokojonego ruchu

1 preferencji transportu publicznego jako gtownego $rodka komunikacji wewnatrz
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aglomeracji.

Celem strategicznym programu jest obnizenie o przynajmniej 50% liczby ludnos$ci narazonej
na ponadnormatywny hatas do 2020 roku. W ramach niniejszego opracowania oszacowano
prognozowana liczbg ludno$ci narazonej na ponadnormatywny hatas po zrealizowaniu
zatozen Programu i porownano z wynikami otrzymanymi w 2009 roku z mapy akustyczne;.

Mozna stwierdzi¢, ze po uwzglednieniu zmian w ukladzie drogowym miasta oraz przy
zalozeniu realizacji dzialan i kierunkéw Programu, cel strategiczny obnizenia
o przynajmniej 50 % liczby ludnosci narazonej na ponadnormatywny halasu do 2020

roku zostanie osiagniety.

Opisane w niniejszym Programie dziatania nie maja jedynie stuzy¢ ochronie przed
ponadnormatywnym hatasem (wyjatek ekrany akustyczne), ale przyniosa takze inne korzysci
np. poprawe bezpieczenstwa ruchu, zmniejszenie wprowadzanych zanieczyszczen ze zrodet
liniowych, rozw¢j transportu publicznego 1 poprawe jakosci swiadczonych ustug dla
mieszkancow Olsztyna.

Rozwiazania zawarte w dokumencie pochodza z dokumentow planistycznych i strategicznych
Olsztyna i byty dobierane w sposob by, nie zmieniajac wytyczonych kierunkow, osiagnac¢ jak
najlepszy efekt ekologiczny. Tym samym wigkszo$¢ kosztéw poniesionych na niniejszy
Program nalezy postrzegac¢ jako konieczno$¢ realizacji zadan juz zaplanowanych 1 jedynie
posrednio zwiazanych z ochrong akustyczna.

Realizacja zadan Programu przyczyni si¢ do poprawy klimatu akustycznego w Olsztynie w
perspektywie dtugoletnie;.
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1 .
Pos

' Aktualnie brak jest takiej koncepcji w dokumentach strategicznych miasta

Projekt ,,Modernizacja i rozwo¢j zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie" to nie tylko wybudowanie linii tramwajowej, ale
reorganizacja catego systemu transportu publicznego. Dla potrzeb komunikacji autobusowej zostanie wybudowanych 2 km wydzielonych pasow,
zostanie wprowadzony system sterowania ruchem dajacy priorytet na skrzyzowaniach dla pojazdow transportu publicznego, a na przystankach
zostang zainstalowane tablice informacyjne pokazujace rzeczywisty czas przyjazdu i odjazdu autobusu lub tramwaju.

Liczne opracowania wskazuja budowg linii tramwajowych jako czynnik ograniczajacy hatas drogowy.
Materiaty konferencji ,,Problem hatasu w miescie — hatas drogowy” str.79, Bydgoszcz 2009
Koszt poniesiony jednokrotnie, tylko podczas trwania pierwszego okresu operacyjnego w ktorym przeprowadzone zostanie dziatanie

Natomiast przez obszar cichy poza aglomeracja, zgodnie z Po§, rozumie sig obszar, ktory nie jest narazony na oddziatywanie hatasu
komunikacyjnego, przemystowego lub pochodzacego z dziatalnosci rekreacyjno-wypoczynkowe;j

Art. 147. ust. 1. Prowadzacy instalacjg oraz uzytkownik urzadzenia sq obowiazani do okresowych pomiaréw wielko$ci emisji i pomiarow ilo$ci pobieranej wody; ust.
2. Prowadzacy instalacjg oraz uzytkownik urzadzenia s obowiazani do ciagtych pomiaréw wielkosci emisji w razie wprowadzania do srodowiska znacznych ilosci
substancji lub energii; ust. 4. Prowadzacy instalacj¢ nowo zbudowana lub zmieniona w istotny sposob, z ktorej emisja wymaga pozwolenia, jest obowiazany do
przeprowadzenia wstgpnych pomiaréw wielko$ci emisji z tej instalacji.

Minister Srodowiska jeszcze nie okreslit rodzajow instalacji, ktorych eksploatacja wymaga zgloszenia uwzgledniajac ich negatywne oddziatywanie na érodowisko z
uwagi na powodowanie hatasu (art. 153 ust. 2 pkt 3)

Ustawa zwana dalej [ustawa oos’]
obszar cichy w aglomeracji - obszar, na ktorym nie wystgpuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikiem hatasu Lpwn

Dla obiektow istniejacych, w razie stwierdzenia okolicznosci wskazujacych na mozliwos¢ negatywnego oddziatywania instalacji na $rodowisko, organ ochrony
srodowiska moze, w drodze decyzji, zobowiaza¢ prowadzacy instalacj¢ podmiot korzystajacy ze srodowiska do sporzadzenia i przedtozenia przegladu ekologicznego.
(art. 237 Pos$),), ktory powinien zawiera¢ wskazanie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania (art. 238 Pos).

W przypadku wystapienia przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu od trasy komunikacyjnej, istnieje mozliwosé zastosowania rozwiazan pozwalajacych na
zlikwidowanie naruszen standardow emisji hatasu, wigc obszar ograniczonego uzytkowania z tego tytutu, moze zosta¢ zastosowany gdy nie ma mozliwosci

techniczno — organizacyjnych na wyeliminowanie tych naruszen.

7 Art. 147. ust. 1. Prowadzacy instalacjg oraz uzytkownik urzadzenia sa obowiazani do okresowych pomiaréw wielko$ci emisji i pomiaréw ilosci pobieranej wody.

ust. 2. Prowadzacy instalacjg oraz uzytkownik urzadzenia sa obowiazani do ciagtych pomiaréw wielkosci emisji w razie wprowadzania do srodowiska znacznych ilo$ci
substancji lub energii.

ust. 4. Prowadzacy instalacjg nowo zbudowana lub zmieniona w istotny sposob, z ktorej emisja wymaga pozwolenia, jest obowiazany do przeprowadzenia wstgpnych
pomiaréw wielkosci emisji z tej instalacji.

8 Minister Srodowiska jeszcze nie okreslit rodzajow instalacji, ktorych eksploatacja wymaga zgloszenia z uwagi na powodowanie hatasu

Wg Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 listopada 2008r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji oraz pomiarow ilosci

pobieranej wody (Dz. U. Nr 206, poz.1291):

—okresowe pomiary hatasu w §rodowisku, ktory jest wyrazony wskaznikami hatasu majacymi zastosowanie do ustalania i kontroli warunkow korzystania ze srodowiska (L
AeqD 1 Laeqn), prowadzi sig dla zaktadu, na ktérego terenie eksploatowane sa instalacje lub urzadzenia emitujace hatas, dla ktorego zostato wydane pozwolenie na
emitowanie hatasu do $rodowiska lub decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu.

—okresowe pomiary hatasu w srodowisku, ktory jest wyrazony wskaznikami hatasu majacymi zastosowanie do ustalania i kontroli warunkow korzystania ze srodowiska (L
AeqD 1 Laeqn), prowadzi sig dla instalacji, dla ktorej zostato wydane pozwolenie zintegrowane.

—okresowe pomiary hatasu w §rodowisku, w tym hatasu impulsowego, prowadzi si¢ raz na dwa lata, z uwzglednieniem specyfiki pracy zrodet hatasu; w przypadku Zrodet
pracujacych sezonowo pomiary hatasu przeprowadza si¢ w tym okresie.

2 Minister Srodowiska jeszcze nie okreslit rodzajow instalacji, ktorych eksploatacja wymaga zgloszenia z uwagi na powodowanie hatasu

! Prezydent Miasta poprzez Miejski Zarzad Drog i Mostow oraz Wydziat Srodowiska, Policja

! ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo Ochrony Srodowiska zwanej dalej Pos

2 Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sig takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych.

3 W przypadku niewykorzystania tych terenow, zgodnie z ich funkcjq, w porze nocy nie obowiqzuje na nich dopuszczalny poziom hatlasu w porze nocy

4 Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjq obiektow administracyjnych, handlowych i
ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepujq dzielnice o liczbie mieszkaricow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe Srodmiejska, jezeli
charakteryzuje sie ona zwartq zabudowq mieszkaniowq z koncentracjq obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.

! Art. 8 ust. 5 Dyrektywy 2002/49/WE

! Rosling szczegolnie polecang do obsadzania przy ekranach akustycznych jest Rdestowka Auberta (Polygonum aubertii), ktora moze osiagna¢ nawet 8-12m rocznego
przyrostu.

2

K. Gruszecki, Komentarz do ustawy Pos, LEX, Warszawa 2007

! http://213.184.21.79/geoportal/dotnetviewerolsztyn/ajaxviewerolsztyn.aspx

W nawiasach podano jednostki odpowiedzialne za realizacj¢ zadania
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