Tempo-30 to obszar gdzie predkos¢
jest ograniczona do 30 km/h

* znaczgco podnosi bezpieczenstwo na drodze,

* zmniejsza roznice predkosci pomiedzy samochodami a
innymi uczestnikami ruchu.

* tatwej zauwazy¢ co dzieje sie na ulicy, nasz mézg ma
mozliwosc reakcji gdyz nie uruchamia sie widzenie
"tunelowe" (30 km/ h to naturalne dla cztowieka tempo
szybkiego biegu).

* yptynnia jazde i zwieksza przepustowosc¢ skrzyzowan.
Srednia predkos¢ samochoddw poruszajgcych sie w ruchu
miejskim jest nizsza od 30 km/h,

* jadacy z nizsza predkoscia kierowcy sg sktonni do
zachowania mniejszych odstepoéw przy przejezdzaniu
przez skrzyzowania.



* Co charakteryzuje strefy tempo-30

Wjazd do stref czesto oznaczony jest specjalnymi "bramami
wjaﬁq%v& mi" - najczesciej jest to wymalowany na drodze duzy
Zna :

* Czasem wjazd podkreslony jest innym budulcem, aby dodatkowo
zwroci¢ uwage przejezdzajgcego kierowcy.

* Drogi w strefach wzbogacane s3 o zielen przyuliczna.

Okazuje sie, ze drzewa zasadzone blisko drog, powoduja
niewielki dyskomfort dla kierowcow (droga wydaje sie
weisza), ale to jednoczesnie zmusza ich do zwiekszonej uwagi.
Dzieki temu rozwijajg nizsze predkosci.

* W strefach tempo-30 stosuje sie takze sytuowanie parkingéw
naprzemiennie - na waskich drogach miejsca parkingowe lokuje
éie; raz przy jednej krawedzi, a po kilkudziesigciu metrach przy

rugiej.

Efekt:: ta sama liczba miejsc parkingowych, natomiast
samochody przejeidiajqce zwalniajg gdyz os jezdni lekko
"wezykuje



Gdanski Program Uspakajania Ruchu

Strefy ruchu uspokojonego obejmuja w chwili obecnej ok. 40% sieci drogowej
w Gdarnsku (33% drég publicznych). Dalsze 20% czeka na realizacje
przygotowanych projektéw. Docelowo maja objg¢ 60-70% dtugosci ulic w

Gdansk
STREFY RUCHU USPOKOJONEGO
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ul drogi rowerowe
Wojciegh-Lipce H






obszar strefy
"pieszo-rowerowej"

7 e T e
Rl N e
e L R T



Tochtermana

=
k-1 =
Kopernijs aé' g
s
L=}
£

A
o L"‘bza

- ulice planowane do objecia strefq Tempo 30
B - deptak (zakaz wiazdu oprécz upowadnionych)
— - isinigjace ulice jednokienunkowe
- - projektowany ruch jednokierusnkowy
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USPOKAJANIE RUCHU W ZINTEGROWANYM PROGRAMIE ROZWOJU
PRZESTRZENNEGO SRODMIESCIA OLSZTYNA
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>CJA USPOKOJENIA RUCHU DLA SRODMIESCIA OLSZTYNA

NIEZALECANA REALIZACJA
UL NOWOGRUNWALDZKIES

MIEZALECANA REALIZACJA LACZNIKA
WOJSKA POLSKIEGO Z LIMANOWSKIEGOD

—

——

SZKODLIWA REALIZACJA UL. OBIEGOWE.

W PARAMETRACH ULICY KLASY G
(WPROWADZENIE NADMIERNEGO RUCHU
SAMOCHODWEGO DO SCISLEGO CENTRUM)

LEGENDA

ZIELONE KORYTARZE

PRIORYTETOWE CIAGI PIESZE

PLANOWANY PRZEBIEG LINII TRAMWAJOWES
PRIZYSTAMEK TRAMWAJOWY

« DODATKOWA LINIA TRAMWAJOWA

TEMPO 30

STREFA ZAMIESZKANIAMSPOLDZIELONA (SHARED SPACE)

SYGNALIZAGIA SWIETLNA DO USUNIECIA
WEZEL PRZESIADKOWY

GRANICA OPRACOWANIA

PASY ROWEROWE

DROGI ROWEROWE

LIKWIDACJA BARIER PIESZO ROWERCWYCH
POLACZENIE PIESZO ROWERCWE
ZAMKNIECIE ULICY

WRROWOZENIE JEDNEGOD KIERUNKU RUCHU + ROWERY PCD PRAD
STACJAROWERU PUBLICZNEGD
PREECHOWALANIA ROWERGW

BUDOWA CIAGU PIESZO-ROWERCWEGO
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