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3.3 STAN SRODOWISKA NATURALNEGO

Zgodnie z paradygmatem zrownowazonego rozwoju, S$rodowisko naturalne jest waznym
elementem. W zakresie rozwoju mobilnosci, pozwala na wskazanie obszaréw o korzystnych
uwarunkowaniach do rozwoju transportu niezmotoryzowanego badz terendw o wysokich
walorach srodowiskowych, ktore powinny by¢ traktowane ze szczegélna uwaga pod katem
wprowadzania inwestycji. Otoczenie moze cechowac¢ sie walorami srodowiskowymi
i krajobrazowymi. Jednymi z elementow systemu przyrodniczego sa tereny lesne, rolnicze oraz
wody srodladowe i ich otoczenie. Potaczone sa sieciami zadrzewien, korytarzy ekologicznych.
Tereny zieleni stanowia siedliska flory i fauny, ale takze wptywaja na stan jakosci zycia, tadu
przestrzennego irozwoju gospodarczego. Poszczegolne elementy sSrodowiska przyrodniczego
MOF Olsztyna zostaty scharakteryzowane w kolejnych podrozdziatach.

3.3.1 ZASOBY PRZYRODNICZE

Region Warmii iMazur jest szczegélnie nastawiony na rozwdj turystyczny, ktorego
nieodtagcznym elementem jest srodowisko naturalne - zaréwno pod katem zasobow, szczegoélnie
wod powierzchniowych, jak iestetyki krajobrazu. Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna
charakteryzuje sie licznymi jeziorami, rzekami i wysokim wskaznikiem lesistosci. Tereny
zabudowane, to w gtownej mierze miasto Olsztyn; gminy charakteryzuja sie rozcztonkowaniem
powierzchni utwardzonych. Rownoleznikowo rozciagaja sie przemiennie lasy i tereny rolne.
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UZzytkowanie terenu

I Ciagla tkanka miejska (W.U.>80%)

Il Nieciagla zwarta tkanka miejska
(W.LL: 50%-80%)

Il Nieciaota srednio zwarta tkanka
miejska (W.U.: 30%-50%)

0 Nieciggta mato zwarta tkanka miejska
(W.U.:10%-30%)

B Fojedyneze zabudowania

Bl Tereny przemystowe, ustugows,
publiczne, wojskowe i prywatne

Inne drogi i grunty towarzyszgee

I Kolej i grunty towarzyszace
Lotniska

B Tereny wydobywania kopalin
i wysypisk

0 Place budowy

I Nieuzytki

| Tereny zieleni migjskiej

Tereny sportu i rekreacji
Tereny roslinnosci trawiaste],
rolne i podmokte

Il Lasy

B wody powierzchniowe

— Rzeki

Pozostate oznaczenia
™) Granica MOF Olsztyna
[ Granice gmin

W.LI. - Warstwa uszczelniona

Mapa 7. Uzytkowanie terenu
Zrédto: Opracowanie na podstawie Urban Atlas

Tabela 12. Powierzchnia wedtug kierunkéw wykorzystania [%]

Barczewo Dywity Gietrzwatd Jonkowo Purda Stawiguda Olsztyn

uzytki rolne 50,23

grunty lesne oraz
zadrzewione i zakrzewione, 35,93 28,72 52,00 39,66 | 54,53 57,08 | 23,82
w tym:

- lasy 34,67 | 27,71 51,56 39,07 54,10 56,50 | 22,31
grunty pod wodami 5,06 2,12 4,19 1,11 5,86 14,23 9,62
L) AN 3,87| 4,50 4,03 403| 2,73 3,20 42,34
i zurbanizowane, w tym:

- tereny mieszkaniowe 0,61 1,28 0,95 0,88 0,63 0,80 10,80
- tereny przemystowe 0,09 0,10 0,13 0,24 0,03 0,04 4,12
- tereny rekreacji i wypoczynku 0,07 0,04 0,10 0,02 0,09 0,07 2,79

Zrédto: Opracowanie na podstawie danych GUS
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Miasto Olsztyn najwieksza cze$¢ powierzchni przeznacza pod zabudowe i urbanizacje - ponad
42%, w tym niemal 11% na cele mieszkaniowe. Pozostate gminy mozna, uogélniajac, okresli¢
jako dwie grupy - o dominujacej funkcji rolniczej badz lesnej. Ponad 50% terendéw na uzytki
rolne wykorzystywanych jest w gminach: Barczewo, Dywity iJonkowo, ana cele lesne
w gminach: Gietrzwatd, Purda i Stawiguda.

Duzy udziat terendw niezurbanizowanych niesie ze soba szereg konsekwencji - tereny MOF,
pomimo duzej atrakcyjnosci turystycznej iwypoczynkowej, sa trudne do obstuzenia
komunikacja. Rzadka, ekstensywna zabudowa, szczegdlnie na obrzezach MOF oraz duze
odlegtosci miedzy sasiednimi miejscowosciami sprawiaja, ze mieszkancy tych terendéw sa
skazani na transport indywidualny.

Na mapie uzytkowania terenu widoczna jest gesta sie¢ wod powierzchniowych; na
analizowanym obszarze znajduje sie kilkadziesiat jezior oraz wiele rzek, wtym Kkilka
obstugujacych szlaki kajakowe. Dzieki temu rozwija sie turystyka irekreacja wodna.
Towarzyszacy temu wysoki udziat lasow pozwala na synergiczne wykorzystanie zasobow.

Tabela 13. Powierzchnia laséw [ha] w gminach MOF Olsztyna

Zmiana

Gmina 2015 12015-2010]
Barczewo 828,10 | 828,00 | 828,10 | 829,81 | 832,81| 848,12

Dywity 557,80 608,70 612,00 611,69 615,24 615,30 57,50

Gietrzwatd 601,10 601,10 604,30 601,03 601,03 601,03 -0,07

Jonkowo 543,04 543,10 543,40 544,00 544,04 543,99 0,59

Purda 623,70 611,00 614,80 624,23 633,48 629,47 5,77

Stawiguda 479,40 513,20 514,30 513,65 513,65 513,74 34,34

Olsztyn 1483,50 | 1482,50 | 1481,00 | 1480,83 | 1465,15 | 1464,51 -18,99

Pokazana w powyzszej tabeli powierzchnia obejmuje powierzchnie laséw oraz gruntow
zwiazanych z gospodarka lesna. Sa to dane uwzgledniajace lasy prywatne, a takze publiczne:
komunalne, stanowiace wtasnos¢ Skarbu Panstwa, w tym w zarzadzie Lasow Panstwowych.

Na terenie MOF Olsztyna przybywa powierzchni lasow. Niemniej, na terenie miasta Olsztyna
wartosc ta systematycznie spada, i w przeciagu ostatnich 6 lat zmniejszyta sie o niemal 19 ha.
Najsilniej zwiekszyty sie powierzchnie lasow w gminach Dywity, Stawiguda i Barczewo.
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3.3.2 OBSZARY CHRONIONE

Na terenie MOF Olsztyna mozna wyroznic¢ kilka form ochrony przyrody.

Formy ochrony $rodowiska

7 Natura 2000 (OSO}
Natura 2000 (SO0}
B Rezerwaty
| Zespoty Przyrodniczo Krajobrazowe
I Uzytki Ekologiczne
" Karytarze Ekologiczne

. Pozostate oznaczenia
. I Granica MOF Olsztyna
[] Granice gmin
Siec drogowa
= Lrajowe
— wojewddzkie
powiatowe

Mapa 8. Formy ochrony przyrody na terenie MOF Olsztyna

Najwieksze i jedne z najistotniejszych obszaréw chronionych znajduja sie w potudniowej czesci
MOF Olsztyna oraz wzdtuz rzeki Pasteki. Sa to miedzy innymi tereny w ramach sieci
Natura2000: obszary specjalnej ochrony ptakow (Dolina Pasteki, Puszcza Napiwodzko-Ramucka)
i, czeSciowo pokrywajace sie znimi, specjalne obszary ochrony siedlisk (Ostoja
Napiwodzko-Ramucka, Rzeka Pasteka, Jonkowo-Warkaty, Warminskie Buczyny). Do wiekszych
powierzchniowo rezerwatdéw naleza rezerwat Benona Potakowskiego, Jezioro Kosno i Ostoja
Bobrow na Rzece Pastece.

Bezposrednio na terenie miasta Olsztyna znajduja sie rezerwaty Redykajny i Mszar.

Oprocz wymienionych form, MOF Olsztyna objety jest takze takimi obszarami chronionymi jak
korytarze ekologiczne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe i uzytki ekologiczne.
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3.3.3 POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

Gtownym zrodtem zanieczyszczenia powietrza w wojewddztwie warminsko-mazurskim jest
emisja zwigzana z dziatalnoscia cztowieka, na ktéra sktada sie emisja z dziatalnosci
przemystowej, emisja z sektora bytowego oraz emisja komunikacyjna ze srodkow transportu
samochodowego.

Obecnie pomiary powietrza prowadzone sa pod katem ochrony zdrowia (11 substancji)
i ochrony roslin (3 substancje). Dla kazdego z zanieczyszczen okreslone sa poziomy
dopuszczalne albo stezenia, ktore nie powinny byc przekraczane.

Wojewodztwo warminsko-mazurskie uznawane jest za jedno z najczystszych w Polsce;
potwierdzaja to wyniki badan zanieczyszczenia powietrza. Zaréwno miasto Olsztyn, jak i jego
obszar funkcjonalny zaliczane sa do najwyzszej klasy w przypadku wiekszosci parametrow.

Na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego pomiary maja miejsce na 8 stacjach, z czego
jedna znajduje sie w Olsztynie. Na stanowisku tym stwierdzono przekroczenie dopuszczalnej
liczby dni (35 dni) ze stezeniami pytu zawieszonego PM10 powyzej 50 pg/m?® - 36 dni (metoda
automatyczna). Stezenie $rednie dobowe dla 36 wartoéci maksymalnej wyniosto 50,7 pg/m®.
Zanotowane s$rednie roczne stezenie pytu zawieszonego PM10 nie przekroczyto poziomu
dopuszczalnego dla roku. ?

Za gtéwne zrodta zanieczyszczen, uznaje sie procesy komunalne - ogrzewanie w mato
wydajnych piecach za pomoca paliwa stabej jakosci. Sa one takze w transporcie - jako emisja
pierwotna i wtdérna. Pierwotna to zanieczyszczenia pochodzace bezposrednio ze spalania paliw
- zalezy ona od doboru tego paliwa oraz stanu technicznego pojazdu. Wtorna natomiast jest
wynikiem porywania pytu z drogi i Scierania opon. Wielkos¢ tych emisji zalezy wiec nie tylko od
samych pojazdow, ale tez stanu nawierzchni, natezenia ruchu i ptynnosci przejazdu. Warto
zwrocic uwage na zdecydowanie wieksza szkodliwos¢ zanieczyszczen pochodzacych
z transportu dla zdrowia mieszkancow - pod wzgledem specyfikacji spalin, ale tez bliskiego
potozenia terendéw mieszkaniowych wzgledem ciagow.

2 dane pochodza z Programu ochrony powietrza dla strefy miasto Olsztyn ze wzgledu na
przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu PM10, przyjetego uchwata Nr XIX/446/16 Sejmiku
Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 30 sierpnia 2016 r.
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3.3.4 HALAS

Zwiekszona emisja hatasu moze miec¢ wiele zrodet; najczesciej pojawia sie wzdtuz ciagow
komunikacyjnych. Zanieczyszczenie hatasem w transporcie determinowane jest poprzez takie
czynniki, jak natezenie ruchu i struktura strumienia pojazdow, szczegolnie udziat pojazdow
ciezkich, ptynno$¢ ruchu oraz organizacja ruchu. Wazny jest takze stan nawierzchni
i nachylenie jezdni.

W 2011 r. zostat sporzadzony ,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta
Olsztyna™. Jednostki wskazane do realizacji zadan okreslonych w tym dokumencie podejmuja
szereg dziatan poprawiajacych klimat akustyczny miasta, w tym:

» budowa i modernizacje drog,

» stosowanie zasady strefowania funkcjonalnego przy planowaniu przestrzennym miasta,
uwzgledniajac w szczegoélnosci ekranowanie zrodet hatasu zabudowa nie wymagajaca
ochrony akustycznej,

e wprowadzanie terenéow zwartej zieleni izolacyjnej i odpowiedniego ksztattowania
rzezby terenu na styku terenéw chronionych i zrédet hatasu,

« wprowadzanie elementdow uspokojenia ruchu w centrum oraz na terenach osiedli
mieszkaniowych,

« pomiary predkosci, ujawniajace wykroczenia w zakresie przekroczen dopuszczalnej
predkosci na obszarze zabudowanym.

W 2016 r. zostaty podjete prace nad przygotowaniem aktualizacji mapy akustycznej dla miasta
Olsztyna. Narzedzie to pozwolito m.in. na ocene stanu, analize trendow zmian oraz oceny
wptywu inwestycji drogowych na zmiany stanu klimatu akustycznego.

Wyniki tego opracowania pokazuja, ze na ponadnormatywny hatas pochodzacy od drég, linii
kolejowych i tramwajowych oraz przemystu narazonych jest odpowiednio:

« na ponadnormatywny hatas drogowy: ok. 2900 mieszkancow w zakresie przekroczen 0-5
dB dla wskaznika Lpwy oraz ok. 960 mieszkancow dla wskaznika Ly; nie notuje sie
przekroczen powyzej 5 dB dla obu wskaznikow;

» na ponadnormatywny hatas kolejowy: ok. 100 mieszkancow w zakresie przekroczen 0-5
dB dla wskaznika Lpwy oraz ok. 200 mieszkancéw dla wskaznika Ly; nie notuje sie
przekroczen powyzej 5 dB dla obu wskaznikow;

» na ponadnormatywny hatas pochodzacy od zrédet przemystowych: ok. 950 mieszkancow
w zakresie przekroczen 0-5 dB tylko dla wskaznika Ly, przy czym rzeczywiste wartosci
przekroczen nie sa wieksze od 2-3 dB; nie notuje sie przekroczen powyzej 5 dB.

Jak wykazata analiza, hatas tramwajowy nie powoduje przekroczen pozioméw dopuszczalnych
hatasu na terenie miasta Olsztyna.

3 Zatacznik do uchwaty Nr 1X/118/11 Rady Miasta Olsztyn z dnia 27 kwietnia 2011 roku
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W stosunku do pierwszej mapy akustycznej wykonanej w 2009 roku i zaktualizowanej
w 2014 roku, ze wzgledu na zmiane Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku, znacznie zmniejszyto sie
ogolne narazenie na hatas na terenie Olsztyna. Wynika to gtéwnie z faktu oddania nowych
inwestycji drogowych jak i budowy systemu tramwajowego.

Przewiduje sie, ze powstanie obwodnicy Olsztyna umozliwi wprowadzenie ograniczenia
ruchu tranzytowego i ciezkiego w miescie, co wptynie na zmniejszenie zanieczyszczenia
hatasem w Olsztynie.

Ponadto ,,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Olsztyna” wskazuje kierunki,
majace na celu zmniejszenie uciazliwosci hatasu. Te istotne z punktu widzenia zrownowazonej
mobilnosci, to przede wszystkim:

» edukacja ekologiczna,

e rozwoj transportu publicznego,

» budowa parkingow (w tym P&R) i weztow przesiadkowych,
» rozwoj transportu rowerowego.

3.3.5 PODSUMOWANIE

Na terenie MOF Olsztyna mozna wyrozni¢ obszary cenne przyrodniczo, w tym takze te objete
prawna ochrona. Ztego powodu warto uwzglednia¢ dwie zasady rozwoju mobilnosci -
stosowanie narzedzi ograniczajacych wptyw pojazdow silnikowych na srodowisko oraz
wykorzystanie jego walorow w celu prowadzenia rozwinietego ruchu niezmotoryzowanego.

Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania systemu komunikacyjnego na srodowisko, jesli
jego stan zostanie uwzgledniony podczas planowania inwestycji i zmian komunikacyjnych.

3.4 INWENTARYZACJA GENERATOROW RUCHU

Kazda wykonywana podr6z ma swoje miejsce rozpoczecia oraz cel. Punkty takie, bedace
ogniskami rozpoczecia lub zakonczenia podrozy, nazywane sa generatorami ruchu. Moga byc
nimi punkty generujace ruch komunikacyjny obligatoryjnie w dni robocze - za takie uznano
miejsca pracy oraz budynki oswiaty publicznej i niepublicznej. Ponadto wskazano na miejsca,
gdzie ruch odbywa sie wedtug indywidualnych potrzeb - instytucje prywatne i publiczne,
placéwki opieki zdrowotnej oraz obiekty stuzace rozwojowi kultury, sportu i rekreacji.
Najistotniejsze znaczenie ma sie¢ osadnicza, bedaca poczatkiem ikoncem wszystkich
dziennych podrézy - na terenie MOF Olsztyna sa to wszystkie osiedla Olsztyna oraz
miejscowosci gmin MOF.
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3.4.1 MIEJSCA PRACY

Miejsca pracy generuja regularny ruch wdni robocze, w godzinach porannych oraz
popotudniowych. Ze wzgledu na rodzaj branzy te godziny moga sie rozni¢, ale w obrebie
jednego przedsiebiorstwa sa to wzglednie cykliczne potoki podrézujacych. W tabeli ina
ponizszej mapie uwzgledniono firmy, w ktorych zatrudniono powyzej 100 pracownikéw.

Tabela 14. Spis najwiekszych pracodawcow MOF Olsztyna

Przedsiebiorstwo Liczba pracownikow
Michelin Polska S.A. 4231
Wipasz S.A. 1349
Grupa Kapitatowa Indykpol 1203
BRW Sofa Sp. z o.0. 942
Eltel Networks Energetyka S.A. 756
Grupa Kapitatowa DBK 683
Grupa Sprint S.A. 681
Miejski Szpital Zespolony 679
Spotem Powszechna Spétdzielnia Spozywcdéw w Olsztynie 610
Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z o.0. 280
Bujalski Sp. z o0.0. 168
Przemystowka Przedsiebiorstwo Budownictwa Przemystowego 162
Holding Sp. z o.o0.

OZGraf - Olsztynskie Zaktadu Graficzne SA 157
Warminskie Przedsiebiorstwo Budowlane Rombud Sp. z o.o0. 127
Laboratorium Galenowe Olsztyn Sp. z 0.0. 106
Warminskie Przedsiebiorstwo Budowlane SA 105
Warminski Bank Spétdzielczy 103
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Mapa 9. Najwieksi pracodawcy MOF Olsztyna
Zrédto: Opracowanie na podstawie ,,Biznes Warmii i Mazur” [30.06.2016]
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Zaktady pracy odznaczaja sie od reszty obiektow liczba oséb, dla ktérych sa poczatkiem
i koncem podrozy. Dla zachowania czytelnosci pozostate generatory umieszczono na osobnej
mapie, ponizej.

Generatory ruchu

@ Instytucje publiczne

@ Kultura, sport i rekreacja

@ Opieka zdrowotna

o Oiwiata = Siedziby gmin
Dswiata niepubliczna = pozostale miejscowosc

® Instytucie prywatne [ Granice gmin

@® Galerie handlowe ™) Granica MOF Qlsztyna

Mapa 10. Generatory ruchu

Wykaz generatordw ruchu znajduje sie w zataczniku nr 2 do niniejszego dokumentu.

92 |Strona



Fundusze OEaaR Uni :
i 9 nia Europejska
Europejskie FUNKCJONALNY i ;
i Pomocgecgmiczna OLSZTJYNA iz Spoinost]

3.4.2 GLOWNE KIERUNKI PRZEMIESZCZEN DO SZKOL | USLUG

SzczegOtowe analizy przemieszczania sie mieszkancow Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna zostaty przeprowadzone na potrzeby raportu ,Relacje przestrzenne komunikacji
zbiorowej i indywidualnej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w kontekscie mobilnosci
miejskiej”.

W zakresie szkolnictwa podstawowego i gimnazjalnego, ze wzgledu na regulacje prawne,
codzienne przemieszczenia rzadko wykraczaja poza grancie obwodow szkolnych, wiec
w praktyce w zdecydowanej wiekszosci nie wykraczaja poza granice gmin. Niemniej jednak
Znaczne rozproszenie sieci osadniczej powoduje duze przeptywy miedzy miejscowosciami.

Z kolei gtownym osrodkiem szkolnictwa ponadgimnazjalnego w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Olsztyna jest Olsztyn. W zakresie szkolnictwa wyzszego udziat przeptywow
zgmin MOF jest nizszy niz w przypadku szkot ponadgimnazjalnych, ze wzgledu na
ponadregionalny charakter Olsztyna jako osrodka akademickiego. Najwieksza liczba uczniow i
studentow dojezdza do Olsztyna z Barczewa oraz pozostatych siedzib gmin MOF: Dywit,
Jonkowa, Stawigudy, Purdy i Gietrzwatdu.

Analiza przemieszczen do ustug, sporzadzona na potrzeby ww. raportu podkreslita znaczenie
Olsztyna jako dominujacego osrodka ustugowego w regionie, a takze pokazata stabe
oddziatywanie siedzib gmin MOF. Mieszkancy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
wiekszos¢ swoich potrzeb ustugowych zaspokajaja w ramach MOF Olsztyna. Jedynie niewielki
procent podrdzy jest realizowanych poza MOF i dotyczy gtownie dojazddw na zakupy do innych
miejscowosci powiatu olsztynskiego: Dobrego Miasta, Biskupca, Jezioran czy Olsztynka oraz
podrozy do miejsc rekreacji w innych czesciach wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Warto
zaznaczyc, ze na zréznicowanie ukierunkowania dojazdow do obiektow handlowych duzy wptyw
ma nie tyle odlegtos¢, co jakosc¢ dostepnosci przestrzennej.

3.4.3 PODSUMOWANIE

Obiekty w gminach MOF Olsztyna rozmieszczone sa gtownie w centrum siedzib gmin. Zazwyczaj
Swiadcza one podstawowe ustugi - administracyjne, edukacyjne lub opieki zdrowotnej.
Rzadziej pojawiaja sie miejsca prowadzace dziatania fakultatywne - obejmujace rozwoj
kultury, rekreacji i sportu. Zdecydowanie najwieksze natezenie generatorow ruchu ma miejsce
w Olsztynie - gtéwnie w czesci centralnej i potudniowej. Podkresla to funkcje rdzeniowe
osrodka Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na tle rozmieszczenia generatorow
w sasiednich gminach. Takie uwarunkowania przestrzenne, w potaczeniu z duzym udziatem
ruchu samochodowego w codziennych podrézach, sag istotnym bodzcem do zmiany zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw MOF Olsztyna, a przede wszystkim do rozwoju komunikacji
zbiorowej w relacji Olsztyn - gminy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego. Mnogos¢, réznorodnosc
i jakos¢ ustug oferowanych w Olsztynie podkresla niestabnaca site ciazenia tego osrodka
w regionie. Ponizej przedstawiono powiekszong mape generatorow ruchu w Olsztynie.
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Mapa 11. Generatory ruchu w obrebie miasta Olsztyna
Zrédto: Opracowanie na podstawie danych miasta i gmin
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4.1 TRANSPORT PUBLICZNY

W ramach opracowania ,Relacje przestrzenne komunikacji zbiorowej i indywidualnej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w kontekscie mobilnosci miejskiej”, na podstawie
analiz rozktadow jazdy oraz wynikow badan sporzadzono ocene dostepnosci transportem
publicznym w ramach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna.

Wynik przedstawia ponizsza mapa.

Stan TR _
listopad 2014 rok ) o la 2 . Transport publiczny

Ocena dostepnosci
- wskaznik syntetyczny

@ 5-bardzo dobra
@ 4-dobra
3 - przecietna
® 2-za
@ 1 - brak dostepnosci

granica MOF ~ drogi krajowe
granice gmin  drogi wojewodzkie
Opracowanie: “*,pu ) %
Arkadiusz Kofos, Krzysztof Wiedermann )
Centrum Studiéw Regionalnych UniRegio tereny zabudowane drogi pozostate
Krakéw 2014 0 5 10 20 km

= (S

OCENA SYNTETYCZNA DOSTEPNOSCI rzekiijeziora linie kolejowe

Mapa 12. Ocena syntetyczna dostepnosci transportem publicznym do Olsztyna z gmin osciennych
Zrédto: Relacje przestrzenne komunikacji zbiorowej i indywidualnej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna w kontekscie mobilnosci miejskiej

Powyzsze dane pokazuja, ze najlepsza dostepnosciag do Olsztyna ciesza sie mieszkancy
miejscowosci potozonych przy gtownych ciagach komunikacyjnych, natomiast najgorsza -
mieszkancy stabo zaludnionych i peryferyjnie potozonych miejscowosci wiejskich.
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4.1.1 DROGOWY | TRAMWAJOWY

Dostepne przewozy pasazerskie dzielg sie na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej -
organizowane przez Zarzad Drog, Zieleni i Transportu (ZDZiT), jednostke budzetowa powotang
przez Rade Miasta Olsztyna, oraz komunikacje komercyjna, wykonywana z inicjatywy ina
ryzyko przewoznikow.

Przewozy uzytecznosci publicznej, czyli organizowane przez ZDZiT, dzielg sie na przewozy
tramwajowe oraz autobusowe. Przewozy tramwajowe zlecane sg Miejskiemu Przedsiebiorstwu
Komunikacyjnemu sp. zo.0. (podmiot wewnetrzny gminy Olsztyn), natomiast przewozy
autobusowe zlecane sa Miejskiemu Przedsiebiorstwu Komunikacyjnemu sp. z 0.0., konsorcjum
firm KDD Dariusz Gackowski oraz Blue Line sp. z o0.0. w Warszawie oddziat w Olsztynie,
konsorcjum firm Meteor sp. z 0.0. oraz Irex-3 sp. z 0.0.

Wykaz linii organizowanych przez ZDZiT oraz schemat komunikacyjny linii dziennych (stan na
dzien 17.10.2016 r.) znajduja sie w zataczniku nr 3 do niniejszego dokumentu.

Przewozy tramwajowe wykonywane sa na terenie miasta Olsztyna, zas przewozami
autobusowymi oprdécz miasta Olsztyna, objete sa rowniez gminy oscienne, z ktérymi gmina
Olsztyn zawarta porozumienia migedzygminne, tj. gmina Dywity (linie 108, 112 oraz wybrane
kursy linii 110), gmina Purda (linia 105) oraz gmina Barczewo (okresowa linia 304); a takze
gmina Stawiguda (linie 121 i 136).

TABOR

Tabor obstugujacy potaczenia uzytecznosci publicznej na terenie Olsztyna i gmin Dywity, Purda
oraz Barczewo sktada sie ze 183 autobusow, ktorych sredni wiek wynosi 7,9 lat. Najstarszy
z pojazddow zostat wyprodukowany w 1995 roku, zas najnowszy w 2015 roku.

Ponizszy wykres prezentuje podziat pojazdow na poszczegolne przedziaty wiekowe.
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= 15-19 lat

® 20 lat i wiecej

| 7,1%

Wykres 25. Podziat autobusow ze wzgledu na wiek
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDZiT

Blisko potowa autobusow (47,5%) to pojazdy, ktore maja mniej niz 5 lat. 23,5% pojazdow ma od
10 do 14 lat, 21,3% pojazdow - od 15 do 19 lat, zas 7,1% od 5 do 9 lat. Autobusy starsze niz 20
lat stanowia 0,5%.

Wykres ponizej przedstawia podziat autobusow ze wzgledu na liczbe drzwi.

m 2 drzwi

3 drzwi

® 4 drzwi

69,4%

Wykres 26. Podziat autobuséw ze wzgledu na liczbe drzwi
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDZiT

W taborze wykorzystywanym do obstugi komunikacji zbiorowej zdecydowanie przewazaja
autobusy posiadajace 3 drzwi - udziat takich autobuséw to 69,4%. Autobusy wyposazone w 4
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drzwi stanowia 18,6% - s to autobusy przegubowe o dtugosci 18 metrow. 12% stanowia
autobusy wyposazone w 2 drzwi.

W kolejnej tabeli zaprezentowano udziat autobusow posiadajacych udogodnienia takie jak
klimatyzacja, monitoring, przyklek, zapowiadanie przystankowe, biletomat, a takze czy
autobus jest niskopodtogowy.

Tabela 15. Podziat autobusow ze wzgledu na posiadanie danego udogodnienia

Czy pojazd posiada dane udogodnienie?

Udogodnienie
Tak Nie

Niskopodtogowy 99,5% 0,5%
Przyklek 97,8% 2,2%
Klimatyzacja 65,6% 34,4%
Monitoring 96,7% 3,3%
Zapowiedzi przystankowe 96,7% 3,3%
Biletomat 83,6% 16,4%

Prawie wszystkie autobusy sa niskopodtogowe - jedynie 0,5% nie posiada tego udogodnienia.
Zdecydowana wiekszo$¢ autobusow posiada przyklek, podobnie jak monitoring i zapowiedzi
przystankowe. Biletomat znajduje sie w 83,6% pojazdow, zas klimatyzacja w 65,6%.

Wykaz taboru obstugujacego przewozy tramwajowe przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 16. Wykaz tramwajow wykorzystywanego do obstugi komunikacji zbiorowej w Olsztynie

Zapowiedzi

L.p. Liczba drzwi Marka Rok prod. Niskopodtogowy Klimatyzacja Monitoring przystankowe Biletomat
1 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
2 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
3 6 Solaris | 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
4 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
5 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
6 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
7 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
8 6 Solaris | 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
9 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
10 6 Solaris | 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
11 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
12 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
13 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
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Zapowiedzi

L.p. Liczba drzwi Marka Rok prod. Niskopodtogowy Klimatyzacja Monitoring przystankowe Biletomat
14 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
15 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak

Tramwaje kursujace w Olsztynie to dwukierunkowe Solarisy Tramino, wyprodukowane
w 2015 roku. Pojazdy te posiadaja 6 drzwi, ponadto sa niskopodtogowe oraz wyposazone
w klimatyzacje, monitoring, zapowiedzi przystankowe oraz biletomat.

TARYFA BILETOWA

W komunikacji zbiorowej w Olsztynie oraz na terenie gmin, z ktérymi podpisano stosowne
porozumienia funkcjonuja nastepujace bilety:

» bilety jednorazowe (na okaziciela),

» bilet wielokrotnego kasowania lub zarejestrowania (na okaziciela),

» bilety okresowe jednokrotnego kasowania lub zarejestrowania (wieloprzejazdowe), na
okreslone kolejne dni (na okaziciela),

» bilety okresowe miesieczne i 30-dniowe.

Cennik biletéw obowiazujacy od dnia 1.07.2017 r. znajduje sie w zataczniku nr 3 do niniejszego
dokumentu.

Powyzsze bilety (za wyjatkiem biletu duzej rodziny) obowiazuja na catej sieci komunikacyjnej.
Bilety zakupi¢ mozna na kilka sposobow:

* w Punktach Obstugi Klienta ZDZiT (kazdy rodzaj biletu),

» w stacjonarnych biletomatach (kazdy rodzaj biletu),

e w mobilnych biletomatach (tylko bilety wymagajace kasowania),

« w Internecie (kazdy rodzaj biletu za wyjatkiem biletow na okaziciela),

e przez telefon komorkowy za pomoca systeméw moBILET, CallPay lub SkyCash.

ULGI, PRZYWILEJE | STREFY TARYFOWE

Ulgi i przywileje obowiazujace w komunikacji zbiorowej organizowanej przez ZDZiT nadawane
sg ha podstawie:

e ustaw,
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» uchwat Rady Miasta Olsztyna,
e porozumien miedzygminnych, zawieranych miedzy Olsztynem a gminami osciennymi.

Ulgi i przywileje wystepujace w komunikacji zbiorowej podzieli¢ mozna na 3 rodzaje:

» przejazdy bezptatne,
* przejazdy z 50% ulga,
» przejazdy petnoptatne.

Strefy taryfowe, w ktorych funkcjonuja ulgi i przywileje, to:

e miasto Olsztyn,
e gminy: Dywity, Purda oraz Barczewo.

Ulgi i przywileje nie sa takie same na catej sieci komunikacyjnej, poniewaz kazda gmina
indywidualnie ustala wielkos¢ ulg. Tabela przedstawiajaca rodzaj ulg w poszczegblnych
strefach taryfowych znajduje sie w zataczniku nr 3 do niniejszego dokumentu.

BILETOMATY | PUNKTY OBStUGI KLIENTA

Oprocz biletomatéw mobilnych, zamontowanych w pojazdach, na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna rozmieszczonych jest 37 biletomatow stacjonarnych.

Punkty obstugi klienta znajdujace sie w Olsztynie to miejsca, w ktorych pasazerowie moga
kupi¢ bilety oraz uzyska¢ informacje dotyczaca komunikacji funkcjonujacej na terenie
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego, a takze ztozy¢ wniosek o wydanie Olsztynskiej Karty
Miejskiej. Obecnie funkcjonuje 6 takich punktow:

» Punkt Obstugi Klienta ZDZiT Centrum

»  Punkt Obstugi Klienta ZDZiT Dworzec

» Punkt Obstugi Klienta ZDZiT Kortowo

» Punkt Obstugi Klienta ZDZiT Jaroty/Pieczewo
« Punkt Obstugi Klienta ZDZiT Nagorki

» Punkt Obstugi Klienta ZDZiT Knosaty

OLSZTYNSKA KARTA MIEJSKA

Olsztynska Karta Miejska (OKM) to nowoczesny nosnik biletow elektronicznych funkcjonujacych
w komunikacji miejskiej w Olsztynie. Karta moze stuzy¢ réwniez jako Elektroniczna
Portmonetka, ktora mozna zaptaci¢ za przejazd komunikacja miejska badz optaci¢ postoj
pojazdu w Strefie Ptatnego Parkowania. Maksymalna kwota, jaka mozna wptaci¢ na
Elektroniczng Portmonetke, to 200 zt.
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MUMER SERYINY KARTY

Rysunek 1. Olsztynska Karta Miejska

Format OKM jest taki sam, jak format karty ptatniczej. Pierwsza Karta Miejska wydawana jest
bezptatnie, zas koszt wydania kazdej nastepnej wynosi 20 zt. W przypadku kradziezy lub
zagubienia karty, mozliwe jest odtworzenie biletu na niej zapisanego.

Olsztynska Karta Miejska wydawana moze by¢ w 2 postaciach:

« karta spersonalizowana (imienna) - moze by¢ uzywana jedynie przez osobe, ktorej dane
zostaty zapisane na karcie. Spersonalizowana OKM daje mozliwos¢ zapisania
przystugujacych ulg, dzieki czemu pasazer nie musi posiadaé przy sobie dokumentow
potwierdzajacych dana ulge.

« karta na okaziciela - karta moze by¢ uzywana przez wiele osob.

W przysztosci funkcjonalnos¢ OKM moze byc rozszerzona o nowe ustugi, np. ustugi rekreacyjno-
sportowe, ustugi kultury (w tym takze ustugi biblioteczne).

TRANSPORT ZBIOROWY NA TERENACH GMIN MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Gminy nalezace do Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego nie organizuja transportu zbiorowego.

Na terenie tych gmin MOF, z ktérymi gmina Olsztyn zawarta porozumienia miedzygminne,
funkcjonuje autobusowa komunikacja miejska. Sa to gminy:

» Dywity (linie 108, 112 oraz wybrane kursy linii 110),
e Purda (linia 105),
e Barczewo (okresowa linia 304).

Ponadto, komunikacja zbiorowa funkcjonujaca na terenie gmin nalezacych do Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna to transport komercyjny. Przedsiebiorcy, ktorzy swiadcza
ustugi przewozoéw autobusowych na analizowanym obszarze to:

» PKM Olsztyn Batecki Leszek,
» Przewozy autokarowe ,,Lipnicki” Edward Lipnicki, Marcin Lipnicki Sp. J.,
» Firma Transportowa JARO-BUS Jarostaw Garwarski,
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» "Staszek” Firma Ustugowo-Handlowo-Produkcyjna Stanistaw Majewski,

» Przedsigbiorstwo Handlowo - Ustugowe ,,CARO” Bogdan Stepaniuk,

e Inter Trans Bis s.c. Dorota Kobus, Lucjan Kobus,

e Inter Trans Krzysztof Kobus,

* M. Maziec Sp. z 0.0.,

» Przedsigbiorstwo Komunikacji Zbiorowej w Mtawie S.A.,

e ,,GRAJAN TOUR” Spotka z o.0.,

» Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Olsztynie Spotka Akcyjna,
 PHU ,,U GRZESIA” Grzegorz Piotrowicz.

Przewozy komercyjne realizowane przez przewoznikow prywatnych obstugiwane sg czesto
przestarzatym, nie ekologicznym taborem, ktéry niedostosowany jest do przewozow osob
niepetnosprawnych oraz osob z ograniczong zdolnoscig ruchowa. Dziatalnos¢ przewoznikow
komercyjnych nastawiona jest na jak najwieksze korzysci finansowe, dlatego tez trasy
przejazdow w zadnym stopniu nie zapewniaja dobrej komunikacji wszystkich obszarow gmin
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego. Pojazdy przewoznikéw komercyjnych nierzadko nie
pojawiaja sie na przystankach, mimo deklarowanego rozktadu jazdy. Jednak to przewozy
komercyjne zapewniaja jakakolwiek komunikacje z Olsztynem dla niektorych rejonéw MOF.

PODSUMOWANIE

Komunikacja publiczna obejmuje swym zasiegiem miasto Olsztyn oraz gminy, z ktérymi
podpisano porozumienie miedzygminne, tj. Dywity, Purda oraz Barczewo. Miasto Olsztyn
znajduje sie wcentrum Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego istanowi jego wezet
komunikacyjny, miejsce pracy mieszkancow MOF Olsztyna oraz miejsce, w ktérym mieszkancy
korzystaja z ustug publicznych. Powoduje to duze natezenie ruchu drogowego.

Miasto Olsztyn, chcac wyjs¢ naprzeciw temu wyzwaniu, realizuje inwestycje majace na celu
zaspokojenie potrzeb mieszkancow w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Budowa
infrastruktury tramwajowej, wdrozenie systemu ITS, budowa buspasow to tylko niektoére
z inwestycji, jakie byty isa obecnie wdrazane. Konsekwentnie realizowane inwestycje
przynosza korzysci nie tylko mieszkancom miasta, ale wszystkim uzytkownikom przestrzeni
miejskiej Olsztyna.

Tabor wykorzystywany do obstugi linii komunikacyjnych na terenie miasta i czesci gmin jest
stosunkowo nowy i dostosowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Z kolei tabor obstugujacy
gminy MOF, nalezacy do prywatnych przewoznikow, jest przestarzaty i nieodpowiadajacy
potrzebom mieszkancow MOF.

4.1.2 KOLEJOWY

Gtowna stacja kolejowa na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego jest stacja Olsztyn
Gtowny. Wedtug rozktadu jazdy pociagow na okres 16.10. - 10.12.2016, w dni robocze
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zatrzymuja sie  na niej pociagi dwoch  przewoznikow  PKP  Intercity  S.A.
i Przewozy Regionalne Sp. z o.0.

W Olsztynie dostepne sa pociagi dalekobiezne kategorii InterCity oraz TLK (dla tych potaczen
jedynymi miejscami zatrzymania na obszarze MOF Olsztyna sa Olsztyn Gtowny oraz Olsztyn
Zachodni):

* 1 para pociagow InterCity ,Warmia” relacji Warszawa Zachodnia - Olsztyn Gtowny,

« 1 para pociagdéw InterCity ,,Mazury” relacji Warszawa Zachodnia - Olsztyn Gtéwny,
e 1 para pociagow TLK ,,Drweca” relacji Poznan Gtowny - Olsztyn Gtowny,

e 1 para pociagéw TLK ,,Mamry” relacji Wroctaw Gtoéwny - Olsztyn Gtowny,

e 1 para pociagéw TLK ,,Ukiel” relacji Zielona Gora - Olsztyn Gtowny,

e 1 para pociagow TLK ,,Jeziorak” relacji Poznan Gtowny - Olsztyn Gtowny,

e 1 para pociagdéw InterCity ,,Sienkiewicz” relacji Kielce - Olsztyn Gtowny,

« 1 para pociagow InterCity ,,Zeromski” relacji Krakow Gtowny - Olsztyn Gtéwny,
« 1 para pociagow InterCity ,,Kolberg” relacji Krakow Gtowny - Olsztyn Gtowny,
e 1 para pociagéw TLK , Kormoran” relacji Katowice - Olsztyn Gtowny,

e 1 para pociagow InterCity ,,Ortowicz” relacji Krakow Gtowny - Olsztyn Gtéwny,
e 1 para pociagow TLK ,,Biebrza” relacji Gdynia Gtéwna - Biatystok,

e 1 para pociagéw TLK ,,Gryf” relacji Szczecin Gtowny - Olsztyn Gtowny,

e 1 para pociagdw TLK ,,Rybak” relacji Szczecin Gtowny - Biatystok,

« 1 para pociagéw TLK ,,Zutawy” relacji Szczecin Gtéwny - Olsztyn Gtéwny,

e 1 para pociagow TLK ,,Mamry” relacji Jelenia Gora - Olsztyn Gtowny,

e 1 para pociagow TLK ,,Stanczyk” relacji Szczecin Gtowny - Olsztyn Gtowny.

Pociagi Regio spotki Przewozy Regionalne zatrzymuja sie na wszystkich stacjach i przystankach
na swojej drodze (za wyjatkiem pociagéw ,,Mottawa” oraz ,tyna”). Przewoznik oferuje w dni
robocze nastepujace potaczenia na poszczegolnych liniach:

e Linia nr 353 - kierunek Itawa Gtéowna (stacje i przystanki: Olsztyn Gtéwny, Olsztyn
Zachodni, Naterki, Unieszewo oraz Biesal):

o 3 pary pociagow relacji Bydgoszcz Gtéwna - Olsztyn Gtowny,

o 1 para pociagow relacji Malbork - Olsztyn Gtowny,

o 1 para pociagéw ,tyna” relacji Gdynia Chylonia - Olsztyn Gtéwny (pociag nie
zatrzymuje sie na stacji kolejowej Naterki),

o 1 para pociagéw ,Mottawa” relacji Gdynia Gtéwna - Olsztyn Gtéwny (pociag nie
zatrzymuje sie na stacji kolejowej Naterki),

0 4 pary pociagdw relacji ltawa Gtowna / Jabtonowo Pomorskie - Olsztyn Gtowny,

e Linia nr 216 (stacje i przystanki: Olsztyn Gtowny, Olsztyn Zachodni, Bartag, Gagtawki,
Stawiguda oraz Gryzliny):
o 1 para pociagow relacji ltawa Gtowna - Olsztyn Gtowny,
0 3 pary pociagow relacji Dziatdowo - Olsztyn Gtowny.
e Linia nr 221 (stacje i przystanki: Olsztyn Gtowny, Olsztyn Zachodni, Gutkowo oraz
Bukwatd):
o 3 pary pociagow relacji Braniewo - Olsztyn Gtowny,
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e Linia nr 220 (stacje i przystanki: Olsztyn Gtowny, Olsztyn Zachodni, Gutkowo, Jonkowo,
Godki, Wotowno oraz Gamerki Wielkie):
o 1 para pociagow relacji Morag - Olsztyn Gtowny,
o 5 par pociagdw relacji Elblag - Olsztyn Gtowny,
o 1 para pociagow relacji Malbork - Olsztyn Gtéwny,

e Linia nr 353 - kierunek Skandawa (stacje i przystanki: Olsztyn Gtowny, tegajny,
Barczewo oraz Wipsowo):
0 4 pary pociagdow relacji Etk - Olsztyn Gtowny,
0 2 pary pociagow relacji Korsze - Olsztyn Gtowny,

 Linia nr 219 (stacje i przystanki: Olsztyn Gtowny, Klewki oraz Marcinkowo):
0 3 pary pociagdw relacji Szczytno - Olsztyn Gtowny,
0 2 pary pociagow relacji Etk - Olsztyn Gtowny,
o 1 para pociagow relacji Pisz - Olsztyn Gtowny.

Pociagi spétki Przewozy Regionalne kursuja réwniez do portu lotniczego Olsztyn - Mazury
w Szymanach, a rozktad jazdy dostosowany jest do rozktadu lotow na lotnisku.

Pociagi dalekobiezne stanowia o zewnetrznej dostepnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna (nie moga by¢ rozpatrywane jako komunikacja w ramach MOF). W poréwnaniu do
sytuacji sprzed kilku lat oferta kolejowa poprawita sie - szczegdlnie pod wzgledem czasu
i komfortu podrozy w kierunku Warszawy.

Kolejowe potaczenia regionalne stanowia oferte komunikacyjna dla podrozy wewnatrz MOF,
jednak w mocno ograniczonym zakresie. Jednym z problemoéw jest niedostosowanie czesci
stacji i przystankéw do sieci osadniczej (np. linia przebiega w odlegtosci od skupien ludnosci
badz w poblizu, ale brakuje przystanku). Drugim ograniczeniem roli kolei jest brak utatwien
w dotarciu do stacji iprzystankow - systemow P&R iB&R, lub po prostu oswietlonych
i utwardzonych drég pieszych. Kolejng kwestia sa ograniczenia infrastrukturalne,
determinujace czas jazdy i mozliwa czestotliwos¢. Nalezy pamietac, ze organizatorem
regionalnych przewozéw kolejowych jest Marszatek Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego,
przez co potaczenia i rozktad jazdy dedykowane sa przede wszystkim dla ruchu wojewodzkiego,
a nie dla transportu w ramach MOF.

4.1.3 WEZLY PRZESIADKOWE

Obecnie w sieci przystankowej MOF Olsztyna funkcjonuje tylko jeden wezet przesiadkowy przy
Dworcu PKP/PKS, ktorego infrastruktura nie spetnia potrzeb zaréwno w zakresie potaczen
miejskich, lokalnych czy regionalnych i ponadregionalnych. Sam budynek dworca integruje
potaczenia autobusowe regionalne oraz kolejowe, natomiast przystanki komunikacji miejskiej
zlokalizowane sa przy ulicach w poblizu dworca. Niezbedna jest rozbudowa wezta
przesiadkowego, uwzgledniajaca perspektywy rozwojowe sieci transportowej MOF Olsztyna,
w tym takze budowe parkingu. Obecnie w Olsztynie sa plany rozbudowy istniejacego wezta.
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4.2 TRANSPORT NIEZMOTORYZOWANY

Transportem niezmotoryzowanym nazywa sie ruch pieszy, rowerowy oraz wykorzystujacy mate
pojazdy kotowe np. rolki, hulajnogi czy deskorolki. Sa to takze wozki inwalidzkie iinne
urzadzenia wspomagajace przemieszczanie sie o0sob niepetnosprawnych. Takie formy
komunikacji, czesciej niz za pomoca pojazdéw silnikowych, moga stuzy¢ zardwno osiagnieciu
samego celu podrézy, jak irekreacji. Czesto te dwa warianty sa taczone, pozwalajac na
optymalne wykorzystanie czasu uczestnikow ruchu.

Wedtug odpowiedzi ankietowanych ponad 50% osdb porusza sie pieszo na dystansie powyzej
0,5 km codziennie lub kilka razy w tygodniu. Do pracy w ten sposdb dociera niemal 6%.
Codziennie lub kilka razy w tygodniu rowerem przemieszcza okoto 20% osob, a jako srodek
transportu do pracy lub szkoty wybiera go 9% mieszkancow. Pytajac o dzienng odlegtosc, jaka
osoby musza pokonac by dotrzec do pracy lub szkoty, niemal 21% stwierdzito, ze jest to dystans
ponizej 5 km. Poréwnujac te dane - tacznie ok. 15% odpowiadajacych chodzi lub dojezdza
rowerem do miejsc obligatoryjnych, podczas gdy realnie 21% mieszka na tyle blisko tych miejsc
by sobie na to pozwolic. Jest to znaczne wykorzystanie mozliwosci komunikacji
niezmotoryzowanej.

4.2.1 RUCH PIESZY

Komunikacja piesza, jako podstawowa forma przemieszczania sie, dotyczy wszystkich
uczestnikow ruchu. Przybiera ona rézny charakter - szybkich przesiadek pomiedzy srodkami
transportu zbiorowego, pokonywania krotkich odcinkow zsamochodu do celu, dtugich,
rekreacyjnych spacerow czy srednich odlegtosci w codziennych i obligatoryjnych podrézach.

106 | Strona



Fundusze MIEJSKI ) )
Europejskie oy @ Unia Europejska -

: OLSZTYNA Fundusz Spajnodc
Pomoc Techniczna

SRODMIESCIE .

OLSZTYNA
KOMUNIKACJA

RUCH PIESZY
‘,_,_’ TRASY INTENSYWNEGO RUCHU
PIESZEGO
LB '> GLOWNA TRASA SPACEROWC-
= HANDLOWA,

™ IS TNIEJACE/PROJEK TOWANE WAZNE
/= GEMERATORY RUCHU

RUCH ROWEROWY

GLOWINE TRASY ROWERCWE
& STACJE ROWERU MIEJSKIEGO

(PREEWIDYWANE)

TRANSPORT PUBLICZNY - TRAMWA.I

—_— TRASA TRAMWAJU

'\"EI REJON LOKALIZACJI PRZYSTANKOW
TRAMWAJOWY CH

RUCH SAMOCHODOWY

DROGI GLOWNE, ZBIORCZE

I WAZNIEJSZE LOKALNE — ISTNIEJACE
— — —  DROGIPROJEKTOWANE

mmm— DROGI ZBIORCZE | WAZNIEJSZE
LOKALNE DO PRZEEUDOWY

GLOWNE PARKINGI ISTNIEJAGE
e (doew. przebudowy)
E Ii PARKINGI PROJEKTOWANE

O [ PARKINGI NA OBRZEZACH
0= SRODMIESCIA
- — 4 KOLES
- GRANICA SRODMESCIA

BUDYNKI ISTNIE JACE
ZIELEN

b WOoDY

Mapa 13. Trasy piesze w Srédmiesciu Olsztyna

Powyzsza mapa pokazuje gtéwne trasy spacerowo-handlowe oraz trasy intensywnego ruchu
pieszego na terenie Srédmieécia Olsztyna. Sa to gtowne miejsca petniace funkcje przestrzeni
publicznych w miescie. Stan tych ciagéw pieszych jest zadowalajacy, ale zdarzajq sie miejsca
nie spetniajace oczekiwan uzytkownikow, niedostosowane do potrzeb o0séb o niepetnej
sprawnosci ruchowej, np. miejscowo na Alei Warszawskiej, ul. Partyzantdéw oraz ul. Kosciuszki.
Niewatpliwie zaleta tych tras pieszych sa pojawiajace sie elementy zieleni.

Zarowno w pozostatych rejonach Olsztyna, jak i gminach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
wprowadzane sa udogodnienia dla pieszych. Mimo postepow w tym kierunku nadal zauwazana
jest niepetna ciagtos¢ infrastruktury pieszej, a w przypadku gmin osciennych nawet jej brak na
licznych odcinkach. Zazwyczaj chodniki badz ciagi pieszo-rowerowe w formie utwardzonej
budowane sa jedynie wzdtuz gtownych ciagow lub w wiekszych miejscowosciach. Pozostate
wsie idrogi o nizszej klasie oferuja pieszym pobocza, ktore nie zawsze zapewniajg w petni
poczucie bezpieczenstwa.
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4.2.2 TRANSPORT ROWEROWY

Ruch rowerowy jest rdéznorako postrzegany przez uczestnikow ruchu w zaleznosci od
analizowanego obszaru. W miejscowosciach o stabej infrastrukturze komunikacyjnej jest jedna
z podstawowych mozliwosci przemieszczania, czesto traktowanga jako zto konieczne. Natomiast
w miejscach o rozwinietej sieci, gwarantujacych rdézne sposoby odbywania podrozy
i zapewniajacych ich komfort, jest to jedna z alternatyw dla transportu zmotoryzowanego.
Nawiazujac do najnowszych badan, Olsztyn zalicza sie do drugiej grupy. Wedtug czwartej
edycji ogolnopolskiego ,,Rankingu miast przyjaznych rowerzystom” magazynu ,Rowertour”,
Olsztyn uplasowat sie na 6smym miejscu.

Wedtug badan przeprowadzonych na potrzeby Programu budowy drég rowerowych, ruch
rowerowy w Olsztynie w dni powszednie koncentruje sie na ulicach prowadzacych do centrum
(np. Limanowskiego, Sikorskiego, Wojska Polskiego). Wskazano, ze jazda rowerem przez
Srodmiesécie jest utrudniona, a jeszcze wiekszego wysitku wymaga przejazd pomiedzy czeicia
potnocna (Zatorze, Srédmiescie) a potudniowa (Kortowo, Nagérki, Jaroty, Pieczewo). Natomiast
w weekendy ciezar ruchu rowerowego przenosi sie na czes¢ zachodnia - w kierunki atrakcyjne
rekreacyjnie.
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Na terenie samego miasta Olsztyna sie¢ infrastruktury rowerowej to ponad 70 km; warto
nadmienié¢, ze w roku 2009 byto to nieco ponad 22 km. Na terenach gmin osciennych S$ciezki
rowerowe i ciagi pieszo-rowerowe rozwijane sa na zdecydowanie mniejsza skale. W gminie
Gietrzwatd jest 2,9 km ciagow pieszo-rowerowych, aw gminie Stawiguda oszacowano
powierzchnie zajmowana przez chodniki i $ciezki rowerowe na 10 683,4 m”. Nalezy jednak
rozrézni¢ miejska i wiejska infrastrukture komunikacyjna, gdzie nie w kazdym przypadku jest
konieczne wprowadzanie wytyczonych pasow szczegélnie dedykowanych rowerzystom, aby
zachowa¢ ich bezpieczenstwo. W wielu sytuacjach wykorzystywane sa narzedzia
niskokosztowe, ktore opieraja sie na zmianach w organizacji ruchu - np. zmniejszaniu predkosci
dopuszczalnej czy edukowaniu spoteczenstwa.

Przez teren MOF Olsztyna przebiegaja tez liczne szlaki rowerowe. Sa to zazwyczaj potaczenia
liniowe, promieniscie wychodzace z Olsztyna oraz pierscieniowe wokot miasta i siedzib gmin.

Widoczne sa dziatania, ktére daza do promocji transportu rowerowego. Nalezy do nich
wyznaczenie stanowiska oficera rowerowego oraz udziat w programach miedzynarodowych
takich jak BikeLab. Zrzesza on specjalistow z Polski, Szwecji i Litwy w ramach wzajemnej
analizy wyzwan rozwoju ruchu rowerowego, dzielenia sie dobrymi praktykami oraz opracowania
skutecznych metod promocji jazdy na rowerze. Chociaz wszystkie dziatania wymagaja
dopracowania i ujecia systemowego, sa dobra prognoza.

W Olsztynie zauwazalnych jest wiele dobrych praktyk. Szczegdlnie nowopowstajace ciagi
z nawierzchniag bitumiczna, odpowiednie tuki zakretéw i niskie krawezniki. Coraz czesciej
wprowadzane sa kontrapasy dla rowerzystow. W kwestii taczenia transportu rowerowego
i samochodowego, ciekawym rozwiazaniem sa znaki zwracajace uwage kierowcow na ciagi
rowerowe prowadzone poprzecznie do biegu jezdni.

W 2009 roku otwarto w Olsztynie pierwszy parking dla rowerow, gdzie wykorzystano stojaki
w ksztatcie odwrdconej litery U. Okazaty sie one praktyczne i komfortowe, ale wymagajace
dopracowania. Obecnie Olsztyn moze pochwali¢ sie unikalnym wzorem stojakéw rowerowych
w ksztatcie listka, ktory nie tylko nawigzuje do wizualnej odstony miasta, ale tez spetnia
wymagania bezpieczenstwa, zapewniajac mozliwos¢ przypiecia pojazdu zaréwno w miejscu
ramy, jak i kota. Na poczatku roku 2015 na terenie miasta Olsztyna zainstalowanych byto 270
stojakow w obu formach. Priorytetowymi lokalizacjami stojakow sa: placowki oswiatowe,
miejsca uzytecznosci publicznej i miejsca rekreacji. Pod wzgledem miejsc parkingowych dla
rowerow istotne sa rozwigzania Bike&Ride, ktore zaczynaja pojawiac sie w Olsztynie - zalazek
takiego systemu stanowi zadaszony parking zlokalizowany przy krancéwce tramwajowej
LKanta”.

4.2.3 BARIERY RUCHU NIEZMOTORYZOWANEGO

Chociaz ruch niezmotoryzowany jest naturalng forma przemieszczania, moze napotyka¢ na
bariery prowadzace do minimalizowania checi podrézy w tej formie. Takie ucigzliwosci czesto
zwiazane sa z brakiem lub niedostatecznym zagospodarowaniem podstawowej infrastruktury
technicznej i towarzyszacej.
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Na jakos¢ przestrzeni pieszych szczegoélnie wrazliwi sa uczestnicy ruchu o niepetnej sprawnosci
ruchowej. Sa to zaréwno osoby poruszajace sie na wozkach inwalidzkich, osoby starsze, a takze
mate dzieci oraz osoby z woézkami dzieciecymi. Dla tych mieszkancow pokonywanie barier
architektonicznych w miescie w postaci np. réznic wysokosci jest szczegodlnie trudne, a czasem
nawet niemozliwe.

Weryfikujac stan drog pieszych, rowerowych iinfrastruktury towarzyszacej, postuzono sie
wynikami diagnozy wtasnej oraz opiniami mieszkancow, a takze wnioskami z poprzednich
badan ianaliz. Nawierzchnie ciagow, mimo wielu dobrych praktyk, nadal wymagaja
dopracowania. Fragmenty sa w ztym stanie pod wzgledem brakow w nawierzchni (dziur,
nierdwnosci, niedroznosci studzienek), niedostatecznej infrastruktury towarzyszacej (np.
oswietlenia) oraz matej architektury (np. tawek ikoszy na $mieci). Uwagi wymaga takze
materiat, z ktorego wykonane sa ciagi - czesto zauwazalne sa to kostki brukowe, ktore sg
drozsze, a dla uzytkownikow takze mniej komfortowe - szczegodlnie nieoszlifowane. Istotna jest
takze gama kolorystyczna stosowana fragmentami odwrotnie do zwyczajowo przyjetej (szarej
dla pieszych iczerwonej dla rowerow). W ciagu chodnikéw i drog rowerowych pojawiaja sie
punktowe bariery w postaci stupow, latarni i chaotycznie zaplanowanych tawek czy koszy na
$mieci. Skrajnymi sa przyktady ciagow o szerokosciach nieodpowiadajacych przepisom czy brak
wytyczonych przejazdow rowerowych. Ponadto, duza bariere w pieszym przemieszczaniu sie
w Olsztynie stanowi linia kolejowa, dzielaca obszar Srodmiescia i Zatorza.

Oprocz podstawowych barier, czesto pojawiaja sie takze niedogodnosci zwiazane
z niepoprawnym taczeniem roznych form transportu i marginalizowaniem np. ruchu pieszego
przez ruch samochodowy. Ma to miejsce na chodnikach, ktérych przestrzen wykorzystywana
jest na potrzeby miejsc parkingowych - czesto pozostawiajacych niedostateczng szerokosc¢
ciagu pieszego badz pieszo-rowerowego. Podobna sytuacja, zwigzana z nieuwaga kierowcow,
ma miejsce przy przejsciach dla pieszych, co nie tylko zmniejsza komfort, ale tez stwarza
sytuacje niebezpieczne.

Po przeprowadzonym wywiadzie wsrod mieszkancow Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna, mozna stwierdzi¢, ze wystepuja takze bariery zwiazane z niedostosowaniem
sygnalizacji swietlnej. Piesi oraz rowerzysci borykaja sie z dtugim czasem oczekiwania na
zmiane Swiatet, a przyciski im stuzace czesto dziataja wadliwie. Szczegdlnie dla osob
niepetnosprawnych niebezpieczny jest brak spdjnego dzwieku sygnalizacji.

Istotne z punktu widzenia osob niezmotoryzowanych jest takze otoczenie. Wiele ciggow
stuzacych pieszym i rowerzystom jest komfortowych i reprezentacyjnych - wygtuszonych pasem
nasadzen, wyposazonych w tawki i kosze, przyjemnych dla odbiorcéw. Nadal zauwazane sa
miejsca, ktdére takimi atutami sie nie ciesza i wymagaja odseparowania badz uspokojenia ruchu
samochodowego.

4.3 INTERMODALNOSC
Transport intermodalny zgodnie z definicjg jest to transport tadunkéw cechujacy sie

wykorzystaniem co najmniej dwoch gatezi transportu przy wykorzystaniu jednostkowego
opakowania, na podstawie tylko jednej umowy o przewo6z. Realizacja przewozow
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intermodalnych moze przyczyni¢ do przyspieszenia i zmniejszenia kosztéw transportu w ujeciu
globalnym; preferencje dla transportu intermodalnego ustalane sa na poziomie unijnym
(poprzez prawodawstwo i programy). Przewo6z towarow w ramach kilku gmin (na odlegtosci
rzedu kilkudziesieciu kilometrow) nie wymaga przetadunkow miedzy réznymi gateziami
transportu, przez co zagadnienie transportu intermodalnego w ramach transportu wewnatrz
miejskiego obszaru funkcjonalnego praktycznie nie wystepuje. Na obszarze nie ma roéwniez
terminali przetadunkowych, ktére skupiatby w sobie transport intermodalny.

4.4 BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

Na bezpieczenstwo ruchu drogowego wptyw ma wiele elementéw: stan techniczny drog
i pojazdow, rozwiazania z zakresu inzynierii ruchu, a takze swiadomos¢ wszystkich uczestnikow
ruchu. Podmiotami kreujacymi odpowiedni poziom bezpieczenstwa na drogach nie sg jedynie
zarzadcy drég, ale tez jednostki Policji, Strazy, Inspekcja Transportu Drogowego oraz sami
uzytkownicy. Na szczeblu krajowym ochrone bezpieczenstwa drogowego sprawuje Krajowa
Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Stworzyta ona Narodowy Program Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego na lata 2013-2020. Za gtéwne cale stawia on ograniczenie rocznej liczby
zabitych o co najmniej 50% i ciezko rannych o co najmniej 40% do roku 2020. Do ich osiagniecia
prowadzic ma odpowiednia edukacja iszkolenia uczestnikdw ruchu, dyscyplina
w przestrzeganiu regut i konsekwencje ich tamania, utrzymanie odpowiednich predkosci na
drogach, prawidtowy stan techniczny pojazdéw oraz drog.

Na ponizszych wykresach przedstawiono wskazniki liczby wypadkéw drogowych i ofiar
$miertelnych w przeliczeniu na 100 tys. mieszkancow. Wskazniki obejmuja miasto Olsztyn oraz
powiat olsztynski, poniewaz Gtowny Urzad Statystyczny publikuje te dane z doktadnoscia do
powiatow, a nie gmin. Poréwnanie obejmuje lata 2011-2015, podano takze wskazniki dla kraju
i wojewddztwa.
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2011 2012 2013 2014 2015
wypadki drogowe na 100 tys. ludnosci
® Polska 104,1 96,2 93,1 90,9 85,8
woj. warminsko-mazurskie 113,9 110,8 112,0 113,9 106,6
® powiat olsztynski 147,3 175,8 138,8 183,7 177,4
= miasto Olsztyn 100,9 113,4 134,0 153,6 141,3

Wykres 27. Liczba wypadkéw drogowych na 100 tys. ludnosci
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku danych lokalnych GUS
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do roku 2025



Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

MIEJSKI
OBSZAR

FUNKCJONALNY *

OLSZTYNA

Unia Europejska

Fundusz Spajnodc

30,00
25,00
20,00
15,00
10,00
5,00 — L L
0,00
’ 2011 2012 2013 2014 2015
ofiary smiertelne na 100 tys. ludnosci
® Polska 10,89 9,28 8,72 8,32 7,64
woj. warminsko-mazurskie 12,32 9,99 10,63 10,24 9,71
® powiat olsztynski 28,25 22,26 18,84 13,84 20,29
= miasto Olsztyn 3,99 2,85 1,72 7,44 1,72

Wykres 28. Ofiary smiertelne na 100 tys. ludnosci

Liczba wypadkéw i ofiar wypadkow w stosunku do liczby mieszkancow spada w ujeciu krajowym
oraz spada lub utrzymuje sie na podobnym poziomie w ujeciu wojewodzkim. Gorzej sytuacja
wyglada w ujeciu lokalnym: wskaznik dotyczacy wypadkow w miescie i powiecie wykazuje
tendencje rosnaca ijest wyzszy niz w wojewodztwie ikraju. W przypadku wskaznika
dotyczacego ofiar s$miertelnych wypadkéw sytuacja wyglada dobrze w Olsztynie izle
w powiecie olsztynskim. Wskazniki dotyczace liczby ofiar Smiertelnych w miastach sa nizsze niz
poza miastem (mniejsze predkosci na drodze powoduja mniejsze konsekwencje wypadku).
Wskaznik dla powiatu olsztynskiego w 2015 byt okoto dwukrotnie wyzszy niz w wojewodztwie
i okoto trzykrotnie wyzszy niz w kraju. W ostatnich latach powiat cechuje sie jednym
z najwyzszych (choc nie najwyzszym) wskaznikiem powiatowym w wojewodztwie.

Ponizej przedstawiono dane dotyczace jedynie miasta Olsztyn, dotycza one lat 2014 - 2016.
Nalezy pamieta¢, ze w ostatnich latach w Olsztynie zaszty duze zmiany: rok 2016 jest
pierwszym rokiem funkcjonowania sieci tramwajowej, co byto poprzedzone inwestycjami silnie
ingerujacymi w uktad drogowy i wymuszajacymi czeste zmiany i tymczasowa organizacje ruchu
- ma to znaczenie w szczegolnosci przy danych dotyczacych lokalizacji wypadku. Przytoczone
statystyki dotycza zdarzen odnotowanych, co oznacza, ze nie obejmuja zdarzen, ktdrych
uczestnicy postanowili nie zgtaszac.
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W tabeli ponizej pokazano ogoélna liczbe zdarzen i poszkodowanych.

Tabela 17. Liczba wypadkéw i poszkodowanych w Olsztynie

Rok Wypadki Zabici Ranni Kolizje
2014 271 13 298 2828
2015 255 3 289 2976
2016 295 8 357 2981

W Olsztynie rejestruje sie dwiescie kilkadziesiat wypadkow rocznie, w ktérych poszkodowanych
jest okoto 300 osob. W ciggu roku ginie na olsztynskich kilka oséb, co jest jednym z najnizszych
wynikow wsrod miast wojewddzkich. Wyjatkowo tragicznym, co widac¢ rowniez w perspektywie
czasowej danych GUSu, byt rok 2014.

W statystykach wypadki i zdarzenia drogowe przypisywane sa do skrzyzowan badz ulic, na
ktorych sie wydarzyty. Analiza danych dotyczacych skrzyzowan pozwala stwierdzic¢, ze wypadki
sq roztozone i nie jest mozliwe wskazanie istotnie najbardziej niebezpiecznych skrzyzowan.
W ponizszej tabeli zaprezentowano dane dotyczace skrzyzowan.

Tabela 18. Skrzyzowania z najwiekszg liczbg zdarzen w latach 2014-2016

SKRZYZOWANIA wypadki zabici ranni kolizje zdarzenia
< Tl O ~r Tl i} < Tl O < n O < Tl O
S o o ol o o ol o o ol o o of o o
o~ o~ o~ (] o~ (] o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ (o]
BEMA X |1 2 2 0 (0 [0 1 2 2 23 34 26 24 36 | 28
LIMANOWSKIEGO

ARTYLERYJSKA X | 2 5 0O |0 (0O |0 |2 5 0 |30 3028 |32 35|28
BALTYCKA

BEMA X 0 0 2 0 0 o0 o0 o0 2 19 29 25 19 29 27
KETRZYNSKIEGO

SIKORSKIEGO X|0 1 3 0 0 0 O 1 4 14 |14 |21 | 14 | 15 24
TUWIMA

SYNOW PULKU X 3 1 1 o o0 o0 3 1 1 17 |21 22 20 22 23
KRASICKIEGO

DWORCOWA X8 0 5 0 |0 O (100 6 |21 |23 17 |29 23 22
PILSUDSKIEGO

PSTROWSKIEGO X 0 0 2 0 0 O o 0 4 15 14 19 15 14 |21
SIKORSKIEGO

SIKORSKIEGO X3 0 3 1 0o 1 2 0 (2 |7 |13 |17 |10 |13 |20
OBRONCOW
TOBRUKU
BALTYCKA X0 1 0o o0 o o0 o0 1 0O 40 35 18 40 36 18
SCHUMANA

WARSZAWSKA X1 0 1 0o 0 0 |1 0o 1 1319 |16 |14 |9 17
TUWIMA
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SKRZYZOWANIA wypadki zabici ranni kolizje zdarzenia
< Tl O ~r Tl i} < Tl i} < n O < Tl O
S o o ol o o ol o o ol o o of o o
o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ (]
SCHUMANA X0 1 1 o o0 o0 0 1 1 17 |19 15 17 20 16
GRUNWALDZKA
SIKORSKIEGO X|2 2 2 0 0 |0 |2 |2 (2 |9 9 13 11 11 15
WILCZYNSKIEGO

GRUNWALDZKA X | 0 0 1 0O 0 o0 o0 'O 1 28 18 14 | 28 18 15
ARTYLERYJSKA

PILSUDSKIEGO X1 0 4 |0 |0 1 1 0 3 4 11 110 | 5 1 | 14
GLOWACKIEGO

WARSZAWSKA X1 2 2 0 0 0 3 2 2 12 11 12 13 13 14
DYBOWSKIEGO

WYSZYNSKIEGO X | 0 2 1 0 |0 (0O |O |2 1 14 114 |13 14 | 16 14
PSTROWSKIEGO

WOJSKA POLSKIEGO | 1 0 1 o o0 o0 1 0 1 5 3 12 6 |3 13
X JAGIELLONSKA

WYSZYNSKIEGO X3 1 1 0O 0 0 4 1 1 1 110 [ 12 | 14 | 11 | 13
ZOLNIERSKA

DWORCOWA X3 0 1 0o 0 0 5 O 1 12 |13 12 15 13 13
KETRZYNSKIEGO

TOWAROWA X0 0 0o |0 O O |O O |O |21 16|13 21 16 |13
LEONHARDA

SIKORSKIEGO X2 3 3 0 0 |0 3 3 4 11 19 9 13 122 12
WANKOWICZA

SYNOW PULKU X |0 0 1 o 0 0 0 |O 1 1M (12 |11 |11 |12 | 12
SIKORSKIEGO

PSTROWSKIEGO X | 1 1 3 0 0 o0 2 1 3 1 /10 8 |12 11 11
DWORCOWA

PSTROWSKIEGO X | 0 0 1 0O |0 0O |O |O 1 0 2 10 10 |2 11
OBIEGOWA

SIELSKA X 0 0 1 0 0 o0 o0 'O 1 15 12 110 15 12 11
SCHUMANA

SYNOW PULKU X | 1 2 1 0o 0 0 |1 2 1 4 8 |9 |5 10 | 10
ORLOWICZA

TUWIMA X0 0 1 o 0 o0 o0 0 |1 8 4 9 8 4 10
IWASZKIEWICZA

W 2016 roku najwiecej zdarzen odnotowano na skrzyzowaniach Bema i Limanowskiego,
Artyleryjskiej i Battyckiej oraz Bema i Ketrzynskiego (odpowiednio 28, 28 i27). Wypadki
$miertelne wydarzyty sie na skrzyzowaniach Sikorskiego z Obroncéw Tobruku oraz Pitsudskiego
z Gtowackiego.
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W ponizszej tabeli przedstawiono statystyke dotyczaca liczby zdarzen i wypadkéw w podziale

na ulice.

Tabela 19. Ulice z najwieksza liczba zdarzen w latach 2014-2016
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8 | 76 | 79 | 94
67 61 83 82
81 91 93 | 82
63 | 61 69 74
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5 68 73 64
60 | 71 64 | 64
50 61 69 | 61
57 | 61 56 | 60
53 49 59 | 59
54 | 37 | 28 | 59
51 45 | 66 55
51 55 | 64 | 54
46 54 | 70 52
43 | 37 | 51 45
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ULICE wypadki zabici ranni kolizje zdarzenia
T R
R R 8 R |R R R R|R R|& !R|& ! &R
SYBIRAKOW 0 3 1 0 0 0 0 3 2 15 8 21 15 | 11 22
1 MAJA 1 2 3 0 0 0 1 2 3 18 | 10 | 16 | 19 | 12 | 19
BARCZA 2 0 2 0 0 0 2 0 2 7 6 17 9 6 19
JAROCKA 1 0 0 0 0 0 1 0 0 12 | 15 | 18 | 13 | 15 | 18
IWASZKIEWICZA 1 2 2 0 0 0 1 2 2 16 | 22 | 15 17 24 17
OBIEGOWA 0 1 2 0 0 0 0 1 5 0 9 15 0 10 | 17
KOPERNIKA 0 2 1 0 0 0 0 2 1 18 31 16 18 33 | 17
PLOSKIEGO 0 1 3 0 0 0 0 1 6 7 11 13 7 12 | 16
KANTA 1 0 2 0 0 0 1 0 2 7 7 14 8 7 16
PANA TADEUSZA 0 1 2 0 0 0 0 1 2 15 8 13 | 15 9 15
POPRZECZNA 1 1 2 0 0 0 1 1 2 13 | 13 | 13 14 14 15
GLOWACKIEGO 1 1 2 0 0 0 1 1 2 10 | 15 | 12 | 11 16 | 14
BARTASKA 3 1 0 0 0 0 3 1 0 13 | 12 | 14 16 13 14
WANKOWICZA 2 1 0 0 0 0 2 1 0 9 14 | 14 | 11 15 | 14
GEBIKA 1 0 0 0 0 0 1 0 0 13 7 13 | 14 7 13
SLIwWY 2 1 1 0 0 0 2 1 1 15 | 22 | 11 17 | 23 | 12
MICKIEWICZA 0 1 0 0 0 0 0 1 0 17 15 | 12 17 16 | 12
MROZA 0 0 1 0 0 0 0 0 1 7 4 10 7 4 11
OCZAPOWSKIEGO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 11 11 7 11 11
PL. KONSTYTUCJI 3 0 0 2 0 0 0 0 0 2 12 6 8 12 6 10
MAJA
SIENKIEWICZA 1 1 1 0 0 0 1 1 1 6 9 7 10
BOENIGKA 0 1 0 0 0 0 0 1 0 4 8 10 9 10
SAWICKIEJ 1 0 0 0 0 0 1 0 0 5 10 5 10
ZEROMSKIEGO 0 1 0 0 0 0 0 2 0 10 | 16 | 10 | 10 | 17 | 10
BARCZEWSKIEGO 0 0 1 0 0 0 0 0 1 5 8 5 9
AUGUSTOWSKA 3 1 0 0 0 0 3 1 0 17 8 9 20 9 9
PRAWOCHENSKIEGO | 1 0 0 0 0 0 1 0 0 3 9 3 9
SKLODOWSKIEJ 0 2 0 0 0 0 0 2 0 5 2 9 4 9
ZAMENHOFA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3 9 3 9

W roku 2014 najwiecej zdarzen odnotowano na ulicy Sikorskiego (195 zdarzen), Dworcowej
(149), Pstrowskiego (144) i Battyckiej (143). Wypadki ze skutkiem s$miertelnym w ostatnich
trzech latach wydarzyty sie na ulicach Sikorskiego, Dworcowej, Pstrowskiego, Battyckiej,
Wojska Polskiego, Pitsudskiego, Warszawskiej, Towarowej, Leonharda, Sielskiej, Artyleryjskiej
i Zotnierskiej.

W ponizszej tabeli przedstawiono statystyke zdarzen z udziatem pieszych, a w nastepnej -
Z udziatem rowerzystow.
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Tabela 20. Zdarzenia z udziatem pieszych

ULICE
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Tabela 21. Zdarzenia z udziatem rowerzystéow

ULICE wypadki zabici ranni kolizje zdarzenia

R I e e

R R R RIR|IR R R R KRR & ! R
DWORCOWA 0 5 4 0 0 0 0 5 4 1 1 3 1 6 7
WYSZYNSKIEGO 0 1 2 0 0 0 0 1 2 0 2 4 0 3 6
ZOLNIERSKA 0 0 5 0 0 0 0 0 5 1 0 0 1 0 5
BALTYCKA 3 6 2 0 0 0 4 6 2 3 0 3 6 6 5
WARSZAWSKA 2 2 3 0 0 0 2 2 3 1 5 1 3 7 4
ARTYLERYJSKA 1 4 3 1 0 0 0 4 3 1 1 0 2 5 3
ARMII KRAJOWEJ 1 3 2 0 0 0 1 3 3 1 0 1 2 3 3
LEONHARDA 0 0 2 0 0 1 0 0 1 1 2 1 1 2 3
SYNOW PULKU 2 0 2 0 0 0 2 0 2 0 1 1 2 1 3
WILCZYNSKIEGO 0 2 2 0 0 0 0 2 2 1 2 1 1 4 3
PARTYZANTOW 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 2 1 0 3
SIKORSKIEGO 2 7 1 0 0 0 2 8 1 1 3 2 3 /10| 3
WOJSKA POLSKIEGO | 1 1 1 0 0 0 1 1 1 0 2 2 1 3 3

LUBELSKA 0 2 2
NOWOWIEJSKIEGO 1 1 2 0 0 0 1 1 2 0 1 0 1 2 2

o
o
o
o
N
N
o
o
o
o
N
N

LIMANOWSKIEGO 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 2
PSTROWSKIEGO 1 0 1 0 0 0 1 0 1 3 1 1 4 1 2
TOWAROWA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2

W przypadku zdarzen z udziatem pieszych réwniez nie mozna wskaza¢ miejsc istotnie
niebezpiecznych. Wypadki sSmiertelne wydarzyty sie na ulicach Dworcowej, Battyckiej,
Sikorskiego, Pitsudskiego, Pstrowskiego, Warszawskiej, Zotnierskiej i Wojska Polskiego. Wsrdd
rowerzystow w ostatnich trzech latach odnotowano dwie ofiary Smiertelne - na ulicach
Artyleryjskiej i Leonharda.

4.5 TRANSPORT DROGOWY (SAMOCHODOWY)

Od kilkunastu lat w Europie obserwuje sie intensywny rozwdj motoryzacji. Skutkuje to
wzrostem zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego, zattoczeniem drdg, potegowanym obecnie
zjawiskiem suburbanizacji i problemami spotecznymi - cho¢ sa to jedynie niektore z efektow
rosnacej presji motoryzacyjnej wptywajacej na pogarszanie sie warunkow zycia na
zurbanizowanych terenach. Obecnie dazy sie do tego, aby polityka transportowa byta oparta na
zasadach zrownowazonego rozwoju. Celem tak prowadzonej polityki transportowej jest przede
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wszystkim zachowanie optymalnego podziatu odbywanych podrézy pomiedzy publiczny
transport zbiorowy a transport indywidualny.

Obciazenie ruchem sieci drogowej jest zalezne gtownie od czestotliwosci uzytkowania
samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji (liczby samochodéw osobowych
przypadajacych na 1000 mieszkancow).

Na ponizszym wykresie przedstawiono wartos¢ wskaznika motoryzacji dla Olsztyna oraz dla
powiatu olsztynskiego w latach 2010 - 2015, atakze - dla poréwnania - wskazniki dla
wojewddztwa warminsko - mazurskiego oraz Polski.

600
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450 - 7L

400 +———w—

350

300 5010 2011 2012 2013 2014 2015

——Polska 4474 | 4703 486,4 503,7 519,9 539,2

Woj. warminsko -| - 397 4 418,4 4335 449,9 466,1 4832
mazurskie

e—Powiat olsztyriski | 4258 448,4 462,0 476,5 492,1 510,9

———Miasto Olsztyn 3992 414,6 425,3 437,5 452,3 468,9

Wykres 29. Wskaznik motoryzacji dla Miasta Olsztyn, powiatu olsztynskiego, wojewodztwa warminsko -
mazurskiego oraz Polski w latach 2010 - 2015

W latach 2010 - 2015 wskaznik motoryzacji wzrastat we wszystkich analizowanych jednostkach
terytorialnych. Wskaznik motoryzacji dla wojewodztwa, jak i jego analizowanych obszardw,
jest nizszy od wskaznika motoryzacji dla catego kraju. Warto zwréci¢ uwage, ze wskaznik
motoryzacji w Olsztynie jest nizszy od wskaznika motoryzacji w powiecie olsztynskim.
Przyczyna takiego stanu rzeczy moze byc funkcjonujaca w miescie komunikacja miejska, ktora
mieszkancy moga przemieszczac sie na terenie miasta. Ludnos¢ powiatu olsztynskiego czesto
ma mozliwos¢ sprawnego dojazdu do Olsztyna jedynie transportem indywidualnym. Wedtug
krajowych prognoz, wskaznik motoryzacji bedzie rost, jednak w nieco wolniejszym tempie.
Rosnacy wskaznik motoryzacji oznacza, ze przybywa samochodow osobowych, ktore stanowia
konkurencje dla transportu zbiorowego. Mieszkancy maja coraz tatwiejszy dostep do
komunikacji indywidualnej. Aby zahamowac przyrost samochodéw osobowych, konieczna jest
poprawa atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez podwyzszenie standardu ustug
przewozowych.
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Ponizsza tabela przedstawia dane dotyczace ruchu motocykli, a takze samochodéw osobowych
i mikrobuséw pochodzace z Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) z 2005, 2010 oraz 2015 roku.
Dane dotycza droég krajowych oraz wojewoddzkich w gminach wokét Olsztyna, poniewaz
Generalny Pomiar Ruchu nie jest przeprowadzany w miastach na prawach powiatu.

Tabela 22. Sredni dobowy ruch motocykli oraz samochodéw osobowych i mikrobuséw na drogach
krajowych oraz wojewodzkich znajdujacych sie na terenie MOF Olsztyna w 2005, 2010 oraz 2015 roku

Sredni dobowy ruch

Samochody osobowe,

Motocykle :
mikrobusy
P00 2010 2015 2005 2010 2015

DK 16 | Gietrzwatd - Olsztyn 36 42 51 6477 7862 9699
DK 16 |Olsztyn - Wezet Barczewo 35 47 61 9065 10460 13606
DK 16 | "eze! Barczewo - Wezet 16 36 38 5447 | 6506 | 7244

Biskupiec
DK 16 | Wezet Biskupiec - Mragowo 35 46 59 5342 5186 6912
DK 16 |Ostroda - Gietrzwatd 24 35 43 5758 6858 8418
DK 51 Dobre Miasto - Olsztyn 21 32 29 5693 6599 7611
DK 51 Olsztyn - Stawiguda 18 49 38 6660 10398 11435

Stawiguda - Wezet
DK 51 Olsztynek Wschod b.d. 46 30 b.d. 7807 9198
DK 53 | Olsztyn - Pasym 15 23 28 4073 4238 4973
DW 527 |tukta - Olsztyn /gr. miasta b.d. 14 23 b.d. 2353 1961
DW 531 |tukta - Podlejki b.d. 13 20 b.d. 674 1567
DW 595 | Jeziorany - Barczewo b.d. 28 12 b.d. 1984 2039
Dw 598 | Otsztyn /gr. miasta/- b.d. 27 38 b.d. | 1930 | 1489

Zgnitocha

Przeprowadzane przez GDDKiA co 5 lat badania odzwierciedlaja wzrost liczby samochodow
w Polsce. Przez poszczegdlne punkty pomiarowe w 2015 roku na drogach krajowych
przejechato o wiele wiecej pojazdow, niz w roku 2005. Najwiekszy sredni dobowy ruch wystapit
w 2015 roku na drodze krajowej nr 16 (Olsztyn - Wezet Barczewo) - 13606 samochodow
osobowych i mikrobuséw na dobe. Wysokie natezenie ruchu wystapito rowniez na drodze
krajowej nr 51, na odcinku Olsztyn - Stawiguda - 11435 sam. Osobowych i mikrobuséw na dobe.
Na tym odcinku, w poréwnaniu do 2005 roku, miat miejsce réwniez najwiekszy wzrost
sredniego dobowego ruchu. W przypadku motocykli, wartosci sredniego dobowego ruchu sa
zdecydowanie nizsze, poniewaz niewiele os6b decyduje sie na taki srodek transportu. Podobnie
jak w przypadku samochodéw osobowych i mikrobusow, najwiekszy dobowy ruch wystapit na
drodze krajowej nr 16 miedzy Olsztynem a Weztem Barczewo. W przypadku drog
wojewoddzkich, GDDKiA nie przeprowadzata badan w 2005 roku. Natezenie ruchu na drogach
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wojewoddzkich jest o wiele nizsze niz na drogach krajowych. W niektérych punktach,
w porownaniu do 2010 roku, w roku 2015 zanotowano wzrost sredniego dobowego natezenia,
a w innych spadek. Analizujac jednak powyzsza tabele pod katem catosciowym widoczne jest
znaczne zwiekszenie natezenia na drogach na terenie MOF Olsztyna w przeciggu 10 lat.
Zjawisko to wystepuje rowniez na drogach w catej Polsce.

W maju 2016 roku na zlecenie gminy Dywity zostat przeprowadzony pomiar ruchu na drodze
krajowej nr 51 pomiedzy ulicami Grzybowa i Barczewskiego w Dywitach. Pomiary zostaty
przeprowadzone podobnie do badan GDDKiA, jednakze jedynie w trzy kolejne dni robocze,
a nie przez caty rok, stad nie mozna wprost poréwnywac tych wartosci. Wyniki GDDKiA opisuja
sredni dobowy ruch, natomiast ponizsze ruch dnia roboczego.

Tabela 23. Sredni ruch dnia roboczego na drodze krajowej nr 51 w Dywitach

Sredni ruch dnia roboczego 2016

Nr drogi Miejsce Samochody Samochody  Samochody

Motocykle Autobusy

osobowe dostawcze ciezarowe

DK 51 Dywity 115 19 273 846 918 152

Badania ankietowe przeprowadzane w ramach opracowywania niniejszego dokumentu
pokazaty, jak wiele osob dojezdzajac do miejsca pracy/nauki korzysta z samochodu. Przyjazd
mieszkancow Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego samochodami do centrum Olsztyna generuje
uciagzliwe korki, co potwierdza 88% ankietowanych. Dlatego z Olsztynie, podobnie jak w innych
miastach w Polsce, jak i w Europie, stosuje sie rozwigzania majace na celu uspokojenie ruchu
w scistym centrum miasta. Takie rozwiazania to m.in. stawianie na komunikacje zbiorowa
(budowa sieci tramwajowej, wprowadzenie systemu ITS), prace nad koncepcja srodmiejskiej
strefy "Tempo 30" czy stosowanie rozwigzan stuzacych komunikacji rowerowej. Inng bardzo istotng
i obecnie realizowana inwestycja, ktora w przysztosci pozwoli odciazy¢ centrum Olsztyna, jest
budowa potudniowej obwodnicy.

W latach 2010 - 2015 ZDZiT przeprowadzit okresowa kontrole stanu technicznego i przydatnosci
do uzytkowania drog w Olsztynie. Oceniano jedynie drogi o nawierzchni ulepszonej, ktérych
taczna dtugos¢ w Olsztynie wynosi 293,994 km, gdzie taczna dtugos¢ drég publicznych
w Olsztynie ogotem wynosi 343,911 km. W wyniku kontroli otrzymano nastepujace wyniki:

 stan bardzo zty - 35,279 km,

e stan zty - 47,039 km,

» stan zadowalajacy - 76,438 km,
 stan dobry - 70,558 km,

* stan bardzo dobry - 64,680 km.

W dokumencie ,Relacje przestrzenne komunikacji zbiorowej iindywidualnej Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w kontekscie mobilnosci miejskiej” przedstawiono wyniki
przeprowadzonych badan czasu dojazdu z poszczegélnych miejscowosci do Olsztyna oraz czasu
dojazdu z poszczegolnych miejscowosci w danej gminie do stolicy tej gminy.
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W przypadku badan czasu dojazdu do Olsztyna, za punkt docelowy wybrano Plac Jana Pawta Il -
miejsce, gdzie znajduje sie Urzad Miasta. Badania zostaty przeprowadzone tuz po porannym
szczycie (o godzinie 10:00). Miejscowosci ujete w badaniu byty oddalone od punktu docelowego
srednio 018,7 km, przy czym najdalsze miejscowosci w gminach Gierzwatd i Barczewo
oddalone byty od Placu Jana Pawta Il w Olsztynie o ponad 35 km. Wyniki badan przedstawia
ponizsza tabela.

Tabela 24. Dostepnos¢ drogowa z miejscowosci MOF do centrum Olsztyna dla transportu indywidualnego

MOF Barczewo Dywity Gietrzwatd Jonkowo Purda Stawiguda
Liczba miejscowosci 142 31 21 20 21 34 15
srednia dostepnosc | 54 5 29,1 20,8 22,2 233 | 27,7 | 17,7
(minuty)
?l:rend)"‘a odlegtosc 18,7 22,5 13,7 21,1 17,9 19,5 14,4
Srednia predkosc 459 46,5 39,5 56,8 461 | 422 | 488
(km/h)
Maksymalny czas 57 £ 2 43 36 57 25
dojazdu (minuty)
m':;ymal”a odlegtosc | 3¢ 7 36,7 24 36,5 28 | 304 | 225

Najlepsza dostepnos¢ do centrum Olsztyna ma gmina Stawiguda - srednio 17,7 minuty. Nalezy
jednak pamietac, ze przez gmine przechodzi droga krajowa nr 51, ktéra stanowi szybkie i tatwe
potaczenie z Olsztynem. Wedtug powyzszych danych, najstabsza dostepnoscia do Olsztyna
cechuje sie gmina Barczewo. Srednia odlegto$¢ miejscowosci od centrum Olsztyna jest w tej
gminie najwieksza, a ponadto sporo miejscowosci znajduje sie w znacznej odlegtosci od
systemu drog krajowych i wojewodzkich. Mimo tego, przez gmine biegnie droga krajowa nr 16
w dobrym stanie i o dobrej nawierzchni, co zapewnia mieszkancom okolicznych miejscowosci
dobra dostepnos¢. W praktyce, ze wzgledu na uwarunkowania srodowiskowe i infrastrukture
drogowa, staba dostepnoscia charakteryzuja sie miejscowosci gminy Purda. Najwyzsza srednia
predkos¢ dojazdu z miejscowosci gminy do Placu Jana Pawta Il wystapita w gminie Gierzwatd,
za$ najnizsza w gminie Dywity. Niska predkos¢ srednia w przypadku gminy Dywity wynika
gtownie z tego, Ze miejscowosci mniejsze sg znacznie oddalone od systemu drog wyzszych klas,
jednak miejscowosci zamieszkane przez duza liczbe mieszkancéw maja dobre potaczenie
z Olsztynem. Analizowany dokument wykazat, ze gminy potozone na potudnie od Olsztyna maja
lepszy dojazd od gmin z potnocy. Sytuacja ta dla gmin z potudnia ulegnie jeszcze poprawie po
wybudowaniu potudniowej obwodnicy Olsztyna.

Wiekszos¢ podrozy na terenie MOF odbywa sie do miasta rdzenia - Olsztyna, jednak drugim co
do istotnosci typem potaczen sa potaczenia relacji miejscowosci gminy - siedziba gminy.
Miejscowosci gminne petnia funkcje lokalnych osrodkow ustugowych, a ponadto znajduja sie
tam szkoty gimnazjalne. Ponizsza tabela przedstawia wyniki przeprowadzonych badan.
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Tabela 25. Dostepnos¢ drogowa z miejscowosci MOF do centrum swojej miejscowosci gminnej

Barczewo Dywity Gietrzwatd Jonkowo Purda Stawiguda
Liczba miejscowosci 142 31 21 20 21 34 15
srednia dostepnosc 13,1 11,7 11,9 10,8 10,4 | 19,6 9,3
(minuty)
Srednia odlegtosc 9,4 8,6 8,3 7.9 7.2 13,7 7.8
(km)
srednia predkosc 43,2 44,3 42 43,9 41,3 | 42,1 50,4
(km/h)
Maksymalny czas £ 21 3 28 20 43 16
dojazdu (minuty)
m':;ymal”a odlegtosc | 4 18,5 19,3 18,9 16,2 | 24 16,4

Gminy MOF charakteryzuja sie duza powierzchnia, dlatego maksymalne odlegtosci i czasy
dojazdu réwniez maja duze wartosci. Najwieksze przecietne odlegtosci miedzy
miejscowosciami a siedziba gminy wystepuja w gminie Purda. Czas dojazdu z miejscowosci
peryferyjnych do siedziby tej gminy wynosi 43 minuty i jest poréwnywalny z czasem dojazdu
z Olsztyna do Ostrédy (41 minut). Takie wartosci sa wynikiem tego, ze na przyktad
miejscowosci tajs czy Batdzki Piec ulokowane sa poza systemem drog o nawierzchni twardej
ulepszonej. Najlepsza dostepnos¢ wystepuje w gminie Stawiguda, poniewaz wiekszosc
miejscowosci ulokowana jest w nieduzej odlegtosci od drogi krajowej nr 51. Podsumowujac,
wiekszos¢ miejscowosci z gmin MOF ma dobre potaczenie drogowe ze stolica swojej gminy.

4.5.1 ITS

Inteligentne systemy transportowe (ITS) sa to ztozone, wieloelementowe i wielonarzedziowe
systemy taczace technologie telekomunikacyjne, informatyczne ipomiarowe oraz techniki
zarzadzania i sterowania systemami isieciami transportowymi (szeroko pojeta inzynierige
ruchu). Architektura ITS w uproszczeniu sktada sie z elementow fizycznych (centra zarzadzania,
pojazdy, drogi, parkingi, ludzie - jako odbiorcy informacji i sktadowa systemu) i tacznosci
pomiedzy nimi (sie¢ przewodowa, bezprzewodowa, dedykowana tacznos$¢ radiowa). Centra
zarzadzania sa wsparte odpowiednim oprogramowaniem, pomagajacym zarzadza¢ wszystkimi
zagadnieniami objetymi systemem. ITS jako catos¢ jest systemem duzym, przez co dedykowany
jest rozlegtym i skomplikowanym uktadom (sieciom) komunikacyjnym.

Budowa systemu ITS byta powiazana z budowa sieci tramwajowej w Olsztynie, w zwiazku
z czym fizyczna budowa systemu zakonczyta sie pod koniec 2015 roku. System objat 80
skrzyzowan oraz wszystkie pojazdy komunikacji miejskiej. tatwo dostrzegalng zmiang
wprowadzong dzieki implementacji systemu jest rozbudowa systemu informacji pasazerskiej
i przekazywanie informacji o potozeniu pojazdéw w czasie rzeczywistym, co umozliwia
wyswietlanie na przystankach przyblizonego czasu przyjazdu pojazdu. Wprowadzenie
zmiennoczasowych cykli sygnalizacji swietlnych, uzaleznionych od faktycznego pojawienia sie
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uczestnikow ruchu i nadanych im priorytetéw, zmienito sytuacje komunikacyjna w miescie.
W uproszczeniu nadanie wyzszego priorytetu komunikacji tramwajowej utworzyto 0$
komunikacyjna o relatywnie wysokiej przepustowosci stuzaca tramwajom i wszystkim
uczestnikom poruszajacym sie rownolegle, kosztem relacji poprzecznych. W perspektywie
dtugofalowej wptynie to na zachowania komunikacyjne poprzez zmiane dotychczasowych
przyzwyczajen i dostosowanie sie do nowego uktadu komunikacyjnego. Ze wzgledu na skale
zmian, obejmujaca praktycznie cate miasto, proces zmiany przyzwyczajen i odnalezienia
nowych, optymalnych (optymalnych w subiektywnym rozumieniu pojedynczych uzytkownikow
ruchu) szlakow komunikacyjnych trwa dtugo.

Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze ITS jako system ogolnomiejski przynosi korzysci przede wszystkim
catemu miastu (globalnie), niekoniecznie widoczne =z punktu widzenia pojedynczych
uzytkownikow ruchu (lokalnie). Przyktadowo uptynnienie ruchu wptywajace na skrocenie czasu
przejazdu o 10% intuicyjnie mozna odebra¢ jako znaczne i zadowalajace, ale z perspektywy
jednej podrozy jest niezauwazalne (przyktadowo skrécenie czasu podrozy z 20 do 18 minut nie
wptynie na postrzeganie tej podrozy jako okoto dwudziestominutowej). Dla catego miasta
oznacza to jednak sumarycznie mniej zanieczyszczen powietrza, mniejsza emisje hatasu
i uwolnienie znacznego czasu mieszkancéw (liczonych jako suma zaoszczedzonego czasu
wszystkich uczestnikdéw ruchu). Korzysci ptynace z tych zmian jeszcze bardziej uwidaczniaja sie
w aspektach zwigzanych z organizacja komunikacji miejskiej. Ze wzgledu na skale przewozow
komunikacji miejskiej zmniejszenie czasu przejazdu na danej linii umozliwia ,,uwolnienie”
pojazdow na potrzeby innych linii bez pogorszenia oferty lub zageszczenie kurséw na linii bez
angazowania dodatkowych srodkéw (pojazdow i kierowcow).

4.6 POLITYKA PARKINGOWA

Prawidtowo prowadzony system transportowy charakteryzuje sie takze konsekwentnie
realizowana polityka parkingowa, zapewniajaca mozliwos¢ sprawnego pozostawienia srodka
transportu w réznych punktach miasta. Mozliwos¢ znalezienia wolnego miejsca parkingowego
jest nie tylko konieczna w poblizu generatoréow ruchu, ale takze miejsc przesiadki z jednej
formy transportu w drugi, czyli na weztach przesiadkowych.

Wedtug danych na koniec 2016 r. na terenie miasta Olsztyna znajdowato sie ok. 22 000 miejsc
postojowych, w tym ok. 2.600 w strefie ptatnego parkowania. Strefa Ptatnego Parkowania
w Olsztynie zostata utworzona Zarzadzeniem Prezydenta Olsztyna z dnia 29 grudnia 1994 r.
Ptatne parkowanie na drogach publicznych miasta Olsztyna wprowadzone zostato po raz
pierwszy z dniem 3 kwietnia 1995 r. Obecny zasieg tej strefy, przedstawiony na ponizszej
mapie, zostat ustanowiony w dniu 26 sierpnia 2015 r. uchwata Rady Miasta Olsztyna.
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Mapa 15. Strefa ptatnego parkowania w Olsztynie
Zrédto: Uchwata nr XI1/150/ 15 Rady Miasta Olsztyna z dnia 26 sierpnia 2015 r.

Najwieksze problemy parkingowe w Olsztynie dotycza obszaru centrum i Srédmiesécia. W ocenie
mieszkancow MOF Olsztyna pojawiaja sie roéwniez trudnosci z zaparkowaniem pod obiektami
uzytecznosci publicznej w miescie, jak urzedy czy szpitale. Jako niewystarczajace wskazano
takze liczby miejsc postojowych na terenie osiedli - mieszkancy czesto maja problem ze
znalezieniem miejsca parkingowego pod swoim domem. Ponadto duzym problemem w Olsztynie
jest brak parkingow typu Park&Ride, umozliwiajacych pozostawienie samochodu celem
kontynuowania podrézy komunikacja zbiorowa.

Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna 127 | Strona
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4.7 LOGISTYKA MIEJSKA (TRANSPORT TOWAROW)

Ruch samochodoéw ciezarowych i dostawczych (tranzytowy i lokalny) stanowi problem dla
miejskiego ruchu drogowego. Ponizsza tabela prezentuje dane dotyczace ruchu ciezarowego
pochodzace z generalnego pomiaru ruchu (GPR) z 2015 roku. Dotycza one drég w gminach
wokot Olsztyna - Generalnego Pomiaru Ruchu nie prowadzi sie w miastach na prawach powiatu.

Tabela 26. Wyniki GPR 2015 - samochody ciezarowe

Lekkie Samochody Samochody

Nr drogi Nazwa samochody ciezarowe bez ciezarowe
ciezarowe przyczepy z przyczepa

16 | GIETRZWALD-OLSZTYN 803 346 1251
16 | OLSZTYN-WEZEL BARCZEWO 1131 414 1105
16 | WEZEL BARCZEWO-WEZEL BISKUPIEC 721 328 985
16 | WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 798 286 882
16 | OSTRODA-GIETRZWALD 836 400 1316
51 DOBRE MIASTO-OLSZTYN 816 192 421
51 OLSZTYN-STAWIGUDA 1168 449 842
51 STAWIGUDA-WEZEt. OLSZTYNEK WSCHOD 805 282 905
53 | OLSZTYN-PASYM 396 146 255
527 |LUKTA-OLSZTYN /GR. MIASTA/ 134 85 92
531 tUKTA-PODLEJKI 132 38 38
595 | JEZIORANY-BARCZEWO 147 47 73
598 | OLSZTYN /GR. MIASTA/-ZGNILOCHA 83 18 20

Najwiekszym ruchem charakteryzuja sie drogi krajowe, w szczegdlnosci nr 16 (wschod-zachaod)
i 51 (potnoc-potudnie). W Olsztynie ruch tranzytowy odbywa sie zgodnie z przebiegiem drog
krajowych i wojewodzkich:

e droga krajowa nr 16 - ulice Sielska, Armii Krajowej, Obroncéw Tobruku, Sikorskiego,
Pstrowskiego, Wyszynskiego, Leonharda, Towarowa, Budowlana, Lubelska;

» droga krajowa nr 51 - ulice Warszawska, Armii Krajowej, Schumana, pl. Ofiar Katastrofy
Smolenskiej, Artyleryjska, Wojska Polskiego;

e droga krajowa nr 53 - ulica Pstrowskiego od skrzyzowania zul. Synéw Putku
i Wyszynskiego do granicy miasta;

e droga wojewodzka nr 527 - ulica Battycka od pl. Ofiar Katastrofy Smolenskiej do granicy
miasta;

e droga wojewddzka nr 598 - ulice Sikorskiego (od ul. Obroncéw Tobruku), Ptoskiego.

W Olsztynie, w szczego6lnosci w centrum miasta, stosowane sa zakazy poruszania sie pojazdami
o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej okreslong wartos¢ - z dopuszczeniem ruchu
docelowego (zaopatrzenie). Podobne zakazy ruchu pojazddw o wysokim tonazu sa stosowane na
drogach gminnych i powiatowych w gminach MOF Olsztyna.
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Analiza SWOT to kompleksowe narzedzie oceny stanu wewnetrznego i zewnetrznego srodowiska
danej organizacji. W tym przypadku analizie podlega¢ beda mocne i stabe strony Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna pod wzgledem poszczegolnych komponentdw systemu
transportowego oraz szanse i zagrozenia ptynace z uwarunkowan zewnetrznych.

Wszystkie ponizej wskazane aspekty, wptywajace kolejno na stan transportu drogowego,
kolejowego, publicznego oraz pieszego irowerowego, sa wynikiem analiz dokumentow
strategicznych i planistycznych oraz obserwacji ibadan dotyczacych natezenia ruchu
i obecnego dziatania systemu transportowego.

5.1 MOCNE STRONY

prowadzone modernizacje sieci drogowej na terenie MOF Olsztyna

konsekwentna realizacja zatozen dotyczacych rozwoju transportu, zawartych w dokumentach
strategicznych i planistycznych - wyzszego szczebla oraz lokalnych

promienista uktad drég krajowych i linii kolejowych na terenie MOF Olsztyna
funkcjonowanie systemu ITS

dobry stan infrastruktury tramwajowej

rozbudowa sieci komunikacyjnej - tramwajowej i autobusowej

tabor miejski w wiekszosci niskopodtogowy

nowy tabor tramwajowy

wymiana taboru autobusowego na niskoemisyjny

plany utworzenia publicznego transportu zbiorowego przez niektére gminy MOF
podjecie wspotpracy w kwestii poprawy warunkéw mobilnosci w ramach MOF Olsztyna
stale powiekszajaca sie sie¢ ciggow rowerowych

dziatania edukujace rowerzystow

sprawnie wykorzystywane narzedzia niskokosztowe w organizacji rowerowej sieci
komunikacyjnej

prowadzenie doktadnych statystyk dotyczacych zdarzen drogowych
inwestycje infrastrukturalne poprawiajace bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow ruchu

obowiazujace dokumenty jak "Strategia bezpieczenstwa ruchu drogowego dla Olsztyna"
i "Miejski program poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego"
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5.2 SLABE STRONY

brak obwodnicy - ruch tranzytowy w centrum Olsztyna

budowa obwodnicy - problemy komunikacyjne na terenach gmin MOF
drogi (szczegolnie gminne i powiatowe) wymagajace modernizacji
stabo wyksztatcona sie¢ drdg na obszarze miasta, poza centrum

brak ciagtosci przestrzeni publicznych w Olsztynie oraz miedzy sasiadujacymi miejscowosciami

wystepowanie zjawiska kongestii

niska dostepnosc transportowa niektorych gmin osciennych

brak spdjnego sytemu transportu zbiorowego na ternie catego MOF (miasto - gminy)
zaniedbane dworce kolejowe

stabo rozwinieta siec¢ ciaggdw rowerowych w gminach MOF Olsztyna

niedostepnoé¢ Srédmiescia dla rowerzystow

brak ciagtosci odcinkow pieszych i rowerowych

niedostateczny stan ciagow pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych; wymagana poprawa
stanu nawierzchni

niedostateczne wyposazenie ciagéw pieszych i rowerowych w infrastrukture towarzyszaca i mata
architekture

Blokowanie chodnikow przez parkujace samochody (brak odpowiedniej szerokosci przejscia dla
pieszych na chodnikach)

niewystarczajaca infrastruktura parkingowa w Olsztynie

wskazniki dotyczace liczby wypadkow i liczby ofiar wyzsze niz w wojewddztwie i kraju
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5.3 SZANSE

wspolna realizacja polityki zrownowazonej mobilnosci Olsztyna oraz gmin MOF
plany i prace budowy obwodnicy
plany rozbudowy systemu ITS

postulaty w planie transportowym wojewodztwa do stworzenia zintegrowanego centrum
przesiadkowego

postulaty w planistycznych i strategicznych dokumentach wojewddztwa méwiace
o koniecznosci poprawy dostepnosci komunikacyjnej z lotniskiem

zalecona na poziomie wojewddzkim analiza zasadnosci i mozliwosci utworzenia kolei
aglomeracyjnej

duzy potencjat rozwoju sieci kolejowej

obstuga komunikacyjna gmin MOF przez przewoznikéw prywatnych - skomunikowanie gmin
Z Olsztynem

rozszerzanie strefy ,,Tempo 30”

dobre uwarunkowania w kreowaniu przestrzeni przyjaznej pieszym i rowerzystom
udziat Barczewa w projekcie Cittaslow

udziat Olsztyna w projektach BikeLab i SUMBA

rozwinigte funkcje turystyczne i obszary o walorach rekreacyjnych

trend spoteczny - zdrowy i proekologiczny styl zycia

uwzglednienie w dokumentach lokalnych idei zrGwnowazonego rozwoju
determinacja wtadz do rozwoju w zakresie gospodarki niskoemisyjnej

wysoki udziat obszaréw chronionych

aktywna postawa wtadz w zakresie dziatan na rzecz ochrony srodowiska i klimatu
inwestycje w zielen

ogolnopolskie kampanie promujace bezpieczng jazde i pietnujace jazde po alkoholu
mozliwos¢ pozyskania srodkow z UE na inwestycje w ramach ZIT

konkurencyjny obszar inwestycyjnie w skali wojewodztwa

duzy potencjat rozwojowy MOF Olsztyna

aktywnosc spoteczna organizacji pozarzadowych i obywateli

polityka wojewodztwa ukierunkowana na rozwoj osrodkow wzrostu

popularyzacja ekologicznych form przemieszczania sig
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5.4 ZAGROZENIA

dominacja komunikacji samochodowej

silne naptywy z gmin osciennych i dalszych do Olsztyna - miasto jako miejsce pracy
transport zbiorowy organizowany przez przewoznikoéw prywatnych (transport komercyjny)
brak infrastruktury kolejowej pozwalajacej na obstuge podréznych

suburbanizacja - rozszerzanie sie miasta poza granice

ekstensywna zabudowa terenow wiejskich

niska optacalnosc organizowania transportu zbiorowego na terenach gmin MOF Olsztyna,
wynikajaca z uwarunkowan srodowiskowych i zagospodarowania przestrzennego

brak konsekwentnej polityki przestrzennej na terenie gmin MOF, wymuszajacej zwarta
zabudowe wsi

malejaca liczba studentow w Polsce mogaca spowodowac mniejszy udziat podrozy
komunikacja publiczng

lokalizacja ustug kulturalnych i rekreacyjnych w niewielkim obszarze centrum
przekroczone stezenia wartosci dobowych (nie srednich rocznych) PM10
niedostateczna swiadomosc spoteczna w zakresie ochrony srodowiska
wypieranie ustug generujacych ruch pieszy (drobnego handlu, gastronomii)

Utrzymanie systemu parkowania w centrum Olsztyna w obecnej formie
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5.5 PODSUMOWANIE

Analiza SWOT pozwala nie tylko na wskazanie ogoélnych cech poszczegolnych rodzajow
transportu - pozwala tez na wskazanie zaleznosci pomiedzy mocnymi i stabymi stronami
a szansami i zagrozeniami wyptywajacymi z sytuacji otoczenia.

Ze wzgledu na rdéznice w strukturze, potrzebach i oczekiwaniach, te same punkty analizy SWOT
moga by¢ dla MOF Olsztyna jednocze$nie mocnymi i stabymi stronami. Przyktadowo, budowa
potudniowej obwodnicy Olsztyna moze nies¢ za soba wzrost potencjatu rozwojowego terenow
inwestycyjnych przy obwodnicy, przekierowanie ruchu tranzytowego poza miasto, ale réwniez
powodowac, ze podrozni i turysci beda omijac Olsztyn.

Gminy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna posiadaja duzy potencjat rozwojowy, co
moze przynies¢ korzysci przy dtugotrwatej wspotpracy z miastem w zakresie planowanych
inwestycji i poprawy jakosci zycia mieszkancow catego obszaru. Istnieje bardzo duza potrzeba
wspotpracy wtadz wszystkich jednostek, szczegdlnie w zakresie organizacji transportu
zbiorowego, co bedzie miato pozytywny wptyw na rozwdj MOF zarowno doraznie, jak
i dtugofalowo.

Warto zaznaczyc, ze dla wszystkich poszczegolnych analiz wspolny jest jeden wniosek - mimo
zaistnienia stabych stron, warto je rozwiazywac poprzez wykorzystywanie nadarzajacych sie
okazji oraz powstrzymywac ich nawarstwianie przez wynikajace zagrozenia. Rowniez zwracajac
uwage na moche strony, wskazane jest ich dalsze wzmacnianie dzigki szansom, ale tez nalezy
chroni¢ te zalety przed zagrozeniami z otoczenia.

Szansami niewatpliwie sa pojawiajace sie trendy na skale krajowa czy nawet globalna, przede
wszystkim w zakresie popularyzacji ekologicznych rozwigzan transportu - publicznego
i rowerowego. Warto wykorzystac te trendy w propagowaniu zréwnowazonej mobilnosci.

Waznymi okazjami sg tez kierunki rozwoju polityki transportowej wynikajace z dokumentow
wyzszego szczebla - podjecie budowy i modernizacji drog celem usprawnienia transportu
drogowego, mozliwosci wykorzystania kolei w przewozach aglomeracyjnych, tworzenie weztow
przesiadkowych czy dziatania zmierzajace do zwiekszenia udziatu ruchu rowerowego.

Niezaprzeczalnie ogromna szansa jest mozliwos¢ ubiegania sie o dofinansowania, szczegodlnie
w aspekcie rozwoju rozwiagzan ekologicznych.

Najwieksze zagrozenia dla rozwoju poszczegolnych aspektow systemu transportowego zwigzane
sq z postawa spoteczna mieszkancow - nadal dominuje wyzszo$¢ indywidualnej komunikacji
samochodowej. Poziom swiadomosci ekologicznej rowniez jest niewystarczajacy. Takze zmiany
w strukturze spotecznej i wzrost liczby ludnosci, przy braku aktualizacji polityki rozwoju, moga
negatywnie wptyna¢ na poziom komunikacji.
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